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1. ขอมูลพื้นฐานระบบขนสงทางราง 



1.1 สถานการณปจจุบัน 

• สงัคมสงูอายอุยา่งถาวรในอีก 10 ปี (ในอตัราสว่น 2.1 ตอ่ 1) ดงันัน้ เราต้องการระบบขนสง่มวลชนท่ี
เหมาะสมสําหรับผู้สงูอาย ุ 

• คนไทยตายบนถนนอนัดบั 2 ของโลก ระบบรถไฟฟ้ามีอตัราการเกิดอบุติัเหตเุกือบเป็นศนูย์ 

• คา่เฉล่ียในการเดินทางของคนไทยอนัดบั 1 ของโลก  2 ชมตอ่วนั ระบบรถไฟฟ้าเดินทางได้รวดเร็วและ
เท่ียงตรง 
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ตนทุนบริหารจัดการ

ตนทุนการเก็บรกัษาสินคาคงคลัง

ตนทุนคาขนสงสินคา

     ในป 2558 สัดสวนตนทุนโลจิสติกสตอ GDP  

มีแนวโนมลดลงเหลือรอยละ 14.1 โดยคาดวา 

ตนทุนคาขนสงสินคามีสัดสวน อยูที่รอยละ 7.5  

ซ่ึงเปนองคประกอบใหญที่สุด รอยละ 52.8  

ของตนทุนโลจิสติกสรวม 

15.2 15.2 14.7 14.2 14.2 14.1 14.4 

ที่มา: สํานักงานคณะกรรมการพัฒนาการเศรษฐกิจและสังคมแหงชาติ. (2559). รายงานโลจิสติกสของประเทศไทยประจําป 2558. 

กระทรวง

คมนาคม

รับผิดชอบ 

ตนทุนคาขนสง

สินคา 

ปญหาการขนสงและโลจิสติกส 
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ต้นทุนโลจิสติกส์ต่อ GDP ในปี 2558 มีแนวโน้ม ลดลงเหลือร้อยละ 14.1 โดยคาดว่าต้นทุนค่าขนส่งสินค้า มีสัดส่วนร้อยละ 7.5 ต้นทุนการเก็บรักษาสินค้าคงคลัง มีสัดส่วนร้อยละ 5.3 และต้นทุนการบริหารจัดการ ด้านโลจิสติกส์มีสัดส่วนร้อยละ 1.3 ดังนั้นเพื่อให้แนวโน้ม ของต้นทุนโลจิสติกส์ต่อ GDP ของประเทศอยู่ในระดับที่ดี ขึ้น จึงควรให้ความสำคัญต่อการปรับปรุงโครงสร้างพื้นฐาน ของเส้นทางการขนส่งทั้งภายในประเทศและเชื่อมโยง ประเทศเพื่อนบ้าน การปรับเปลี่ยนรูปแบบการขนส่งที่ ประหยัดพลังงาน ส่งเสริม/สนับสนุนการขนส่งต่อเนื่อง หลายรูปแบบ การปรับปรุงกฎหมายและกฎระเบียบที่ เกี่ยวข้องกับกระบวนการนำเข้า/ส่งออกและโลจิสติกส์ เร่งรัดจัดตั้งหน่วยงานการบริหารจัดการระบบ NSW เพื่อพัฒนาและดูแลรักษาระบบ NSW ส่วนกลาง โดยการ เชื่อมโยงข้อมูลทางอิเล็กทรอนิกส์ทั้งภาครัฐและภาคธุรกิจ และจัดทำแผนยุทธศาสตร์การพัฒนาระบบโลจิสติกส์ของ ประเทศไทย ฉบับที่ 3 (พ.ศ. 2561-2565) ที่สอดคล้องกับ แผนพัฒนาเศรษฐกิจและสังคมแห่งชาติ ฉบับที่ 12 (พ.ศ. 2560-2564) และนโยบายรัฐบาล



ถ้าใช้ระบบขนสง่มวลชน รถยนต์จะหายไปจากถนนเป็นจํานวนมาก 



ตนทุนการขนสง (บาท/ตัน-กม.) ป 2558 

 2.12 บาท/ตัน-กม. 

 0.95 บาท/ตัน-กม. 

0.65 บาท/ตัน-กม. 

10.0 บาท/ตัน-กม. 

ถนน 

ราง 

น้ํา 

อากาศ 

ปญหาการขนสงและโลจิสติกส (ตอ) 

8 ท่ีมา: สํานกังานคณะกรรมการพฒันาการเศรษฐกิจและสงัคมแห่งชาติ  
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Presentation Notes
สำนักงานคณะกรรมการพัฒนาการเศรษฐกิจและสังคมแห่งชาติ  http://www.nesdb.go.th/ewt_dl_link.php?nid=6097



1.2 ภาพรวมของระบบราง 2 สวน 

1) Transportation (Macro) 
1. การเช่ือมระหวา่งภมิูภาค 

2. การเช่ือมโยงระหวา่ง Mode การขนสง่                  

เช่น  ทา่เรือ สนามบิน สถานีขนสง่  &สถานีรถไฟ 
 

2) Railway System (Micro) 
งานระบบรถไฟฟ้าแบง่เป็น 4 สว่นใหญ่ 
 

 
4. การจดัการเดนิรถ     
(Train Operation) 

1. งานโยธาและ
วางราง (Civil 
& Track Work) 

2. ขบวนรถไฟ 
(Rolling Stock) 

3. ระบบอาณตัสัิญญาณ 
และการควบคุม 

(Signaling & Train Control)  



1.3 องคประกอบยอยของระบบราง 

ขบวนรถไฟ 
(Rolling Stock) 

Civil work 
(งานโยธา) 

Track work 
(งานทางรถไฟ) 

ระบบอาณัตสัิญญาณ  
(Signalling) 

การเดนิรถ 
(Train Operation) 



1.2) ทางรถไฟ (Track) 

1. รูปแบบทางรถไฟ 

2. รางและทางรถไฟ 

3. ทางเดียวและทางคู 

4. ทางรถไฟแบบใชหินโรยทางและทางรถไฟแบบไมใชหินโรยทาง 
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Elevated Track (Viaduct) At Grade 

Trench Underground 

2.1 รูปแบบทางรถไฟ 



(ก) หนาตัดรางรถไฟ (ข) ทางรถไฟ (Track) 1 เสนทาง มี 2 รางรถไฟ 

2.2 รางและทางรถไฟ 
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2.3 ทางเดียวและทางคู 

ทางรถไฟสาํหรับประเทศไทยส่วนใหญ่ในปัจจุบันจะเป็นทางเด่ียวซึง่มีอยูป่ระมาณ 3685 กม. ดงัแสดงรูป
(ก) และทางคูจ่ะมีอีกประมาณ 358 กม. ดงัแสดงรูป(ข)   

(ก) ทางเดียว (Single Track) (ข) ทางคู (Double Track) 
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2.4 ทางรถไฟแบบใชหินโรยทางและทางรถไฟแบบไมใชหินโรยทาง 

1) ชัน้รองรางแบบหนิโรยทาง (Ballast Track)  2) ชัน้รองรับรางแบบไม่ใช้หนิโรยทาง (Ballast less /Stab Track) 
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1.3) แหลงจายพลังงานใหรถไฟ 

1. แหลงพลังงานบนตัวรถไฟ (On-Board) 

2. แหลงพลังงานมาจากนอกตัวรถไฟ (External) 



3.1 แหลงพลังงานบนตัวรถไฟ   

1) รถจักรไอน้ํา 
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3.1 แหลงพลังงานบนตัวรถไฟ (ตอ)  

2) รถจักรดีเซลราง 

http://upload.wikimedia.org/wikipedia/commons/a/af/TahiLand_RailWay002.JPG 
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http://upload.wikimedia.org/wikipedia/commons/a/af/TahiLand_RailWay002.JPG


3.1 แหลงพลังงานบนตัวรถไฟ (ตอ) 

3) ขบวนไฮบริด ดีเซลและแบตเตอร่ีไฟฟา 

Source: http://en.wikipedia.org/wiki/HB-E210_series 
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3.2 แหลงพลังงานจากภายนอก   

1) ระบบจายไฟฟาจากดานบน (Overhead) 

http://www.gakei.com/mos/most02.jpg 

Catenary System 

Pantograph 
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http://www.gakei.com/mos/most02.jpg


2) รางที่สาม (Third Rail) 

http://railsystem.net/thirdrail.htm 

3.2 แหลงพลังงานจากภายนอก (ตอ)   
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4) สิทธิ์การใชทาง (Right of Way: ROW) 
สิทธการใชทาง คือ เสนทาง หรือชองทางท่ีใชสําหรับใหยานพาหนะวิ่งไปได โดยสิทธิ์การใชทางจะ

แบงตามความเปนอิสระจากการรบกวนดวยยานพาหะโหมดอ่ืน (Vukan R. V., 2007)  

1. ทางวิ่งรวมกับรถอื่นบนถนน (Mixed Traffic) 

2. ทางวิ่งทางเฉพาะแตมีจุดตัดถนน (Dedicated Line with 

Grade Crossing/Intersection) 

3. ทางวิ่งเฉพาะ (Dedicated Line / Exclusive Line) 
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1.4.1 ใชทางรวมกับรถยนต (Mixed Traffic) 

http://ymtram.mashke.org/germany/chemnitz/photos/chemnitz15150.jpg 

http://austinrailnow.files.wordpress.com/2013/04/sac-lrt-12th-str-mixed-trf-15347

20010428x_eric-haas.jpg 

1) รถราง (TRAM) 

http://ymtram.mashke.org/germany/chemnitz/photos/chemnitz15150.jpg
http://austinrailnow.files.wordpress.com/2013/04/sac-lrt-12th-str-mixed-trf-15347-20010428x_eric-haas.jpg
http://austinrailnow.files.wordpress.com/2013/04/sac-lrt-12th-str-mixed-trf-15347-20010428x_eric-haas.jpg


1.4.2 ทางเฉพาะแตมีจุดตัดถนน 

2) รถไฟชานเมือง และรถไฟทางไกลไปสูภูมิภาค 
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1.4.3 ทางเฉพาะ (Exclusive Right of Way)  

BTS Sky Train MRT Underground 

 3) รถไฟในเมือง (Metro) มักใชเปนระบบขนสงมวลชน (Mass Rapid Transit) 

Airport Rail Link 

 R
ig

ht
 o

f 
W

ay
 (R

O
W

) 



4) รถไฟในสนามบิน (Automatic People Mover) 

http://www.tylin.com/system/uploads/gallery_image/image/575/mia_mover_day_shot_steven_brooke_cc_web.jpg 

1.4.3 ทางเฉพาะ (ตอ)  
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http://www.tylin.com/system/uploads/gallery_image/image/575/mia_mover_day_shot_steven_brooke_cc_web.jpg


1.4.3 ทางเฉพาะ (ตอ)  

5) MONORAIL 
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1.4.3 ทางเฉพาะ (ตอ)  

Japan (Shinkansan) 

Germany (ICE) 

6) รถไฟระหวางเมือง/รถไฟความเรว็สงู 

France (TGV) 
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1.4.3 ทางเฉพาะ (ตอ)  

7) รถไฟฟาพลังงานแมเหล็ก (Electromagnetic Train: Magleg)   
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1.5) รูปแบบการขนสงทางราง  

 
1. การขนสงผูโดยสาร (Passenger Transport) 

2. การขนสงสินคา (Freight Transport) 



5.1 การขนสงผูโดยสาร (Passenger Transport) 

1. รถไฟในเมือง (Urban Train) 
1. รถราง (TRAM) 

2. รถไฟอัตโนมัติไรคนขับ (Automated People Movers: APM) 
• Shuttle-loop lines (airport, exhibition grounds) 

• More frequent and faster service but less capacity and lower comfort compared with LRT 

3. รถไฟฟารางเบา (Light Rail Transit: LRT) 
• High performance, not high volume for long train and large station (Feeder) 

4. รถไฟฟา (Metro) 

2. รถไฟชานเมือง (Sub-urban / Commuter Train) 

3. รถไฟระหวางเมือง (Intercity / Regional Train) 
1. รถไฟทางไกล (Intercity Train) 

2. รถไฟความเร็วสูง (High Speed Train) 



ในเมือง 

ชานเมือง 

ระหวา่งเมือง 

• ความเร็วสงูสดุ 100 km/hr 

• ความเร็วเฉลี่ย 35 km/hr 
• ระยะทางระหวา่งสถานี 800-1,200 เมตร 

 

• ความเร็วสงูสดุ 120 km/hr 

• ความเร็วเฉลี่ย 50 km/hr 
• ระยะทางระหวา่งสถานี 1,000-3,000 เมตร 

 

• ความเร็วสงูสดุ 160 km/hr (อนาคต 250 km/hr) 
• ความเร็วเฉลี่ย 65 km/ 
• ระยะทางระหวา่งสถานี 2,000-5,000 เมตร 

 

ความเร็วเฉลี่ยของรถไฟประเภทตา่งๆ 



ความจขุองเส้นทางและเทคโนโลยีท่ีเหมาะสม (จํานวนผู้ โดยสารตอ่ชัว่โมงตอ่ทิศทาง) 



5.2 การขนสงสินคา (Freight Transport) 

1. สินคาประเภทเดี่ยว (Unit Train) 

2. สินคาหลายประเภท (Mixed Freight Train) 

3. สินคาท่ีเปลี่ยนโหมดการขนสง (Intermodal Mode) 
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1.5.2 ขบวนรถสินคา  

• Same type of goods or products for 

the whole train sets 

• One origin to one final destination 

• Effective way of transport 

 

1) สินคาประเภทเดี่ยว  



2) สินคาหลายประเภท  

• Different types of goods or products  

• High flexibility for customer  

 

1.5.2 ขบวนรถสินคา (ตอ) 
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1.5.2 ขบวนรถสินคา (ตอ) 

3) สินคาที่เปล่ียนโหมดการขนสง  

Rail transport 

Sea Transport 
• Change of transportation mode 
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5.2 Freight Train 

3) สินคาที่เปล่ียนโหมดการขนสง  

Container Yard (CY) 

Truck 
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1.6) การบริหารจัดการ 



• รฟท, ARL 
• BTS 
• BEM 

• รฟท, ARL 
• Siemens 
• J-Trec 

• อิตาเลียนไทย 
• ช.การช่าง 
• ชิโนไทย 
• ยนิูค 

• รฟท 
• รฟม 
• กทม 

เจ้าของโครงการ 

(Project Owner) 
ผู้ รับเหมา 

(Contractor) 

ผู้ เดินรถ

(Operator) 
ผู้ซอ่มบํารุง

(Maintainer) 

Sub-Contractor 
    -TEAM, AEC, MAA 
    -AMR Asia, Powerline 
 
     



(ร่าง) 
ภารกจิของกรมการขนส่งทางราง 

 (1) จัดทําข้อเสนอแนะเชิงนโยบาย ยุทธศาสตร์ 

และแผนการพฒันาด้านการขนสง่ทางรางของประเทศ 

 (2) กําหนดมาตรฐานและระเบียบทางด้าน

ความปลอดภยั มาตรฐานการซ่อมบาํรุงทาง มาตรฐาน

การประกอบการ รวมทัง้กํากับดูแลให้เป็นไปตาม

มาตรฐานดังกล่าว  
 (3) กํากับดูแลการใช้ประโยชน์โครงสร้างพืน้ฐาน

การขนสง่ทางราง 

 (4) วิจยัและพฒันานวตักรรมการขนสง่ทางราง  

 (5) ร่วมมือและประสานงานด้านการขนส่งระบบ

รางกับองค์กร และหน่วยงานอ่ืนท่ีเก่ียวข้องทัง้ในประเทศ 

 

 

(ราง) พรบ. กรมการขนสงทางราง 



2. นโยบายระบบขนสงทางราง 



ยุทธศาสตรการพัฒนาโครงสรางพ้ืนฐานดานคมนาคมขนสงของไทย พ.ศ. 2558-2565 

แผนงาน 1 

การพัฒนาโครงขาย

รถไฟระหวางเมือง 

1.1 ปรับปรุงระบบ 

อุปกรณและโครงสราง

พ้ืนฐาน  

1.2 การพัฒนาระบบ

รถไฟทางคู 

  

แผนงาน 2  

การพัฒนาโครงขาย

ขนสงสาธารณะเพ่ือ

แกไขปญหาจราจรใน 

กทม. และปริมณฑล 

2.1 รถไฟฟา 10 สาย 

2.2 การจัดซื้อรถ

ประจําทางเช้ือเพลิง 

NGV 3,183 คัน และ 

อูจอด 

2 . 3  การก อสร า ง

โครงขายถนนและ

สะพาน ใน  กทม . 

และปริมณฑล 

แผนงาน 3 

การเพ่ิมขีดความสามารถ     

ทางหลวงเช่ือมโยงฐานการผลิต

ของประเทศและประเทศเพ่ือนบาน 

3.1 การยกระดับการเขาถึง

พ้ืนที่เกษตร/ทองเที่ยว 

3.2 การเช่ือมโยงระหวาง

เมืองหลักและระหวางฐาน

การผลิตหลักของประเทศ 

3.3 การเช่ือมโยงประตู

การขนสงระหวางประเทศ 

แผนงาน 4   

การพัฒนาโครงขาย

การขนสงทางน้ํา 

4.1 การพัฒนา

ทาเรือ 

4.2 การเสริมสราง

ประสิทธิภาพการ

ขนสงทางน้ํา รักษา

ตลิ่ง 

แผนงาน 5        

การเพ่ิมขีดความสามารถ

การใหบริการขนสงทางอากาศ 

5.1 การเพ่ิมขีด

ความสามารถของ 

ทาอากาศยาน 

5.2 เพ่ิมขีดความสามารถ

ระบบการจัดการจราจร

ทางอากาศใหได

มาตรฐานสากล  

5.3 เพ่ิมประสิทธิภาพฝูงบิน  

     

3.4 การพัฒนาสิ่งอํานวย

ความสะดวกทางถนน 

และองคประกอบตอเนื่อง 

5.4 การจัดตั้งนิคม

อุตสาหกรรมการบนิ  

 5.5 การกอสรางอาคาร

เพ่ือรองรับการพัฒนา

บุคลากรการบินพลเรือน 

การเพ่ิมประสิทธิภาพบริหารจัดการและการบริการดานคมนาคมขนสง (Service) 



รถไฟทางคู่ 



แผนการพัฒนาโครงขายระบบคมนาคมขนสงทางราง 

ของประเทศไทย (รถไฟทางคู ขนาดทาง 1 เมตร) 
 

โครงการกอสรางทางคู 
*ระยะเรงดวน 7 เสนทาง รวม 995 กิโลเมตร 

1. ฉะเชิงเทรา-คลองสิบเกา-แกงคอย ระยะทาง 106 กิโลเมตร 

2. ชุมทางถนนจิระ-ขอนแกน  ระยะทาง 185 กิโลเมตร 

3. ประจวบคีรีขันธ-ชุมพร  ระยะทาง 167 กิโลเมตร 

4. ลพบุร-ีปากนํ้าโพ  ระยะทาง 148 กิโลเมตร 

5. มาบกะเบา-ชุมทางถนนจิระ  ระยะทาง 132 กิโลเมตร 

6. นครปฐม-หัวหิน  ระยะทาง 165 กิโลเมตร 

7. หัวหิน-ประจวบคีรีขันธ  ระยะทาง 90 กิโลเมตร 

 

*ระยะที่ 2 ศึกษาออกแบบรายละเอียดในป 2558-2559 จํานวน 7 เสนทาง  

รวม 1,493 กิโลเมตร 

1. ปากนํ้าโพ-เดนชัย  ระยะทาง 285 กิโลเมตร 

2. ชุมทางจิระ-อุบลราชธานี  ระยะทาง 309 กิโลเมตร 

3. ขอนแกน-หนองคาย  ระยะทาง 174 กิโลเมตร 

4. ชุมพร-สุราษฎรธานี  ระยะทาง 167 กิโลเมตร 

5. สุราษฎรธานี-สงขลา  ระยะทาง 324 กิโลเมตร 

6. หาดใหญ-ปาดังเบซาร  ระยะทาง  45 กิโลเมตร 

7. เดนชัย-เชียงใหม  ระยะทาง 189 กิโลเมตร 

 

*กอสรางทางรถไฟสายใหม 2 เสนทาง รวม 681 กิโลเมตร 

1. เดนชัย-เชียงของ  ระยะทาง 326 กิโลเมตร 

2. บานไผ-นครพนม  ระยะทาง 355 กิโลเมตร 
 

แผนงาน 1 การพัฒนาโครงขายรถไฟระหวางเมือง  

ที่มา : สนข 



แผนดานการโดยสารและสินคา ระหวางป 2563 – 2568  

ภายหลังทางคูแลวเสร็จ 

1. เปดเดินรถขบวนดีเซลราง จํานวน 186 คัน 

2. เปดเดินรถสินคาขบวนใหม เชน ขนสงแรโปแตส, เหล็ก, ถานหิน (กฟผ.) เปนตน  (การซื้อรถจักร 50 คัน , การเชาและซอมบํารุง

รถจักร 50 คัน)  

3. รวมมือกับสมาคมขนสงจัดตั้งศูนยรวบรวมและกระจายสินคาท่ีสถานีง้ิวราย เพื่อเดินรถ Unit Train 

4. โครงการความรวมมือการขนสงสินคารูปแบบใหม ระหวางไทย - ญี่ปุน 

ที่มา : กลุมอํานวยการ รฟท. 



ที่มา : กลุมอํานวยการ รฟท. 



รถไฟความเร็วสูง 



แผนกอสรางรถไฟความเร็วสูงระยะท่ี 1 จํานวน 4 เสนทาง 1,041.5 กม. 

ที่มา : สนข 





รถไฟฟ้าในเมือง 



0 2 5 10 กม. 
Km. 

ลาํลูกกา-บางปู (66.5 กม.) มธ.รังสิต-มหาชัย (80.8 กม.) 

ยศเส-บางหว้า (15.5 กม.) 

4 

แคราย-มีนบุรี (36 กม.) 9 

ศาลายา-หวัหมาก (48 กม.) 2 

1 

5 

บางใหญ่-ราษฏร์บูรณะ  (42.8 กม.) 7 

บางซ่ือ- ท่าพระ-พุทธมณฑล สาย4 (55 กม.) 

Airport Link (50.3 กม.) 3 

ตลิ่งชัน-ศูนย์วัฒนธรรมฯ              

-มีนบุรี (37.5 กม.) 8 

แผนเรงรัดตามมติ ครม. ดําเนินการ 10 เสนทาง ระยะทาง รวม 464 กม.  

10 ลาดพร้าว-สาํโรง (30.4 กม.) 

การพฒันาโครงข่ายขนส่งสาธารณะเพื่อแก้ไขปัญหาจราจรใน กทม. และปริมณฑล (10 สาย) 

แผนแม่บทระบบขนส่งมวลชนทางรางในเขตกรุงเทพฯและปริมณฑล 

6 

ม.ธรรมศาสตร์-มหาชัย (80.8 กม.) 1 
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Presentation Notes
ทำให้ พ.ศ. 2572 กรุงเทพฯ จะมีโครงข่ายระบบขนส่งมวลชน รวม 509 กม.		
ครอบคลุมพื้นที่ให้บริการ 680 ตร.กม. ให้บริการประชาชน 5.1 ล้านคน




โครงการที่อยู่ระหว่างการก่อสร้าง จาํนวน 6 โครงการ ระยะทาง 120.7 กม. 

5 สายสีส้ม ช่วงศูนย์วัฒนธรรมฯ-มีนบุรี 

6 สายสีแดงอ่อน ช่วงบางซ่ือ-ตลิ่งชัน 

1. สายสีนํา้เงนิ  

เปิดบริการ 2562 

2. สายสีเขียวเข้ม  

ช่วงแบร่ิง-สมุทรปราการ 

ปีเปิดบริการ 2561 

ช่วงหมอชิต-คูคต 

ปีเปิดบริการ 2563 

3. สายสีเขียวเข้ม  

4. สายสีแดงเข้ม 

ปีเปิดบริการ 2563 

5. สายสีส้ม 

ปีเปิดบริการ 2566 

6. สายสีแดงอ่อน 

ปีเปิดบริการ 2563 

(27 กม.) 

(12.8 กม.) 

(21.2 กม.) 

(15 กม.) 

(26.3 กม.) 

(18.4 กม.) 
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หมายเหตุ : บางซื่อ-ตลิ่งชัน งานโยธาเสร็จแลว 

รอขบวนรถจากบางซื่อ-รังสิต สัญญา 3  



ความคืบหนาการดําเนินงาน (ส้ิน มิ.ย. 60)  
สาย ผลความคืบหนา เปรียบเทียบแผน 

1.นํ้าเงิน บางซ่ือ-ทาพระ 

และหัวลําโพง-บางแค 

93.91% ชากวาแผน 0.01% 

2.เขียว หมอชิต-สะพานใหม 36.19% เร็วกกวาแผน 2.52% 

3.แดงเขม บางซ่ือ-รังสิต สัญญา 1 : 57.66% 

สัญญา 2 : 89.60%  

สัญญา 3 : 16.99% 

เร็วกวาแผน 1.15% 

ลาชา 7.22% 

ลาชา 4.79% 

4.สม ศ.วัฒนธรรมฯ-มีนบุรี เริ่มงาน  2 พ.ค. 60  ลงนามสัญญา 9 ก.พ. 60 

5.แดงออน บางซ่ือ-ตลิ่งชัน 100% (งานโยธา) รอขบวนรถจากสัญญา 3บางซ่ือ-รังสิต 
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0 2 5 10 กม. 
Km. 

1 

2 

4 

โครงการที่อยู่ระหว่างนําเสนอ ครม. อนุมัตใินปี 2560  

จาํนวน 7 โครงการ ระยะทางรวม 107.3 กโิลเมตร 

3 

4 

5 

สายสีเขียวเข้ม  ( 6.5 กม.) 

ช่วงคูคต-ลาํลูกกา (ชะลอ) 

สายสีเขียวเข้ม  ( 7 กม.) 

ช่วงสมุทรปราการ-บางปู (ชะลอ) 

สายสีนํา้เงนิ  ( 8 กม.) 

ช่วงบางแค-พุทธมณฑลสาย 4 

(บอร์ด สศช. ให้ รฟม. เสนอ

รายงาน PPP พร้อมขออนุมัติ

ก่อสร้างงานโยธา ต่อ ครม.  

โดย รฟม. อยู่ระหว่างปรับปรุง

รายงานเสนอ คค.)  

สายสีม่วง ( 23.6 กม.) 

ช่วงเตาปูน-ราษฎร์บูรณะ 

(บอร์ด สศช. เหน็ชอบ 5 เม.ย.60 

อยู่ระหว่างเตรียมนําเสนอ ครม.) 

ARL ( 21.8 กม.)  
ระยะที่ 1 พญาไท-บางซ่ือ 

ระยะที่ 2 บางซ่ือ-ดอนเมือง 

(สคร. ให้ รฟท.ทาํ market Sounding 

คาดว่าจะเสนอ สคร. ใน ก.ค. 60)  

สายสีส้ม ( 17.5 กม.) 

ศูนย์วัฒนธรรมฯ-บางขุนนนท์ 

(คค.เอยู่ระหว่างเตรียมเวียนความเหน็

หน่วยงานที่เก่ียวข้อง) 

55 

สายสีแดงอ่อน (14 กม.)  
ช่วงตลิ่งชัน-ศาลายา 

(คค.ระหว่างพจิารณาเวียน

ความเหน็หน่วยงาน) 6 

สายสีแดงเข้ม (8.9 กม.)  
ช่วงรังสิต-มธ.รังสิต 

(คค.ระหว่างพจิารณาเวียน

ความเหน็หน่วยงาน) 

7 









แหล่งท่ีมา: https://th.wikipedia.org/wiki 

สญัญารถไฟฟ้าสายส้ม 



3. กําลังคนที่ตองการ 











บริษทั ยนิูค เอน็จิเนียร่ิง แอนด ์คอนสตรัคชั้น จาํกดั (มหาชน) 

• http://www.jobth.com/customer/jobbanner.php?gid=0000095262VOHET 



 





4. เครือขายพัฒนาบุคลากรและผูเชี่ยวชาญระบบราง 
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ปี 2555 (14  หน่วยงาน) ปี 2556 (19 หน่วยงาน) 

ที่มาของโครงการ (บันทึกขอตกลงความรวมมอื) 
เครือขายพัฒนากําลังคนและความเชี่ยวชาญเทคโนโลยีดานระบบขนสงทางรางของประเทศ 

Presenter
Presentation Notes
นับตั้งแต่ปี พ.ศ. 2555 เป็นต้นมา สำนักงานคณะกรรมการนโยบายวิทยาศาสตร์  เทคโนโลยีและนวัตกรรมแห่งชาติ (สวทน.) โดยสถาบันวิทยาศาสตร์และเทคโนโลยีชั้นสูง (Thailand Advanced Institute of Science and Technology: THAIST) ได้ร่วมมือกับองค์กรเครือข่ายเพื่อการพัฒนากำลังคนและความเชี่ยวชาญเทคโนโลยีด้านระบบขนส่งทางรางของประเทศซึ่งได้ลงนามในข้อตกลงความร่วมมือเพื่อการพัฒนากำลังคนในระบบขนส่งทางราง ซึ่ง  ประกอบด้วยหน่วยงานด้านนโยบาย ด้านการศึกษาออกแบบ ด้านการก่อสร้างบริหารโครงการและควบคุมงาน ด้านการเดินรถและซ่อมบำรุง หน่วยงานสถาบันวิจัยและมหาวิทยาลัยรวมทั้งภาคอุตสาหกรรม ในการส่งเสริมและสนับสนุนการผลิตและพัฒนาบุคลากรระบบงานขนส่งทางรางให้เพิ่มพูนขีดความสามารถและศักยภาพในการแข่งขัน อีกทั้งยังส่งเสริมให้เกิดการร่วมกันพัฒนาอุตสาหกรรมที่เกี่ยวเนื่องของประเทศไทยให้มีความมั่นคงและยั่งยืนมาตามลำดับ
 
และสืบเนื่องจากคำสั่งของคณะกรรมการรักษาความสงบแห่งชาติ (คสช.) ที่ 62/2559 เรื่องการปฏิรูประบบงานวิจัยและนวัตกรรมของประเทศ ที่กำหนดให้ สวทน. ทำหน้าที่เลขานุการร่วมกับคณะกรรมการวิจัยแห่งชาติในสภานโยบายวิจัยและนวัตกรรมแห่งชาติ ซึ่งมีบทบาทสำคัญในการกำหนดทิศทางและนโยบายการยุทธศาสตร์การพัฒนาทรัพยากรบุคคลในระบบขนส่งดำเนินงานของหน่วยงานในระบบวิจัยและนวัตกรรมของประเทศให้เป็นไปในทิศทางเดียวกัน อีกทั้งยังทำหน้าที่กำหนดแผนที่นำทาง (Roadmap) เกี่ยวกับนโยบายและยุทธศาสตร์ระบบวิจัยและนวัตกรรมของประเทศ และยุทธศาสตร์วิจัยและนวัตกรรมรายสาขาให้สอดคล้องกับนโยบายรัฐบาลและยุทธศาสตร์ชาติ โดยการพัฒนาระบบขนส่งทางรางถือเป็นนโยบายสำคัญของทุกรัฐบาล และเพื่อยกระดับประสิทธิภาพและเสริมสร้างความยั่งยืนของเครือข่ายความร่วมมือขององค์กรที่เกี่ยวข้องกับระบบขนส่งทางราง สวทน. จึงได้มอบหมายให้ มหาวิทยาลัยเทคโนโลยีราชมงคลธัญบุรี ดำเนินการจัดทำ“โครงการพัฒนาเครือข่ายสถาบันวิชาการระบบขนส่งทางราง (Thailand Rail Academy: TRA) ระยะที่ 1” 

http://www.ryt9.com/si/prg/888508
http://www.google.co.th/imgres?imgurl=http://www.ee38kmitnb.com/web/modules/Forums/files/new_kmuitnb_2008_resize_resize_130.jpg&imgrefurl=http://www.ee38kmitnb.com/web/&usg=__bMpzrNZv4SWusmcdmrUPh5EnE_I=&h=279&w=279&sz=49&hl=th&start=5&sig2=MpSXwJeT4zNdzGx8zadwoQ&zoom=1&um=1&itbs=1&tbnid=H1X9dZYkhRrwHM:&tbnh=114&tbnw=114&prev=/images?q=%E0%B8%A1%E0%B8%88%E0%B8%9E&um=1&hl=th&sa=N&rlz=1T4GGLL_thTH350TH350&tbs=isch:1&ei=cC-aTOjmEMHIcbbUrNkH
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1. สํานักงานคณะกรรมการนโยบายวิทยาศาสตร เทคโนโลยีและนวัตกรรมแหงชาติ (สวทน.) 

2. กรมพัฒนาฝมือแรงงาน (กพร.) 

3. สํานักงานเศรษฐกิจอุตสาหกรรม (สศอ.) 

กลุมภาครัฐ 
ซ่ึงทําหนาที่วางแผนและ

ตัดสินใจดานนโยบาย 

กลุมบริการเดินรถและ

อุตสาหกรรมการผลิต 

กลุมการศึกษาและ

งานวิจัย 

หนวยงานภาคีภายใต  
“เครือขายการพฒันากําลงัคนและความเชีย่วชาญเทคโนโลยีดานระบบขนสงทางรางของประเทศ” 

10. มหาวิทยาลัยเทคโนโลยีพระจอมเกลาธนบุรี (มจธ.)  15. มหาวิทยาลัยมหิดล  

11. มหาวิทยาลัยเทคโนโลยีพระจอมเกลาพระนครเหนือ (มจพ.) 16. มหาวิทยาลัยขอนแกน (มข.) 

12. สถาบันเทคโนโลยีพระจอมเกลาเจาคุณทหารลาดกระบัง (สจล.)  17. มหาวิทยาลัยเกษตรศาสตร (มก.) 

13. มหาวิทยาลัยเทคโนโลยีราชมงคลธัญบุรี (มทร.ธัญบุรี)  18. มหาวิทยาลัยเทคโนโลยีสุรนารี (มทส.)  

14. สถาบันพัฒนาวิทยาศาสตรและเทคโนโลยีแหงชาติ (สวทช.) 19. จุฬาลงกรณมหาวิทยาลัย 

4. การรถไฟแหงประเทศไทย (รฟท.)   7. บริษัท รถไฟฟากรุงเทพ จํากัด (มหาชน) (BEM) 

5. การรถไฟฟาขนสงมวลชนแหงประเทศไทย (รฟม.)  8. บริษัท ซีเมนส จํากัด  

6. บริษัท ระบบขนสงมวลชนกรุงเทพ จํากัด (มหาชน) (BTS)  9. สภาอุตสาหกรรมแหงประเทศไทย (ส.อ.ท.) 



การจาํแนกบุคลากรด้านระบบขนส่งทางราง 

ประเภทบุคลากร 
นโยบาย

และ
วางแผน 

ศึกษา ออกแบบ 
กาํหนด 

Requirement และ 
Specification 

ก่อสร้าง/ผลิตตดิตัง้  
ระบบต่าง ๆ 

(อุตสาหกรรม) 

ควบคุมงานและ 
บริหารโครงการ 

Operation & 
Maintenance R&D 

A ช่างฝีมือ, หวัหน้าคนงาน     √   √ 

B พนกังานเทคนิคคมุงาน     √ √ √ √ 

C พนกังานท่ีต้องการความรู้ระดบัมหาวิทยาลยั ได้แก่ วิศวกร ผู้จดัการ ผู้บริหาร 

C1 ป.ตรี √ √ √ √ √ √ 

C2 ป.โท/เอก √ √ √ √ √ √ 

หมายเหต:ุ ก่อนท่ีจะมาทํางานในสาขาท่ีเก่ียวข้องกบัระบบรางท่ีต้องใช้ความรู้เฉพาะด้าน ควรจะต้องได้รับการฝึกอบรมเฉพาะด้าน (ตอ่ยอด) 
ก่อนได้รับใบอนญุาตให้ทํางานได้ 3, 6 หรือ 12 เดือนตามความจําเป็น 
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 แนวทางการพฒันาบุคลากรด้านระบบขนส่งทางราง (สวทน.) 

ประเภทบุคลากร การศกึษาในระบบการศกึษา 
การศกึษา/การฝึกอบรม/ 

การฝึกงานต่อยอดเพ่ือปฏบัิตงิาน 

A ช่างฝีมือ, หวัหน้าคนงาน ม.ต้น เรียน + ฝึกงาน แบบ ร.ร.พระดาบส 3-6 เดือน** 

B พนกังานเทคนิคคมุงาน 
ปวช./ปวส. ท่ีไม่เคยเรียนเก่ียวกบัระบบราง เรียน + ฝึกงาน แบบ ร.ร.วิศวกรรมรถไฟ 1.5 ปี** 

ปวช./ปวส. ท่ีเคยเรียนเก่ียวกบัระบบราง เรียน + ฝึกงาน แบบ ร.ร.วิศวกรรมรถไฟ 1 ปี** 

C พนกังานท่ีต้องการความรู้ระดบัมหาวิทยาลยั ได้แก่ วิศวกร ผู้จดัการ ผู้บริหาร 

C1 ป.ตรี 
ป.ตรี ในสาขาท่ีเก่ียวข้อง* ท่ีไม่เคยเรียนเก่ียวกบัระบบราง เรียน + ฝึกงาน 1 ปี** 

ป.ตรี ในสาขาท่ีเก่ียวข้อง* ท่ีเคยเรียนเก่ียวกบัระบบราง เรียน + ฝึกงาน 0.5 ปี** 

C2 ป.โท/เอก 
ป.โท/เอก ในสาขาท่ีเก่ียวข้อง* ท่ีไม่เคยเรียนเก่ียวกบัระบบราง เรียน + ฝึกงาน 1 ปี** 

ป.โท/เอก ในสาขาท่ีเก่ียวข้อง* ท่ีเคยเรียนเก่ียวกบัระบบราง เรียน + ฝึกงาน 0.5 ปี** 

* สาขาที่เก่ียวข้องได้แก่ เคร่ืองกล ไฟฟ้า ส่ือสาร โยธา บริหาร 
** ค่าโดยประมาณที่จะต้องได้รับการพจิารณาโดยผู้เก่ียวข้องต่อไป 
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โครงการพัฒนารายวิชาและนําร่องการสร้างกาํลังคนระดบัวิศวกรด้านระบบขนส่งทางรางเข้าสู่
ตลาดแรงงาน 

1. วศิวกรรมระบบรางเบือ้งต้น (Introduction to Railway System Engineering) 
 

2. การวางแผนและการจัดการขนส่งระบบราง (Railway System Planning and Administration) 
3. การบริหารโครงการระบบขนส่งทางราง (Railway Project Management) 

 
4. การออกแบบทางรถไฟ (Rail Track Design) 
5. วศิวกรรมล้อเล่ือน (Railway Rolling Stock) 
6. ระบบอาณัตสัิญญาณและควบคุมรถไฟ (Railway Signaling and Control) 
7. ระบบไฟฟ้าสาํหรับจ่ายรถไฟ (Railway Electrification)  
8. ระบบไฟฟ้าลากจูงรถไฟ (Railway Traction Systems)  
9. ระบบขับเคล่ือนยานพาหนะในระบบราง (Rail Propulsion System)  
10. ความเสียดทานและการสึกหรอในงานวิศวกรรมระบบราง (Tribology in Rail Engineering) 
11. ระบบรถไฟความเร็วสูง (High Speed Rail) 
12. พลศาสตร์ของยานพาหนะที่ใช้ราง (Railroad Vehicle Dynamics) 

 
13. การซ่อมบาํรุงระบบราง (Introduction to Railway Maintenance)  
14. การควบคุมและการจัดการเดนิรถ (Train Operation and Control) 

กลุ่มรายวชิาหลักการเบือ้งต้น 

กลุ่มรายวชิาวางแผนและการจัดการ 

กลุ่มรายวชิาเทคนิควศิวกรรม 

กลุ่มรายวชิาการปฏบัิตกิารเดินรถและการซ่อมบาํรุง 

พัฒนารายวิชาโดย 

สถาบันเทคโนโลยีพระจอมเกล้า 
เจ้าคุณทหารลาดกระบัง 

มหาวทิยาลัยเทคโนโลยี 
พระจอมเกล้าธนบุรี 

จุฬาลงกรณ์มหาวทิยาลัย 

มหาวทิยาลัยมหดิล 

มหาวทิยาลัยเทคโนโลยี 
ราชมงคลธัญบุรี 
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การพฒันารายวชิาด้านระบบขนส่งทางรางในสาขาช่างเทคนิคระดับประกาศนียบัตรวชิาชีพชัน้สูง (ปวส.) 

1. วิศวกรรมระบบรางเบือ้งต้น (Introduction to Railway System Engineering) 
2. การจัดการระบบขนส่งทางรางเบือ้งต้น (Introduction to Management of Rail Transport System) 

 
3. ไฟฟ้าเบือ้งต้นในระบบขนส่งทางราง (Introduction to Railway Electrification System)  
4. พืน้ฐานอาณัตสัิญญาณในระบบขนส่งทางราง (Basic Railway Signaling) 

 
5. ล้อและระบบรองรับนํา้หนักของรถไฟ (Train Wheels and Suspension System) 
6. ระบบเบรก (Train Braking System) 

 
7. ระบบทางรถไฟ (Track Work System) 
8. โครงสร้างทางวิ่งรถไฟ (Railway Infrastructure) 
 

รายวิชาพืน้ฐาน 

รายวิชาเฉพาะสาขาไฟฟ้า 

รายวิชาเฉพาะสาขาเคร่ืองกล 

รายวิชาเฉพาะสาขาโยธา 

พัฒนารายวิชาโดย มหาวิทยาลัยเทคโนโลยีพระจอมเกล้าธนบุรี 
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ขอขอบคุณทุกทาน 

พบกันใน  

Phase 2 

“รวมกันคิด ชวยกันทํา”  

ระบบขนสงทางรางไทย 

 เพื่อลูกหลานของเรา 
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