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คาํนาํ 
                การฝึกอบรมในสาขาช่างซ่อมรถจกัรยานยนต์นั้น มีหลายเน้ือหาวิชาท่ีเกี่ยวขอ้ง  ครูฝึกจะตอ้งมีความพร้อม
ในรายละเอียดเน้ือหาวิชา  เอกสารประกอบการฝึก และส่ือท่ีเหมาะสม  ซ่ึงจะช่วยใหก้ารฝึกอบรมมีประสิทธิภาพ 
มากข้ึน  การจดัทาํเอกสารประกอบการฝึกหลกัสูตรฝึกเตรียมเขา้ทาํงาน สาขา ช่างซ่อมและบาํรุงรักษารถจกัรยานยนตน้ี์
เพ่ือเป็นคู่มือสาํหรับการฝึกในการศึกษาเรียนรู้เพ่ิมเติม สามารถใชใ้นการฝึกไดท้ั้งภาคความรู้และภาคทกัษะ 
                เอกสารประกอบการฝึก หลกัสูตรการฝึกเตรียมเขา้ทาํงาน สาขาช่างซ่อมและบาํรุงรักษารถจกัรยานยนตไ์ด้
รวบรวมขอ้มูลของระบบต่างๆ  ของรถจกัรยานยนต์ และขอ้มูลจากคู่มือบริษทัผูผ้ลิตรถจกัรยานยนต ์เอกสาร
ประกอบการฝึกอบรมน้ี  สามารถใชฝึ้กช่างและผูท่ี้สนใจทัว่ไป  ไดใ้ชป้ระโยชน์นาํความรู้และทกัษะไปปรับใชก้บังาน
ช่างซ่อมรถจกัรยานยนต์ 
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หัวข้อวชิาหลกัสูตรการฝึกเตรียมเข้าทํางาน 
สาขา ช่างซ่อมและบาํรุงรักษารถจกัรยานยนต์                                                                      

รหสัวิชา หวัขอ้วิชา ชัว่โมง 
ทฤษฎี ปฏิบติั 

0914010201 ความปลอดภยัในการทํางาน     2 0 

0914010202 กจิกรรมเสริมสร้างนิสัยอุตสาหกรรม     5 0 

0914010204 วสัดุช่าง    3 0 

0914010205 การฝึกฝีมือเบ้ืองต้น   2 5 

0914010206 การใช้และบํารุงรักษาเคร่ืองมือ     4 0 

0914030201 พืน้ฐานเคร่ืองยนต์ 7 0 

0914030202 ระบบเช้ือเพลงิ   7 21 

0914030203 ระบบจุดระเบิด     7 14 

0914030204 ระบบหล่อล่ืน    7 0 

0914030205 ระบบระบายความร้อน   3 4 

0914030206 การถอด-ประกอบเคร่ืองยนต์ 2 7 7 

0914030207 การถอด-ประกอบเคร่ืองยนต์ 4 จังหวะ     7 21 

0914030208 การแก้ไขข้อขดัข้องของรถจักรยานยนต์ 7 21 

0914030209 ระบบไฟฟ้าในรถจักรยานยนต์   14 21 

0914030210 ระบบห้ามล้อ    7 7 

0914030211 ระบบส่งกาํลงั    7 7 

0914030212 การตรวจเช็คและบํารุงรักษารถจักรยานยนต์    7 21 

0914039901 วดัผลและประเมินผล   1 6 

0914040201 การขับขี่รถจักรยานยนต์อย่างปลอดภัย     7 7 

0914040202 พรบ.ผู้ประสบภัยจากรถ 7 0 
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             QA3221 

 
ใบเตรียมการสอน 

หลกัสูตร ช่างซ่อมรถจักรยานยนต์ หนา้ 
1 หน่วยการฝึก ช่างซ่อมและบาํรุงรักษา

รถจกัรยานยนต ์   
เร่ือง  

ความปลอดภยัในการทาํงาน 
หวัขอ้วิชา  ความปลอดภยัในการทาํงาน 

งานย่อยท่ี  1 เวลา ท. 2 : ป.- ชัว่โมง 

วตัถุประสงค์           
                       1. เพ่ือใหผู้รั้บการฝึก บอกสาเหตุของการเกิดอุบติัเหตุและวิธีป้องกนัอุบติัเหตุได ้                        
                       2. เพ่ือใหผู้รั้บการฝึก อธิบายการปฐมพยาบาลเบื้องตน้ได ้

     3. เพ่ือใหผู้รั้บการฝึก อธิบายวิธีการใชอุ้ปกรณ์ป้องกนัอนัตรายส่วนบุคคลได ้  

วิธีการสอน   
                        บรรยาย ,  ถาม – ตอบ และการสาธิต  
 
 
หัวข้อสําคัญ            
                       1. อุบติัเหตุในการทาํงานและวิธีการป้องกนั  
           2. การแต่งกายและการใชอุ้ปกรณ์ป้องกนัส่วนบุคคลและการติดตั้งผา้คลุมรถเพ่ือป้องกนั 
                           สีรถเสียหาย 
                       3. การปฐมพยาบาลเบื้องตน้ 
 
อุปกรณ์ช่วยฝึก/ส่ือการฝึก     
                                   คอมพิวเตอร์กระเป๋าห้ิว และโปรเจคเตอร์ 
 
การมอบหมายงาน     
                                  อ่านใบขอ้มูลแลว้ทาํแบบทดสอบทา้ยบท     
การวดัประเมินผล  
                                 ประเมินจากแบบทดสอบภาคทฤษฎี 
บรรณานุกรม 
   คู่มือซ่อมบริษทัยามาฮ่า , คู่มือซ่อมบริษทัฮอนดา้ , คู่มือซ่อมบริษทัซูซูกิ , คู่มือซ่อมบริษทัคาวาซากิ 
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ใบข้อมูล 

หลักสูตร ช่างซ่อมรถจักรยานยนต ์ หน้า
2 หน่วยการฝึก ช่างซ่อมและบำรุงรักษา   

                 รถจักรยานยนต์    
เรื่อง 

ความปลอดภัยในการทำงาน
หัวข้อวิชา  ความปลอดภัยในการทำงาน 

งานย่อยที่  1 เวลา 2   ช่ัวโมง 

         1. อุบัติเหตุในการทํางานและการป้องกนั 
  1.1 ความหมายของอุบติัเหตุ 

           1.1.1. อุบติัเหตุ หมายถึง เหตุการณ์ท่ีเกิดข้ึนโดยมิไดว้างแผนล่วงหนา้ ซ่ึงก่อใหเ้กิดบาดเจ็บ พิการ
หรือตายทาํใหท้รัพยสิ์นไดรั้บความเสียหาย 

              1.1.2 อุบัติเหตุจากการทาํงาน หมายถึง เหตุการณ์ท่ีเกิดข้ึนโ ดยบงัเอิญไม่ได้คาดคิดและไม่ได้
ควบคุม ไวก้่อนในท่ีทาํงาน แลว้มีผลทาํใหค้นเกิดบาดเจ็บ พิการหรือเสียชีวิตและอาจทาํใหท้รัพยสิ์นเสียหาย 
           1.2 องคป์ระกอบการเกิดอบุติัเหตุ อุบติัเหตุและการทาํงานมีส่วนท่ีเกี่ยวขอ้งกนัเสมอในการทาํงานแต่
ละคร้ังจะมีโ อกาสท่ีจะเกิดอุบติัเหตุแฝงเร้นอยู่เสมอ เม่ือใดท่ีองค์ประกอบในการทาํงาน ตวัใดตวัหน่ึงมี
ขอ้บกพร่องอุบติัเหตุก็จะเกิดข้ึนทนัที  
           1.3 องคป์ระกอบในการทาํงานท่ีสาํคญัมี 3 ประการ คือ 

       1.3.1. ตวับุคคล  คือ ผูป้ฏิบติังานในหนา้ท่ีต่างๆ ซ่ึงมกัเป็นสาเหตุใหญ่ของอุบติัเหตุ 
        1.3.2  ส่ิงแวดลอ้ม คือ องคป์ระกอบต่างๆของโรงงานหรือสถานประกอบการ 
        1.3.2  เคร่ืองมือเคร่ืองจกัร คือ อุปกรณ์ท่ีใชใ้นการทาํงาน 

 1.4 สาเหตุการเกิดอุบติัเหตุ  มีอยู่ 2 สาเหตุหลกัๆ  คือ  
                1.4.1 การปฏิบติังานท่ีไม่ปลอดภยั เป็นสาเหตุหลกัท่ีก่อใหเ้กิดอุบติัเหตุ คิดเป็น 85 % ของการ
เกิดอุบติัเหตุทั้งหมด การปฏิบติังานท่ีไม่ปลอดภยั ไดแ้ก่ 

  -  การละเวน้ไม่ปฏิบติัตามกฎความปลอดภยัของสถานประกอบการ 
  -  การใชเ้คร่ืองมือ เคร่ืองจกัรโดยพลการ 
  -  การถอดหรือปลดอุปกรณ์ป้องกนัของเคร่ืองมือเคร่ืองจกัรออก 
  -  การใชเ้คร่ืองมือ เคร่ืองจกัรท่ีชาํรุด 
  -  การละเวน้ไม่ใชอุ้ปกรณ์ป้องกนัส่วนบุคคล  
  -  การทาํงานไม่ถูกวิธี ไม่ถูกขั้นตอนความประมาท พลั้งเผลอ เหม่อลอย และ หยอกลอ้กนั   
  - มีทศันคติท่ีไม่ถูกตอ้ง 
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ใบข้อมูล 
หลักสูตร ช่างซ่อมรถจักรยานยนต์ หน้า

3 หน่วยการฝึก ช่างซ่อมและบำรุงรักษา   
               รถจักรยานยนต์  

เรื่อง 
ความปลอดภัยในการทำงาน

หัวข้อวิชา  ความปลอดภัยในการทำงาน 

งานย่อยที่  1 เวลา 2   ช่ัวโมง 

- การปฏิบติังานขณะท่ีสภาพจิตใจไม่สมบูรณ์ 

                  ซ่ึงสาเหตุทั้งหมดท่ีเกิดจากคนเราสามารถสรุปไดว้า่เกิดจาก 3 สาเหตุ คือ ความไม่รู้ 
(Innocence) ความประมาท (Ignorance) ความตั้งใจ (Intention) หรือ สาเหตุ 3 ดงันั้นจึงตอ้งกาํจดั สาเหตุ 3 ให้
หมดไปหรือเหลือนอ้ยท่ีสุด การเกิดอุบติัเหตุกจ็ะลดลง 
            1.4.2 สภาพการณ์ท่ีไม่ปลอดภยั เป็นสาเหตุรองคิดเป็น 15 % ของการเกิดอบุติัเหตุ เช่น 
       - ส่วนเคลื่อนไหวของเคร่ืองจกัรไม่มีอุปกรณ์ป้องกนั 
       - การวางผงัโ รงงานท่ีไม่ถูกตอ้ง 
      - พ้ืนโรงงานเป็นหลุมบ่อ ขรุขระ 
      - เคร่ืองมือ เคร่ืองจกัรชาํรุด ขาดการบาํรุงรักษา ซ่อมแซม 
      - สภาพแวดลอ้มในการทาํงานไม่ถูกสุขลกัษณะ เช่น แสงสวา่งไม่พอเพียง เสียงดงัเกินควร 
ความร้อนสูงและมีฝุ่นละออง   
 1.5  การป้องกนัอคัคีภยั  
  อุบติัเหตุเก่ียวกบัอคัคีภยัหรือไฟไหมส้ามารถเกิดข้ึนได ้เน่ืองจากท่ีเราใชมี้ส่วนประกอบท่ีเป็น
สารไวไฟ ดงันั้นการเรียนรู้วิธีการป้องกนัอคัคีภยัจึงเป็นส่ิงสาํคญั  
  1.5.1  องคป์ระกอบของการเกิด ไฟไหมมี้ 3 อย่าง คือ   
       1.5.1.1 เช้ือเพลิง  อาจเป็น ของแข็ง ของเหลวหรือก๊าซ เช่น กระดาษ ไม ้นํ้ามนัและแก๊ส 
       1.5.1.2 สารท่ีช่วยใหไ้ฟติด คือออกซิเจน 
                   1.5.1.3 ความร้อนหรือเปลวไฟ 
   1.5.2 สาเหตุการเกิดอคัคีภยั 
  1.5.2.1 สะเกด็ไฟหรือประกายไฟจากการเจียรนยัหรือการเช่ือมกระเด็นไปถูกเช้ือเพลิง 
  1.5.2.2 การทาํปฏิกิริยาของสารเคมีกบัอากาศ 
  1.5.2.3 ความประมาทเลินเล่อของคนงาน เช่นการสูบบุหร่ีในท่ีหา้มสูบ 
  1.5.2.4 อุปกรณ์ไฟฟ้าชาํรุด ไฟฟ้าลดัวงจร  
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ใบข้อมูล 
หลักสูตร ช่างซ่อมรถจักรยานยนต์ หน้า

4 หน่วยการฝึก ช่างซ่อมและบำรุงรักษา   
               รถจักรยานยนต์  

เรื่อง 
ความปลอดภัยในการทำงาน

หัวข้อวิชา  ความปลอดภัยในการทำงาน 

งานย่อยที่  1 เวลา 2   ช่ัวโมง 

              1.6 ประเภทของเพลิงไหม ้ 
       การแบ่งประเภทของเพลิงไหมจ้ะแบ่งตามประเภทของเช้ือเพลิงดงัน้ี 
        1.6.1  เพลิงไหมป้ระเภท เอ Class A เป็นเพลิงไหมจ้ากเช้ือเพลิงท่ีเป็นของแข็ง เช่น ไม ้ ถ่าน 
กระดาษ สารดบัเพลิงท่ีเหมาะสมกบัการดบัเพลิงประเภท เอ คือ นํ้า โฟม ผงเคมีอเนกประสงค ์ 
                    1.6.2  เพลิงไหมป้ระเภท บี Class B เป็นเพลิงไหมจ้ากของเหลวหรือแก๊สท่ีเป็นสารไวไฟ เพลิง
จะดบัมอดลงเม่ือหมดนํ้ามนัหรือแก๊สเช้ือเพลิงนั้น สารดบัเพลิงท่ีเหมาะสม คือ โปโมไตรฟลูออโรมีเทน 
(1301) คาร์บอนมอนออกไซด ์ ผงเคมีชนิดแหง้ และ โฟม            
                    1.6.3 เพลิงไหมป้ระเภท ซี Class C เป็นเพลิงไหมท่ี้เกิดจากไฟฟ้าและอุปกรณ์ รวมถึงเพลิงไหม้
วสัดุอื่นท่ีอยู่ใกลก้บัแหล่งพลงังานไฟฟ้า สารดบัเพลิงท่ีเหมาะกบัการดบัเพลิงประเภทน้ี คือโปโมไตรฟลูออ
โรมีเทน (1301) คาร์บอนไดออกไซด์   
                   1.6.4  เพลิงไหม้ประเภท ดี Class D เป็นเพลิงไหม้ท่ีเกิดจากโ ลหะท่ีมีความไวในการ
เกิดปฏิกิริยากับนํ้ าและลุกติดไฟได้ เช่น แมกนีเซียม ไตตาเนียม เพลิงไหม้ประเภทน้ีมีความรุนแรงและ
อุณหภูมิสูงกว่าเพลิงไหม้ประเภท บี การเลือกใช้ชนิดสารดบัเพลิงสําหรับการดบัเพลิงประเภทน้ี ควรให้
ผูเ้ช่ียวชาญได้ทําการสํารวจปริมาณและชนิดของโ ลหะไวไฟท่ีมีอยู่เพ่ือให้การดับเพลิงเป็นไปอย่างมี
ประสิทธิภาพ สารดบัเพลิงท่ีใช ้เช่น ฮาลอน 1301 เพ่ือตดัปฏิกิริยาลูกโ ซ่ 
    

 
 
 
 
 

ภาพท่ี 1 สัญลกัษณ์ตามมาตรฐาน NFPA 10  ของประเภทนํ้ายาดบัเพลิง 
 

หมายเหตุ NFPA (National Fire Protection Association) คือ สมาคมป้องกนั อคัคีภยั แห่งชาติของ  
                          สหรัฐอเมริกา 
 

 

C B A 
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  1.7 ประเภทของถงัดบัเพลิง 
   1.7.1 เคร่ืองดบัเพลิงชนิดเคมีแหง้ เคร่ืองดบัเพลิงชนิดเคมีแหง้ บรรจุถงัสีแดง เคร่ืองดบัเพลิงชนิด
น้ี จะบรรจุผงเคมีแห้ง แลว้อดัแรงดนั ผงเคมีแต่ละชนิด ก็มีประสิทธิภาพท่ีแตกต่างกนั เช่น BC และ ABC 
เวลาใช ้ผงเคมีจะถูกดนัออกไปคลุมไฟ ทาํให้อบัอากาศ และไฟดบัในท่ีสุด   เคร่ืองดบัเพลิงเคมีแห้ง มีหลาย
ขนาดให้เลือกใช้ได้ตามความต้องการ ทั้ งแบบหูห้ิว และมีรถเข็น ตั้งแต่แบบหูห้ิว และ มีรถเข็น ตั้ งแต่  
5 ปอนด ์10 ปอนด์ 15 ปอนด ์20 ปอนด์ 25 ปอนด ์และ 50 ปอนด ์

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

ภาพท่ี  2  เคร่ืองดบัเพลิงชนิดเคมีแหง้ 
 

                  1.7.2  เคร่ืองดบัเพลิงชนิดก๊าซคาร์บอนไดออกไซด์ บรรจุถงัสีแดง นํ้ายาดบัเพลิง เป็นนํ้ าแข็งแห้ง ท่ี
บรรจุไวใ้นถงั ท่ีทนแรงดนัสูง ประมาณ 1800 ปอนด์ต่อตารางน้ิว ท่ีปลายสายฉีด จะมีลกัษณะเป็นกระบอก
หรือกรวย เวลาฉีด ลกัษณะนํ้ายาท่ีออกมา จะเป็นหมอก หิมะ ท่ีไล่ความร้อน และออกซิเจน เหมาะสาํหรับ ใช้
ภายในอาคาร ไฟท่ีเกิดจากก๊าซธรรมชาติ นํ้ามนั และไฟฟ้า 
 
 
 

 
 
 
 
 
 
 
 
 

 

ภาพท่ี  3  เคร่ืองดบัเพลิงชนิดก๊าซคาร์บอนไดออกไซด ์
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                1.7.3 เคร่ืองดบัเพลิงชนิดนํ้ ายาเหลวระเหย บีซีเอฟ ฮาลอน1211 เคร่ืองดบัเพลิงชนิดนํ้ ายา
เหลวระเหย บีซีเอฟ  ฮาลอน 1211 บรรจุถงัสีเหลือง ใชด้บัเพลิงไดดี้โดย สมบติัของสารเคมีคือ มีความเยน็จดั 
และมีประสิทธิภาพ ทาํลายออกซิเจนท่ีทาํใหติ้ดไฟ เคร่ืองดบัเพลิง ชนิดฮาลอน เหมาะสาํหรับใชก้บัสถานท่ี ท่ี
ใชอุ้ปกรณ์คอมพิวเตอร์ และอุปกรณ์ส่ือสาร อิเลก็ทรอนิกส์ นํ้ายาชนิดน้ี ไม่ท้ิงคราบสกปรก หลงัการดบัเพลิง
และสามารถใชไ้ดห้ลายคร้ัง ขอ้เสียของนํ้ายาดบัเพลิงชนิดน้ีคือ มีสาร CFC ท่ีส่งผลกระทบต่อสภาพแวดลอ้ม 
  
 
 
 
 
 
 

ภาพท่ี 4  เคร่ืองดบัเพลิงชนิดนํ้ายาเหลวระเหย บีซีเอฟ ฮาลอน 1211 
 

    1.7.4  เคร่ืองดบัเพลิง ชนิด AF 11E  เคร่ืองดบัเพลิงชนิด AF 11E บรรจุถงัสีเขียว เป็นนํ้ายาชนิดใหม่ 
ท่ีผลิตข้ึนมา ทดแทนสารฮาลอน มีสมบติัเหมือนเคร่ืองดบัเพลิงชนิดนํ้ ายาเหลวระเหย บีซีเอฟ ฮาลอน 1211 
แต่ไม่มีสาร CFC ดงันั้น จึงไม่มีผลกระทบ ต่อส่ิงแวดลอ้ม 
 
 
 
 
 
 
 

ภาพท่ี  5  เคร่ืองดบัเพลิง ชนิด AF11E   
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 1.8  การป้องกนัอุบติัเหตุ 
           1.8.1 ทฤษฎีโดมิโนของอุบติัเหตุ ไดก้ล่าวไวว้า่ การบาดเจ็บ เสียชีวิตและความสูญเสียต่างๆ ท่ีเป็นผล
สืบเน่ืองจากการเกิดอุบติัเหตุมกัมีสาเหตุมาจากการกระทาํท่ีไม่ปลอดภยัและสภาพการณ์ท่ีไม่ปลอดภยัเปรียบ
เหมือนโดมิโนทั้ง 5 ตวั ไดแ้ก่ สภาพแวดลอ้มหรือภูมิหลงัของบุคคล (สภาพครอบครัว ฐานะ การศึกษา)ความ
บกพร่องผิดปกติของบุคคล(มกัง่าย ชอบเส่ียง) การกระทาํหรือสภาพการณ์ท่ีไม่ปลอดภยั (ประมาท) อุบติัเหตุ
การบาดเจ็บ พิการ เสียชีวิต การสูญเสียทรัพยสิ์น การบาดเจ็บเสียชีวิตสูญเสีย 

 

 
 

 
 
ภูมิหลังของ

บุคคล 

 
 

การกระทําและ
สภาพ 

แวดล้อม 

ที่ไม่ปลอดภัย  

 
 
  
  
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ความ 

บกพร่องของ
บุคคล 

 
 

 
ภาพท่ี  6  รูปแบบโดมิโนการเกิดอุบติัเหตุ 

 

           ตามทฤษฎีของโ ดมิโ น เม่ือโ ดมิโ นตัวท่ี 1 ล้ม โ ดมิโ นตัวอื่นๆ ก็จะล้มตาม หากไ ม่ต้องการให้
โดมิโนตวัท่ี 4 ลม้ ตอ้งดึงโดมิโนตวัท่ี 3 ออก คือ กาํจดัการกระทาํหรือสภาพการณ์ทาํงานท่ีไม่ปลอดภยัออก
การบาดเจ็บสูญเสียกจ็ะไม่เกิดข้ึน  

            1.8.2 หลกัการ 3 Eโดยทัว่ไปการเสริมสร้างความปลอดภยัในการทาํงานจาํเป็นอย่างย่ิงท่ีตอ้งร่วมมือ
กนัทุกฝ่าย หลกัการเสริมสร้างความปลอดภยัท่ีมีประสิทธิภาพ คือหลกั 3 E ไดแ้ก่ 
   1.8.2.1 Engineering (วิศวกรรมศาสตร์) คือการใ ช้วิชาความรู้ใ นการออกแบบเคร่ืองมือ
เคร่ืองจกัรให้มีความปลอดภยัต่อการใช้งานตลอดจนถึงการออกแบบโ ครงสร้างโ รงงานระบบไฟฟ้า แสง
สวา่ง เสียงและระบบระบายอากาศ 
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1.8.2.2 Education (การศึกษา) คือ การใหค้วามรู้ การฝึกอบรมหรือแนะนาํใหผู้ป้ฏิบติังานใหมี้ความรู้ ความ
เขา้ใจเกี่ยวกบัวิธีการใชก้ารบาํรุงรักษาเคร่ืองมือ เคร่ืองจกัร วิธีการปฏิบติังานท่ีถูกตอ้ง สาเหตุของอุบติัเหตุ 
การป้องกนั การเสริมสร้างความปลอดภยัในการทาํงาน                   
            1.8.2.3 Enforcement (การออกกฎข้อบังคับ) คือ การกําหนดวิธีการทํางานอย่างปลอดภัย 
มาตรการ ควบคุมบังคับให้ทุกคนปฏิบัติตามเป็นมาตรฐานเดียวกัน หากไ ม่ปฏิบัติตามต้องลงโ ทษตาม
ขอ้กาํหนดเพ่ือใหเ้กิดสาํนึกและหลีกเลี่ยงการทาํงานท่ีไม่ปลอดภยั    
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        2. การแต่งกายและการใช้อุปกรณ์ป้องกนัภัยส่วนบุคคล                                          
             2.1  การแต่งกาย         
          2.1.1 เคร่ืองแบบท่ีเหมาะสมในการปฏิบติังานเกี่ยวกบัเคร่ืองจกัร  คือ  เส้ือและกางเกงท่ีเป็นช้ิน
เดียวกนั  ซ่ึงอยู่ในสภาพท่ีเรียบร้อย  เส้ือผา้ท่ีฉีกขาดไม่ควรนาํมาใช ้เพราะจะทาํใหเ้ขา้ไปติดกบัเคร่ืองจกัรท่ี
กาํลงัหมุนได ้ 
                  2.1.2 ติดกระดุมทุกเม็ดใหเ้รียบร้อย 
                  2.1.3 ไม่ควรใส่เคร่ืองประดบั  เช่น  สร้อยคอ  นาฬิกา  แหวน 
                 2.1.4 ตอ้งใ ส่รองเทา้หุม้ส้น  หรือรองเทา้บูท  เพ่ือป้องกนัเศษโลหะท่ิมตาํ 
                  2.1.5 ควรสวมแวน่ตา  เพ่ือป้องกนัเศษโลหะกระเด็นเขา้ตา  เช่น  การเจียระไน งาน  หรือแสง
จากการเช่ือมโลหะ 
                   2.1.6 ควรสวมหมวกในกรณีท่ีปฏิบติังานเกี่ยวกบัเคมี 
                  2.1.7 ไม่ควรไวผ้มยาวหรือมิฉะนั้นควรสวมหมวก 
                  2.1.8 สภาพการทาํงานท่ีมีเสียงดงั  ควรสวมท่ีครอบหู 
 
                                                                                                                                                                   
 
                                                                                                                                      
 
 
 
 
 
 

ภาพท่ี 7  แสดงการแต่งกายเหมาะสมในการปฏิบติังาน 
 
 
 

 

 

เขม็ขดั 

ถุงมือ 
สายกนัตก 

รองเทา้หุม้ขอ้ 
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          2.2 การใช้อุปกรณ์ป้องกนัภยัส่วนบุคคล 
      2.2.1 ความหมายและความสําคญัของอุปกรณ์ป้องกนัอนัตรายส่วนบุคคล  (Personal Protective 
Devices : PPD หรือ Personal Protective Equipment : PPE) 
 อุปกรณ์ป้องกนัอนัตรายส่วนบุคคล หมายถึง อุปกรณ์สําหรับผูป้ฏิบติังานสวมใ ส่ขณะทาํงาน เพ่ือ
ป้องกันอันตราย ท่ีอาจเกิดข้ึนอนัเน่ืองมาจากสภาพ และส่ิงแวดล้อมการทาํงาน การใช้อุปกรณ์ป้องกัน
อนัตรายส่วนบุคคล เป็นวิธีการหน่ึงในหลายวิธีการป้องกนั อนัตรายจากการทาํงาน โดยทัว่ไปจะยึดหลกัการ
ป้องกนั ควบคุมท่ีส่ิงแวดลอ้มการทาํงานก่อน ในกรณีท่ีไม่สามารถดาํเนินการได ้จึงนาํกลวิธีการใชอุ้ปกรณ์
ป้องกนัอนัตราย ส่วนบุคคลมาแทน 
 2.2.2 การเลือก และใชอุ้ปกรณ์ป้องกนัอนัตรายส่วนบุคคล 
                      การเลือกและใชอุ้ปกรณ์ป้องกนัอนัตรายส่วนบุคคล ใหเ้กิดประสิทธิภาพนั้น ผูรั้บผิดชอบ
ควรยึดหลกัดงัน้ี 

 - เลือกซ้ือใหเ้หมาะสมกบัลกัษณะอนัตราย ท่ีพบจากการทาํงาน  
  - อุปกรณ์ท่ีเลือก ควรไดรั้บการตรวจสอบ และรับรองตามมาตรฐาน  

  - มีประสิทธิภาพสูง ในการป้องกนัอนัตราย และทนทาน  
              - มีนํ้ าหนกัเบา สวมใส่สบาย ขนาดเหมาะสมกบัผูใ้ช ้และง่ายต่อการใช ้ 
  - มีใหเ้ลือกหลายแบบ และหลายขนาด  
  - การบาํรุงรักษาง่าย อะไหลห่าซ้ือง่าย และไม่แพงเกินไป  
  - ใหค้วามรู้กบัผูใ้ชใ้นเร่ืองประโยชน์ของอปุกรณ์ป้องกนัอนัตราย วิธีการเลือกใช ้การสวม 

ใ ส่ท่ีถูกตอ้ง และการบาํรุงรักษา  
  - มีแผนการชกัจูงการใช ้การปรับตวัในการใชร้ะยะแรก และส่งเสริมการใช ้ 
  - ให้รางวลัสําหรับผูใ้ ช้ท่ีปฏิบติัตามกฎระเบียบ การใช้เคร่ืองป้องกนัอนัตรายส่วนบุคคล  
  - มีปริมาณพอเพียงกบัจาํนวนผูใ้ช ้ 

   - กรณีท่ีอุปกรณ์ป้องกนัอนัตรายส่วนบุคคลชาํรุด ตอ้งเปลี่ยน หรือซ่อมแซมได ้
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ใบข้อมูล 

หลักสูตร ช่างซ่อมรถจักรยานยนต์ หน้า
11 หน่วยการฝึก ช่างซ่อมและบำรุงรักษา   

                 รถจักรยานยนต์    
เรื่อง

ความปลอดภัยในการทำงาน 
หัวข้อวิชา  ความปลอดภัยในการทำงาน 

งานย่อยที่  1 เวลา 2   ช่ัวโมง 
 

         2.3 อุปกรณ์ป้องกนัส่วนบุคคล 
    2.3.1 อุปกรณ์ป้องกนัศีรษะ    

   อุปกรณ์ป้องกนัศีรษะมีหนา้ท่ี ป้องกนัอนัตรายใหก้บัพนกังานท่ีปฏิบติังานอยู่ในบริเวณท่ีมี
ความเป็นไปไดท่ี้จะเกิดอนัตรายแก่ศีรษะจากการตกหรือเคลื่อนท่ีของวสัดุต่างๆหรือในบริเวณท่ีกระแสไฟฟ้า
สามารถมาสมัผสัท่ีศีรษะได ้
 
 
 
 
 
 
 

ภาพท่ี 8  แสดงอุปกรณ์ป้องกนัศีรษะ  
 

             2.3.2 อุปกรณ์ป้องกนัใบหนา้และดวงตา    
   อุปกรณ์ป้องกันใบหน้าและดวงตา เพ่ือป้องกันพนักงานท่ีปฏิบัติงานอยู่ในบริเวณท่ีมี
อนัตรายต่อใบหนา้และดวงตา จากการกระเด็นของวสัดุต่างๆ  โลหะท่ีมีความร้อน สารเคมีเหลว กรด ด่าง ไอ
ของสารเคมีหรือรังสี อุปกรณ์ป้องกนัใบหนา้และดวงตา เช่น แว่นตาสําหรับกนัลมและฝุ่น ฝาครอบสาํหรับ
บงัใบหนา้  หมวกและแวน่ตาสาํหรับงานเช่ือม  
 

 
 
 
 

 
 

ภาพท่ี 9  แสดงการใชอุ้ปกรณ์ป้องกนัใบหนา้และดวงตา
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ใบข้อมูล 

หลักสูตร ช่างซ่อมรถจักรยานยนต์ หน้า
12 หน่วยการฝึก ช่างซ่อมและบำรุงรักษา   

                 รถจักรยานยนต์    
เรื่อง

ความปลอดภัยในการทำงาน 
หัวข้อวิชา  ความปลอดภัยในการทำงาน 

งานย่อยที่  1 เวลา 2   ช่ัวโมง 
 

  2.3.3 อุปกรณ์ป้องกนัหู (Ear Protection Devices) เป็นอุปกรณ์ท่ีสวมใส่ เพ่ือกั้นความดงัของเสียง ท่ีจะมา
กระทบต่อแกว้หู กระดูกหู เพ่ือป้องกนัอนัตรายท่ีมีต่อระบบการไดยิ้น แบ่งตามลกัษณะการใชง้านไดด้งัน้ี 
                   2.3.3.1 ชนิดสอดรูหู (Ear Plugs) มีหลายแบบ บางชนิดทาํจากวสัดุท่ีสามารถเปลี่ยนแปลงรูปร่าง
ต่างๆ  ได้ เม่ือปล่อยไวส้ักครู่ มนัจะขยายตวัเท่ากบัขนาดรูหูของผูส้วมใ ส่ วสัดุท่ีใ ช้ทาํแตกต่างกนัไป เช่น 
พลาสติก บาง โฟม เป็นตน้ อุปกรณ์ป้องกนัหูชนิดน้ี นิยมใชก้นัมาก เน่ืองจากราคาไม่แพง สะดวกในการเก็บ 
และทาํความสะอาด สามารถลดเสียงลงไดป้ระมาณ 15-20 เดซิเบล วิธีการใ ส่อุปกรณ์ชนิดน้ีเจา้ไปในรูหูคือ 
เม่ือจะใ ส่เขา้ไปในหูขวา ใหใ้ชมื้อซ้ายผ่านดา้นหลงัศีรษะ ดึงใบหูขวาข้ึน และใชมื้อขวาหยิบอุปกรณ์ป้องกนัหู 
สอดเขา้ไปในรูหู ค่อยๆ  หมุนใส่เขา้ไปจนกระชบัพอดี ส่วนการท่ีหูซ้าย กใ็ชวิ้ธีการเดียวกบัท่ีกล่าวมาขา้งตน้ 
 
 
  
 
 
 
 

 

ภาพท่ี 10  แสดงอุปกรณ์ป้องหูชนิดสอดเขา้ไปในรูหู 
 
                  2.3.3.2 ชนิดครอบหู (Ear Muffs) เป็นอุปกรณ์ป้องกนัหูท่ีครอบปิดหูส่วนนอก ทาํให้สามารถกั้น
เสียงได้มากกว่า ชนิดสอดเขา้ไปในรูหู ประสิทธิภาพในการกั้นเสียงของอุปกรณ์ชนิดน้ี ข้ึนอยู่กับขนาด 
รูปร่าง วสัดุกันเสียงร่ัวรอบๆ  ท่ีครอบหู และวสัดุดูดซับเสียงในท่ีครอบหู  ปกติจะลดเสียงได้ประมาณ  
20-30 เดซิเบล 
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ใบข้อมูล 

หลักสูตร ช่างซ่อมรถจักรยานยนต์ หน้า
13 หน่วยการฝึก ช่างซ่อมและบำรุงรักษา   

                 รถจักรยานยนต์    
เรื่อง 

ความปลอดภัยในการทำงาน
หัวข้อวิชา  ความปลอดภัยในการทำงาน 

งานย่อยที่  1 เวลา 2   ช่ัวโมง 
 

   
 

ภาพท่ี 11  แสดงอุปกรณ์ป้องหูชนิดครอบหู 
 

 2.3.4 อุปกรณ์ป้องกันการหายใ จ (Respiratory Protection Devices) เป็นอุปกรณ์ช่วยป้องกัน
อนัตราย จากมลพิษเขา้สู่ร่างกาย โดยผ่านทางปอด ซ่ึงเกิดจากการหายใจเอามลพิษ เช่น อนุภาคก๊าซ และไอ
ระเหยท่ีปนเป้ือนอยู่ในอากาศ หรือเกิดจากปริมาณออกซิเจนในอาการไม่เพียงพอ 
 

 
 
 
 
 
 

 
ภาพท่ี 12  แสดงอุปกรณ์ป้องการหายใจ 

 2.3.5 อุปกรณ์ป้องกันลําตัว (Body Protection Devices) เป็นอุปกรณ์ท่ีสวมใ ส่ เพ่ือป้องกัน
อนัตราย จากการกระเด็นของกรดของสารเคมี การทาํงานในท่ีมีความร้อนสูง หรือมีสะเก็ดลูกไฟ เช่น ชุด
ป้องกนัสารเคมี ชุดป้องกนัความร้อน ชุดป้องกนัการติดไฟ และ เส้ือคลุมตะกัว่เป็นตน้ 
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ใบข้อมูล 

หลักสูตร ช่างซ่อมรถจักรยานยนต์ หน้า
14 หน่วยการฝึก ช่างซ่อมและบำรุงรักษา   

                 รถจักรยานยนต์    
เรื่อง

ความปลอดภัยในการทำงาน 
หัวข้อวิชา  ความปลอดภัยในการทำงาน 

งานย่อยที่  1 เวลา 2   ช่ัวโมง 
 

 
 

ภาพท่ี 13  แสดงการใชอุ้ปกรณ์ป้องกนัลาํตวั 
 

 2.3.6 อุปกรณ์ป้องกนัมือ (Hand Protection Devices) สวมใส่เพ่ือลดการบาดเจ็บของอวยัวะส่วน
น้ิว มือ และแขน อนัเน่ืองมาจากการทาํงาน มีหลายชนิด ไดแ้ก่ 

 2.3.6.1 ถุงมือป้องกนัความร้อน  ใชส้าํหรับงานท่ีตอ้งจบัตอ้งกบัวตัถุท่ีร้อน   เช่น  งานเป่า 
แกว้รีดเหล็ก  ถลุงโ ลหะ เป็นตน้ วสัดุท่ีใชท้าํถุงมือมีหลายชนิด ข้ึนอยู่กบัอุณหภูมิของวตัถุท่ีตอ้งสัมผสั เช่น 
ถุงมือท่ีทาํจากวสัดุท่ีมีส่วนผสมของแร่ใยหิน อะลูมิเนียม หนงั เป็นตน้  
 2.3.6.2 ถุงมือป้องกนัสารเคมี ทาํจากยาง นีโอพรีน ไวนิล และโพลีเมอร์  

 2.3.6.3 ถุงมือป้องกนัไฟฟ้า ทาํจากยาง ตอ้งไดม้าตรฐานรับรองคุณภาพ และทดสอบการร่ัว 
ของกระแสไฟฟ้า  

 
 
 
 
 

 
ภาพท่ี 14  แสดงการใชอุ้ปกรณ์ป้องกนัมือ 
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ใบข้อมูล 

หลักสูตร ช่างซ่อมรถจักรยานยนต์ หน้า
15 หน่วยการฝึก ช่างซ่อมและบำรุงรักษา   

                 รถจักรยานยนต์    
เรื่อง

ความปลอดภัยในการทำงาน 
หัวข้อวิชา  ความปลอดภัยในการทำงาน 

งานย่อยที่  1 เวลา 2   ช่ัวโมง 
 

 2.3.7  อุปกรณ์ป้องกนัเทา้ (Foot Protection Devices) สวมใ ส่เพ่ือป้องกนัส่วนของเทา้ น้ิวเทา้ หน้า
แขง้ ไม่ใหส้ัมผสักบัอนัตรายจากการปฏิบติังาน มีหลายชนิด ไดแ้ก่ 

 2.3.7.1 รองเทา้นิรภยั ชนิดหวัรองเทา้เป็นโลหะ สามารถรับนํ้าหนกัได ้2,500 ปอนด ์และ  
ทนแรงกระแทกของวัตถุหนัก  50 ปอนด์ ท่ีตกจากท่ี สู ง 1 ฟุตได้ เหมาะสําห รับใ ช้ใ นงานก่อส ร้าง 
อุตสาหกรรมอ่ืนๆ   
 2.3.7.2 รองเทา้ป้องกนัอนัตรายจากไฟฟ้า วสัดุท่ีใชท้าํจากยางธรรมชาติ หรือยาง
สงัเคราะห์  
 2.3.7.3 รองเทา้ป้องกนัสารเคมี ทาํจากวสัดุท่ีทนต่อการกดักร่อนของสารเคมี เช่น ไวนิล  
นีโอพรีน ยางธรรมชาติ หรือยางสงัเคราะห์ แบ่งเป็นชนิดท่ีมีหวัโลหะ และไม่มีหวัโลหะ  

 

 
 

 
 

ภาพท่ี 15  แสดงลกัษณะของรองเทา้นิรภยั 
 

 2.3.8 อุปกรณ์ป้องกันการตกจากท่ีสูง เช่น  งานก่อสร้าง งานทําความสะอาด งานไฟฟ้า 
จาํเป็นตอ้งใชอุ้ปกรณ์ป้องกนัการตกจากท่ีสูง ไดแ้ก่ 

 2.3.8.1 เข็มขดันิรภยั ประกอบดว้ยตวัเข็มจดั และเชือกนิรภยั ตวัเข็มขดั ทาํดว้ยหนงัเส้นใย 
จากฝ้าย และ ใยสงัเคราะห์ ไดแ้ก่ ไนลอน  

 2.3.8.2 สายรัดตวันิรภยั หรือสายพยุงตวั เป็นอุปกรณ์ท่ีใชส้าํหรับงานท่ีเส่ียงภยัทาํงานในท่ี 
สูง ออกแบบมาเพ่ือให้ผูใ้ชง้านสามารถเคลื่อนตวั ขณะทาํงานได ้หรือช่วยพยุงตวัให้สามารถทาํงานได ้ในท่ี
ไม่มีจุดยึดเกาะตวัในขณะทาํงาน ทาํจากวสัดุประเภทเดียวกบัเข็มขดันิรภยั มี 3 แบบ คือ ชนิดคาดหนา้อก เอว 
และขา และชนิดแขวนตวั  

 2.3.8.3 สายช่วยชีวิต เป็นเชือกท่ีผูกหรือยึดติดกบัโครงสร้างของอาคาร หรือส่วนท่ีมัน่คง  
เชือกน้ีจะถูกต่อเขา้กบัเชือกนิรภยั และเข็มขดันิรภยั หรือสายรัดตวันิรภยั (สายพยุงตวั) 
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ใบข้อมูล 

หลักสูตร ช่างซ่อมรถจักรยานยนต์ หน้า
16 หน่วยการฝึก ช่างซ่อมและบำรุงรักษา   

                 รถจักรยานยนต์    
เรื่อง 

ความปลอดภัยในการทำงาน
หัวข้อวิชา  ความปลอดภัยในการทำงาน 

งานย่อยที่  1 เวลา 2   ช่ัวโมง 

  2.3.9  ผา้คลุมบงัโคลน ผา้คลุมเบาะนัง่ ผา้คุลมวงพวงมาลยั  หวัผา้คลุมเกียร์ แผ่นรองเทา้ 
เพ่ือป้องกนัสีรถและอุปกรณ์ภายในรถเสียหายและสกปรก 

 
  

 
 
 
 
 
 
 

ภาพท่ี 16  แสดงการติดตั้งผา้คลุมรถ 

 
         3. การปฐมพยาบาลเบ้ืองต้น 
  3.1  ความหมายของการปฐมพยาบาล 
  การปฐมพยาบาล หมายถึง การใหค้วามช่วยเหลือแก่ผูป่้วยหรือผูท่ี้ไดรั้บบาดเจ็บ ณ สถานท่ีเกิด
เหตุ โ ดยใชอุ้ปกรณ์เท่าท่ีจะหาไดใ้นขณะนั้น นาํมาใช้ในการรักษาเบ้ืองตน้ ควรทาํการปฐมพยาบาลให้เร็ว
ท่ีสุดหลงัเกิดเหตุโ ดยอาจทาํได้ในทันที หรือระหว่างการนําผูป่้วยหรือผูบ้าดเจ็บไปยงัโ รงพยาบาลหรือ
สถานท่ีรักษาพยาบาลอื่นๆ  เพ่ือช่วยบรรเทาอาการเจ็บป่วย หรืออาการบาดเจ็บนั้นๆ  ก่อนท่ีผูป่้วยหรือผูท่ี้
ไดรั้บบาดเจ็บจะไดรั้บการดูแลรักษาจากบุคลากรทางการแพทย ์หรือถูกนาํส่งไปยงัโ รงพยาบาล  
      3.2  วตัถุการปฐมพยาบาล มีวตัถุประสงคท่ี์สาํคญัคือ 
            3.2.1  เพ่ือช่วยชีวิตผูป่้วย หรือผูท่ี้ไดรั้บบาดเจ็บจากเหตุการณ์หรืออุบติัเหตุต่างๆ ในขณะนั้น  
            3.2.2  เพ่ือเป็นการลดความรุนแรงของอาการบาดเจ็บหรือการเจ็บป่วย 
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ใบข้อมูล 

หลักสูตร ช่างซ่อมรถจักรยานยนต์ หน้า
17 หน่วยการฝึก ช่างซ่อมและบำรุงรักษา   

                 รถจักรยานยนต์    
เรื่อง 

ความปลอดภัยในการทำงาน
หัวข้อวิชา  ความปลอดภัยในการทำงาน 

งานย่อยที่  1 เวลา 2   ช่ัวโมง 

  3.2.3  เพ่ือทาํใหบ้รรเทาความเจ็บปวดทรมานของผูป่้วยหรือผูท่ี้ไดรั้บบาดเจ็บ และช่วยใหก้ลบั
สู่สภาพเดิมโดยเร็ว 
            3.2.4   เพ่ือป้องกนัความพิการ หรือความเจ็บปวดอื่นๆ ท่ีจะเกิดข้ึนตามมาภายหลงั  

            3.3   ขอบเขตของผูท้าํการปฐมพยาบาล 
             ผูป้ฐมพยาบาลมีหนา้ท่ีช่วยเหลือผูบ้าดเจ็บหรือผูป่้วยฉุกเฉินเท่านั้น จะหมดหนา้ท่ีเม่ือผูบ้าดเจ็บ
ปลอดภยัหรือไดรั้บการรักษาจากแพทยห์รือสถานพยาบาลแลว้ ขอบเขตหนา้ท่ีของผูป้ฐมพยาบาลมี 2 
ประการใหญ่ ๆ  คือ 
 3.3.1  วิเคราะห์สาเหตุและความรุนแรงของอุบติัเหตุท่ีเกิดข้ึน เพ่ือเป็นแนวทางในการช่วยเหลือ
ไดถู้กตอ้ง มีขั้นตอนดงัน้ี 
           3.3.2   ซักประวติัของอุบติัเหตุ จากผูท่ี้อยู่ในเหตุการณ์หรือผูบ้าดเจ็บท่ีรู้สึกตวัดี  
           3.3.3   ซักถามอาการผิดปกติหลงัไดรั้บอุบติัเหตุ เช่น ปวดศีรษะ คลื่นไส้ อาเจียน ปวดมากท่ี
บริเวณใด ฯลฯ 
           3.3.4   ตรวจร่างกายผูบ้าดเจ็บทุกคร้ังก่อนใหก้ารปฐมพยาบาล โดยตรวจตั้งแต่ศีรษะจรดปลาย
เทา้ เพ่ือคน้หาส่ิงผิดปกติท่ีเกิดข้ึน เช่น อาการบวม บาดแผล กระดูกหกั เป็นตน้ 
 3.4   การช่วยเหลือผูบ้าดเจ็บ โดยช่วยเป็นลาํดบัขั้นดงัน้ี 
            3.4.1 ถา้ผูบ้าดเจ็บอยู่ในบริเวณท่ีมีอนัตรายตอ้งเคลื่อนยา้ยออกมาก่อน เช่น ตึกพงัถล่มลงมา ไฟ
ไหมใ้นโรงภาพยนต์ เป็นตน้ 
            3.4.2  ช่วยชีวิต โดยจะตรวจดูลกัษณะการหายใจวา่มีการอุดตนัของทางเดินหายใจหรือไม่ หวัใจ
หยุดเตน้หรือไม่ ถา้มีกใ็หรี้บช่วยกูชี้วิตซ่ึงจะกล่าวในตอนต่อไป 
            3.4.3  ช่วยมิใหเ้กิดอนัตรายมากข้ึน ถา้มีกระดูกหกัตอ้งเขา้เฝือกก่อน เพ่ือมิใหมี้การฉีกขาดของ
เน้ือเย่ือมากข้ึน ถา้มีบาดแผลตอ้งคลุมดว้ยผา้สะอาด เพ่ือมิใหฝุ่้นละอองเขา้ไปทาํใหติ้ดเช้ือ ในรายท่ีสงสยัวา่มี
การหกัของกระดูกสันหลงั ตอ้งใหอ้ยู่น่ิงท่ีสุด และถา้จะตอ้งเคลื่อนยา้ยจะตอ้งใหแ้นวกระดูกสนัหลงัตรง โดย
นอนราบบนพ้ืนไมแ้ข็ง มีหมอนหรือผา้ประคองศีรษะมิใหเ้คลื่อนไหว ใหค้าํปลอบโยนผูบ้าดเจ็บ ใหก้าํลงัใจ 
อยู่กบัผูบ้าดเจ็บตลอดเวลา พลิกตวั หรือ จบัตอ้งดว้ยความอ่อนโยนและระมดัระวงั ไม่ละท้ิงผูบ้าดเจ็บอาจตอ้ง
หาผูอ่ื้นมาอยู่ดว้ยถา้จาํเป็น  
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ใบข้อมูล 

หลักสูตร ช่างซ่อมรถจักรยานยนต์ หน้า
18 หน่วยการฝึก ช่างซ่อมและบำรุงรักษา   

                 รถจักรยานยนต์    
เรื่อง 

ความปลอดภัยในการทำงาน
หัวข้อวิชา  ความปลอดภัยในการทำงาน 

งานย่อยที่  1 เวลา 2   ช่ัวโมง 

3.5  ภาวะฉุกเฉินท่ีตอ้งการปฐมพยาบาล มี 2 ประเภท 
  3.5.1  ภาวะท่ีคุกคามชีวิต คือ ถา้ปฐมพยาบาลถูกตอ้งจะช่วยใหชี้วิตรอด ถา้ผิดจะพิการ หรือตาย 

    ก)  เลือดออก หรือ ตกเลือด 
   ข)  ช็อก และเป็นลมหมดสติ 
 ค)  หยุดหายใจ และหวัใจหยุดเตน้ 
 ง)  การไดรั้บสารพิษเขา้ไป 

  3.5.2  ภาวะท่ีไม่รุนแรงถึงตาย แต่ผูป้ฐมพยาบาลช่วยใหผ่้อนคลายความเจ็บปวด และป้องกนัมิ 
ใหเ้กิดบาดแผลลุกลามหรือบาดเจ็บย่ิงข้ึน เช่น บาดแผลจากของมีคม ถลอก หรือ ไฟไหม ้กระดูกหกั หรือ ขอ้
เคลื่อน เป็นตน้  
         3.6  หลกัการปฐมพยาบาลบาดแผล และ การหา้มเลือด 
     3.6.1  ถา้เป็นบาดแผลขนาดเลก็ ใชผ้า้สะอาดหรือกอ็ต กดลง ท่ีบาดแผลโดยตรง 

 
 
 
 
 
 
 
 
 

 
ภาพท่ี 17  แสดงการใชผ้า้สะอาดกดลงท่ีบาดแผล 

 
 3.6.2  บาดแผลขนาดใหญ่ ใชผ้า้สะอาดหรือกอ็ต พบัหนาๆ  กดลง ท่ีบาดแผลโดยตรง 
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ใบข้อมูล 

หลักสูตร ช่างซ่อมรถจักรยานยนต์ หน้า
19 หน่วยการฝึก ช่างซ่อมและบำรุงรักษา   

                 รถจักรยานยนต์    
เรื่อง 

ความปลอดภัยในการทำงาน
หัวข้อวิชา  ความปลอดภัยในการทำงาน 

งานย่อยที่  1 เวลา 2   ช่ัวโมง 

     

 
ภาพท่ี 18  แสดงการหา้มเลือดบาดแผลขนาดใหญ่ 

 
 3.7  การปฐมพยาบาลแผลไฟไหม ้นํ้าร้อนลวก 
 3.7.1  ถอดเส้ือผา้ท่ีไหมห้รือท่ีถูกนา้ร้อนออก  
 3.7.2  ใชน้ํ้าสะอาดราดตวั  
 3.7.3  ใชผ้า้ชุบนํ้าคลุมตวั  
 3.7.4  ประเมินความรุนแรงบาดแผล  
 3.7.5  ปฐมพยาบาลเบ้ืองตน้  
  3.7.6  ส่งโ รงพยาบาล 
 
 
 
 
 
 
 
 

ภาพท่ี 19  แสดงแผลท่ีโดนนํ้าร้อนลวก 
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ใบข้อมูล 

หลักสูตร ช่างซ่อมรถจักรยานยนต์ หน้า
20 หน่วยการฝึก ช่างซ่อมและบำรุงรักษา   

                 รถจักรยานยนต์    
เรื่อง

ความปลอดภัยในการทำงาน 
หัวข้อวิชา  ความปลอดภัยในการทำงาน 

งานย่อยที่  1 เวลา 2   ช่ัวโมง 

    3.8   การบาดเจ็บของกลา้มเน้ือและกระดูก มีวิธีการปฐมพยาบาลดงัต่อไปน้ี 
 3.8.1  ใหข้อ้พกัน่ิงๆ   
 3.8.2  ยกบริเวณท่ีเคลด็ใหสู้งข้ึน  
 3.8.3  ภายใน 24 ชัว่โมงใหป้ระคบดว้ยความเยน็  
 3.8.4  พนัผา้ยืด  
 3.8.5  ภายใน 1 สปัดาห์ถา้อาการไม่ดีข้ึนควรไปพบแพทย ์ 
 3.9  การปฐมพยาบาลคนกระดูกหกั โดยวิธีการเขา้เฝือกชัว่คราว  มีวิธีการดงัต่อไปน้ี 
 
 
 
 
 
 
  
 

ภาพท่ี 20  แสดงผูบ้าดเจ็บท่ีกระดูกหกั 
 

  3.9.1  วสัดุท่ีใชด้ามตอ้งยาวกวา่ส่วนท่ีหกั 
 3.9.2  ไม่วางเฝือกไวบ้นกระดูกหักโ ดยตรงควรมีผา้ก็อตปิดหรือมีผา้รองก่อนตลอด
แนวเฝือก 
 3.9.3  มดัเฝือกกบัอวยัวะใหแ้น่นพอควร 
    
 
 
 

 
ภาพท่ี 21  แสดงลกัษณะของการเขา้เฝือกชัว่คราว 
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ใบข้อมูล 

หลักสูตร ช่างซ่อมรถจักรยานยนต์ หน้า
21 หน่วยการฝึก ช่างซ่อมและบำรุงรักษา   

                 รถจักรยานยนต์    
เรื่อง 

ความปลอดภัยในการทำงาน
หัวข้อวิชา  ความปลอดภัยในการทำงาน 

งานย่อยที่  1 เวลา 2   ช่ัวโมง 

 3.10   วิธีปฐมพยาบาลผูป่้วยมีอาการช็อก  
  3.10.1  จดัผูป่้วยให้นอนหงาย โ ดยให้ศีรษะอยู่ในระดบัตํ่ากว่าเทา้เล็กน้อย อาจหนุนเทา้ทั้ง
สองข้ึน คลุมตวัดว้ยผา้ใหอ้บอุ่น ทั้งน้ีเพ่ือใหโ้ลหิตไหลเวียนไปยงัศีรษะใหดี้ข้ึน 

 3.10.2  มีขอ้ยกเวน้ในกรณีท่ีตอ้งยกศีรษะใหสู้งกวา่ลาํตวั คือผูท่ี้บาดเจ็บท่ีศีรษะและสมอง ผูท่ี้ 
เป็นลมหน้าแดงจากความร้อน เช่น กรําแดด หรืออยู่ในท่ีมีความร้อนสูงนานๆ  ผูท่ี้บาดเจ็บท่ีทรวงอก ทาํให้
หายใจลาํบาก 
 3.10.3 ในรายท่ีผูป่้วยหมดสติ ไม่รู้สึกตวั หรือบาดเจ็บท่ีใบหน้า ควรให้นอนตะแคงหน้าไป
ขา้งใดขา้งหน่ึง เพ่ือไม่ให้สาํลกัเอาเลือดหรือเศษอาหารเขา้ปอด เพราะทาํให้เกิดการติดเช้ือท่ีปอดตามมา คือ 
ปอดบวม 

3.11   วิธีปฐมพยาบาลผูไ้ดรั้บสารพิษ 
 3.11.1  หาชนิดของสารพิษท่ีผูป่้วยรับประทานเขา้ไป เกบ็ตวัอย่างใหแ้พทยต์รวจ 

 3.11.2  พยายามเอาสารพิษออกจากกระเพาะอาหารให้มาก โดยทาํให้อาเจียน (ยกเวน้ผูป่้วยท่ี
รับประทานสารกดักร่อน เช่น กรด ด่าง หรือ นํ้ามนัระเหย หา้มทาํใหอ้าเจียนโดยเด็ดขาด 

 3.11.3  ปฐมพยาบาลผูป่้วยท่ีไม่รู้สึกตวั แลว้  รีบนาํส่งโรงพยาบาล  
3.12   วิธีปฐมพยาบาลผูถู้กไฟฟ้าดูด 

 3.12.1  ตดัการทาํงานของกระแสไฟดึงเตา้เสียบออก,ใชไ้มแ้หง้ เชือก แยกตวัผูถู้กไฟฟ้า 
ดูดออกจากเคร่ืองใชไ้ฟฟ้า 
 3.12.2   เขย่าตวัผูป่้วยดูวา่ยงัมีหมดสติอยู่หรือไม่ และจบัตวัใหน้อนหงายราบบนพ้ืนแข็ง  
ตรวจดูว่าผูป่้วยยงัหายใจอยู่หรือไม่และหากไม่หายใจ ถา้หากหยุดหายใจตอ้งเป่าปาก ให้ใชมื้อกดหน้าผาก
ผูป่้วยใหแ้หงนข้ึนและใชมื้ออีกขา้งหน่ึงดนัคางผูป่้วยข้ึน 
 3.12.3  ให้เอาน้ิวช้ีกบัน้ิวหัวแม่มือบีบจมูกผูป่้วยให้แน่น แลว้เป่าลม หายใจเขา้ปอดผูป่้วย
เต็มท่ี 2 คร้ัง แลว้ปล่อยใหล้มออก 
 3.12.4  ถา้หวัใจหยุดเตน้ ตอ้งนวดหวัใจ ตรวจการเตน้ของหวัใจผูป่้วย โดยการคลาํชีพจรท่ีคอ
หรือท่ีขอ้มือของผูป่้วยประมาณ 5 วินาที  
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ใบข้อมูล 

หลักสูตร ช่างซ่อมรถจักรยานยนต์ หน้า
22 หน่วยการฝึก ช่างซ่อมและบำรุงรักษา   

                 รถจักรยานยนต์    
เรื่อง 

ความปลอดภัยในการทำงาน
หัวข้อวิชา  ความปลอดภัยในการทำงาน 

งานย่อยที่  1 เวลา 2   ช่ัวโมง 
  

  3.12.5  ใช้ 2 น้ิววางเหนือตาํแหน่งลิ้นป่ี วางส้นมือถดัจากตาํแหน่งน้ิวทั้งสอง ประสานมือ
ซ้อนกนั แลว้โนม้ตวัเขา้หาผูป่้วย เหยียดแขนทั้งสองขา้งให้ตรงแลว้กดให้ตรงตาํแหน่ง อตัราการนวดหัวใจ 
30 คร้ัง ต่อ การเป่าปาก 2  คร้ัง 
 3.12.6  หากผูป่้วยไม่หายใจและหัวใจหยุดเตน้ ให้เป่าปาก 2 คร้ัง สลบักับการนวดหัวใ จ  
30 คร้ัง เท่ากบั 1 ชุด เป่าปากสลบักบัการนวดหวัใจครบ 4 ชุด ใหป้ระเมินอาการของผูป่้วย 1 คร้ัง โดยการจบั
ชีพจร 
       3.12.7  การปฐมพยาบาลตอ้งทาํทนัทีท่ีช่วยผูถู้กกระแสไฟฟ้าดูดออกมาและควรนาํผูป่้วยส่ง
โ รงพยาบาล ขณะนําผูป่้วยส่งโ รงพยาบาล จะต้องทําการปฐมพยาบาลตามขั้นตอนดังกล่าวตลอดเวลา
จนกระทัง่ถึงมือแพทย ์    

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 

 



                                                                                 
                                                                                                          QA3225 

 
ใบทดสอบ 

หลักสูตร ช่างซ่อมรถจักรยานยนต ์ หน้า
23 หน่วยการฝึก ช่างซ่อมและบำรุงรักษา   

                 รถจักรยานยนต์    
เรื่อง 

ความปลอดภัยในการทำงาน
หัวข้อวิชา  ความปลอดภัยในการทำงาน 

งานย่อยที่  1 เวลา 15   นาที 

จงทาํเคร่ืองหมาย   ทบัขอ้คาํตอบท่ีถูกตอ้งท่ีสุด 
1.  อุปกรณ์ป้องกนัภยัส่วนบุคคล หมายถึง  
 ก. อุปกรณ์ป้องกนัท่ีใชเ้ฉพาะบุคคล        
 ข. อุปกรณ์ป้องกนัท่ีเป็นส่วนตวั 
 ค. อุปกรณ์สาํหรับผูป้ฏิบติังานสวม ใ ส่ขณะทาํงานเพ่ือป้องกนัอนัตราย 
 ง.  อุปกรณ์ท่ีใชใ้ ส่เป็นบางคร้ัง 
2.   ชนิดของอุปกรณ์ป้องกนัส่วนบุคคล ไดแ้ก่ 
  ก. อุปกรณ์ป้องกนัศีรษะ     
  ข. อุปกรณ์ป้องกนัดวงตา 
  ค. อุปกรณ์ป้องกนัมือและเทา้    
  ง. ถูกทุกขอ้ 
3. ระดบัของเสียงท่ีเป็นอนัตรายต่อการไดยิ้น คือ 
  ก. 50  เดซิเบล      
  ข. 65 เดซิเบล 
  ค. 70 เดซิบล      
  ง. 85 เดซิเบล 
4.  อุปกรณ์ป้องกนัการตกจากท่ีสูงเหมาะกบังานชนิดใด 
  ก. งานก่อสร้าง และ งานไฟฟ้า    
  ข. งานทาํความสะอาด 
  ค. ขอ้ ก และ ข ถูก     
  ง. ขอ้ ก. ถูก 
 
 
 
ช่ือผูรั้บการฝึก วนั/เดือน/ปี ผลคะแนน 

 



                                                                                 
                                                                                                          QA3225 

 
ใบทดสอบ 

หลักสูตร ช่างซ่อมรถจักรยานยนต ์ หน้า
24 หน่วยการฝึก ช่างซ่อมและบำรุงรักษา   

                 รถจักรยานยนต์    
เรื่อง  

ความปลอดภัยในการ
ทำงาน 

หัวข้อวิชา  ความปลอดภัยในการทำงาน 

งานย่อยที่  1 เวลา 15   นาที 

จงทําเคร่ืองหมาย   ทับข้อคาํตอบท่ีถูกต้องท่ีสุด 
5. พ้ืนโรงงานท่ีปลอดภยัควรมีลกัษณะอย่างไร 
  ก. สะอาดปราศจากของเหลวต่างๆ    
  ข. ไม่มีส่ิงกีดขวางระหวา่งเดิน 
   ค. เกบ็วสัดุหรือเศษวสัดุไวใ้นท่ีเกบ็   
  ง. ถูกทุกขอ้ 
6. วิธีการทาํความสะอาดอุปกรณ์ป้องกนัการตกจากท่ีสูง ทาํไดโ้ดย 
  ก. ลา้งดว้ยนํ้าอุ่น      
  ข. ลา้งดว้ยนํ้าร้อน 
  ค. ลา้งดว้ยนํ้าเยน็     
  ง. ลา้งดว้ยนํ้ากลัน่ 
7. ประโยชน์ของการระบายอากาศ คือ 
  ก. ป้องกนัอคัคีภยั    
  ข. ป้องกนัการระเบิด 
  ค. ขอ้ ก. ถูก     
  ง. ขอ้ ก. และ ขอ้ ข ถูก 
8. รองเทา้นิรภยั ท่ีใชใ้นงานก่อสร้าง ตอ้งทนแรงกระแทกไดอ้ย่างนอ้ยกี่ปอนด ์
  ก. 30 ปอนด ์     
  ข. 40 ปอนด ์
  ค. 50 ปอนด ์     
  ง. 60 ปอนด์ 
 

 
 
ช่ือผูรั้บการฝึก วนั/เดือน/ปี ผลคะแนน 

 



 
                                                                                                          QA3225 

 
ใบทดสอบ 

หลักสูตร ช่างซ่อมรถจักรยานยนต ์ หน้า
25 หน่วยการฝึก ช่างซ่อมและบำรุงรักษา   

                 รถจักรยานยนต์    
เรื่อง  

ความปลอดภัยในการ
ทำงาน 

หัวข้อวิชา  ความปลอดภัยในการทำงาน 

งานย่อยที่  1 เวลา 15   นาที 

 

จงทําเคร่ืองหมาย   ทับข้อคาํตอบท่ีถูกต้องท่ีสุด 
9. ระดบัเสียงท่ีทาํใหหู้หนวกถาวรได ้กาํหนดไวท่ี้เท่าไร 
  ก. 100 เดซิเบล     
  ข. 120 เดซิเบล 
  ค. 130 เดซิเบล     
  ง. เกิน 130 เดซิเบล 
10. รัฐบาลของประเทศใด มีการกาํหนดอนัตรายระดบัเสียงในการทาํงาน 
  ก. สหรัฐอเมริกา     
  ข. จีน 
  ค. ญ่ีปุ่ น      
  ง. องักฤษ 
11. อุบติัเหตุมีความหมายวา่อย่างไร 
 ก. เหตุการณ์ท่ีกระทาํโดยตั้งใจ   
 ข. เหตุการณ์ท่ีไม่ตั้งใจกระทาํ 
 ค. เหตุการณ์ท่ีตั้งใจกระทาํแลว้ไดผ้ลดี  
 ง. เหตุการณ์ท่ีเกิดข้ึนอย่างไม่คาดคิดแลว้ส่งผลเสียต่อร่างกาย ทรัพยสิ์น 
12. อุบติัเหตุส่วนใหญ่มกัเกิดจากสาเหตุใด 
 ก. ความประมาท     
 ข. ความอ่อนเพลีย 
 ค. ความรู้นอ้ย     
 ง. ขอ้ ก.และขอ้ ข. ถูก 
 

 
 
ช่ือผูรั้บการฝึก วนั/เดือน/ปี ผลคะแนน 



 
                                                                                                          QA3225 

 
ใบทดสอบ 

หลักสูตร ช่างซ่อมรถจักรยานยนต ์ หน้า
26 หน่วยการฝึก ช่างซ่อมและบำรุงรักษา   

                 รถจักรยานยนต์    
เรื่อง  

ความปลอดภัยในการ
ทำงาน 

หัวข้อวิชา  ความปลอดภัยในการทำงาน 

งานย่อยที่  1 เวลา 15   นาที 

จงทําเคร่ืองหมาย   ทับข้อคาํตอบท่ีถูกต้องท่ีสุด 
13. องคป์ระกอบท่ีทาํใหเ้กิดโรคจากการทาํงานคือขอ้ใด 
 ก. ตวัเหตุของโรค    
 ข. ตวับุคคล 
 ค. สภาพแวดลอ้ม      
 ง. ถูกทุกขอ้ 
14. ตน้เหตุของอุบติัเหตุมกัเกิดจากขอ้ใด 
 ก. ตวับุคคล     
 ข. สภาพแวดลอ้ม 
 ค. เคร่ืองมือเคร่ืองจกัร     
 ง.ทุกขอ้มีส่วนเท่าๆกนั 
15. สาเหตุนาํท่ีเกิดจากความผิดพลาดของการจดัการคือขอ้ใด 
 ก.ขาดความระมดัระวงั    
 ข.มีทศันคติท่ีไม่ถูกตอ้ง 
 ค.ขาดความกระตือรือร้น    
 ง.ไม่มีการสอนหรืออบรมเกี่ยวกบัความปลอดภยั  
16. เพลิงไหมท่ี้เกิดจากเช้ือเพลิงเป็นของแข็งจดัเป็นเพลิงไหมป้ระเภทใด 
 ก. เพลิงไหมป้ระเภท เอ Class C    
 ข. เพลิงไหมป้ระเภท บี Class A 
 ค. เพลิงไหมป้ระเภท ซี Class B   
 ง. เพลิงไหมป้ระเภท ดี Class D  
 

 
 
ช่ือผูรั้บการฝึก วนั/เดือน/ปี ผลคะแนน 



 
                                                                                                          QA3225 

 
ใบทดสอบ 

หลักสูตร ช่างซ่อมรถจักรยานยนต ์ หน้า
27 หน่วยการฝึก ช่างซ่อมและบำรุงรักษา   

                 รถจักรยานยนต์    
เรื่อง  

ความปลอดภัยในการ
ทำงาน 

หัวข้อวิชา  ความปลอดภัยในการทำงาน 

งานย่อยที่  1 เวลา 15   นาที 

จงทําเคร่ืองหมาย   ทับข้อคาํตอบท่ีถูกต้องท่ีสุด 
17. ภาวะฉุกเฉินท่ีคุกคามชีวิตคือขอ้ใด 

ก.  ขอ้เคลื่อน 
ข.  กระดูกน้ิวแตก 
ค.  เป็นลม 
 ง.  ขาหกั 

18. หลกัการปฐมพยาบาลบาดแผลใหญ่คือขอ้ใด 
ก. ใชมื้อกดเหนือบาดแผล 
ข.  ใชมื้อกดลงบนแผล 
ค.  ใชผ้า้สะอาดกดเหนือแผล 
ง.  ใชผ้า้สะอาดกดลงบนแผล 

19. ขอ้ใดหมายถึงการปฐมพยาบาลเบื้องตน้ 
ก.  ซีช่วยเหลือคนตกนํ้า 
ข.  เอพาคนเจ็บไปหาหมอ 
ค. ซันหายาดมมาใหค้นท่ีเป็นลม 
ง. ถูกทุกขอ้ 

20.  ขอ้ใดไม่ใ ช่วตัถุประสงคก์ารปฐมพยาบาลเบื้องตน้ 
ก.   เพ่ือช่วยชีวิตผูป่้วย 
ข.  เพ่ือลดความรุนแรงของอาการ 
ค.  เพ่ือบรรเทาความเจ็บปวด 
ง.  เพ่ือใหผู้ป่้วยถึงโรงพยาบาลเร็วข้ึน 
 

 
 

ช่ือผูรั้บการฝึก วนั/เดือน/ปี ผลคะแนน 



                                                                                                                    
                                                                                                                    QA3225 
 

ใบเฉลย 
หลักสูตร ช่างซ่อมรถจักรยานยนต ์ หน้า

28 หน่วยการฝึก ช่างซ่อมและบำรุงรักษา   
                 รถจักรยานยนต์    

เรื่อง  
ความปลอดภัยในการ

ทำงาน 

หัวข้อวิชา  ความปลอดภัยในการทำงาน 

งานย่อยที่  1 เวลา 15   นาที 

เฉลยข้อทดสอบ 
 1.  ค   
 2.  ง   
 3. ง   
 4. ค   
 5. ง   
 6. ก 
 7. ง   
 8. ค   
 9. ง   
 10. ก   
 11. ง      
 12. ง 
 13. ง   
 14. ค   
 15. ก   
 16. ง   
 17. ข   
 18. ค 
 19. ค   
 20. ง  
   
 

 
ช่ือผูรั้บการฝึก วนั/เดือน/ปี ผลคะแนน 

 
 

                                                                                 



 
                                                                                                                    QA 3221 

 

ใบเตรียมการสอน 
หลกัสูตร         ช่างซ่อมรถจักรยานยนต์  หนา้ 

29 หน่วยการฝึก ช่างซ่อมและบาํรุงรักษา
รถจกัรยานยนต์    

เร่ือง 
กิจกรรมเสริมสร้างนิสยั

อุตสาหกรรม    

หวัขอ้วิชา     กิจกรรมเสริมสร้างนิสัย
อุตสาหกรรม    

งานย่อยท่ี  2 เวลา ท.1 : ป. - ชัว่โมง 
                                                                                                  

วตัถุประสงค ์
     เพ่ือใหผู้รั้บการฝึกมีทศันคติท่ีดีต่อการทาํงาน มีคุณธรรมและความซ่ือสตัยใ์นวิชาชีพของ

ตนเอง 
 สามารถปรับตวัเขา้กบัสังคมของการทาํงาน และนาํไปใชป้ฏิบติังานได ้

วิธีการฝึก    
 
         ภาคทฤษฎี ใชก้ารบรรยาย ,  ถาม – ตอบ  
หวัขอ้สาํคญั  

1. ขอ้ปฏิบติัหลกัสาํหรับสงัคมคุณธรรม  
2. แนวคิดดา้นคุณธรรม จริยธรรม 
3.โครงสร้างของแนวคิดดา้นจริยธรรม  

อุปกรณ์ช่วยฝึก/ส่ือการฝึก     
  - คอมพิวเตอร์พร้อมเคร่ืองฉายหรือจอภาพขนาดใหญ่  

                       

การมอบหมายงาน     
  อ่านในใบขอ้มูล  เสร็จแลว้ทาํการทดสอบ 

การวดัผล  
  ทาํแบบทดสอบ 

หนงัสืออา้งอิง            
คู่มือกรมพฒันฝีมือแรงงาน  

 
 
 
 
 



 
                                                                                                                     QA 3222 

 

ใบข้อมูล 
หลกัสูตร         เตรียมเข้าทํางาน  หนา้ 

30 หน่วยการฝึก ช่างซ่อมและบาํรุงรักษา
รถจกัรยานยนต์    

เร่ือง 
กิจกรรมเสริมสร้างนิสยั

อุตสาหกรรม    

หวัขอ้วิชา     กิจกรรมเสริมสร้างนิสยัอุตสาหกรรม    

งานย่อยท่ี  2 
เวลา ท.7 : ป. - ชัว่โมง 

                                                                                                  
            1. ขอ้ปฏิบติัหลกัสาํหรับสงัคมคุณธรรม ในแผนแม่บทดงักล่าว ประกอบดว้ย  
                     ๑ . การยึดและปฏิบติัตามหลกัธรรมทางศาสนาของแต่ละศาสนา ซ่ึงพ้ืนฐานของแต่ละศาสนา 
ต่างก็มุ่งสอนใหศ้าสนาประพฤติปฏิบติัตนตามหลกัธรรมทางศาสนา โดยใหมุ่้งกระท าแต่ความดีและละเวน้  
การกระทาํความชัว่ทั้งปวง แก่นแทข้องความดีคือการนาํหลกั“ธรรมะ” ไม่ว่าจะเป็นของศาสนาใดมายึดถือ 
ปฏิบติัเพ่ือให้เป็นคน “คิดดีพูดดีท าดี” จนเป็นธรรมชาติหรือลกัษณะนิสัย เพราะ “ธรรมะ” ท่ีทุกศาสนา สอน
ล้วนแต่เป็นส่ิงท่ีสร้างให้คน “คิดดี” ทั้ งส้ิน เม่ือเป็นคนคิดดีก็จะพูดดีและท าดีก่อให้เกิดประโ ยชน์ ต่อ
ส่วนรวมและสงัคม จึงส่งผลใหส้งัคมและประเทศชาติเจริญกา้วหนา้อย่างยัง่ยืน  
                     ๒. การนอ้มนาํหลกัปรัชญาของเศรษฐกิจพอเพียงในพระราชดาํรัสของพระบาทสมเด็จ พระ
ปรมินทรมหาภูมิพลอดุลยเดช มาเป็นหลกัในการพฒันาคุณภาพชีวิตใหส้ามารถด าเนินชีวิตอย่างมัน่คง บน
พ้ืนฐานของการพ่ึงพาตนเองความพอมีพอกิน การรู้จกัพอประมาณ และการคาํนึงถึงความมีเหตุผล โดย ยึด
หลกัทางสายกลาง แนวคิดน้ีเป็นปรัชญาท่ีช้ีแนะแนวทางการด ารงอยู่และปฏิบติัตนดว้ยความรู้คู่คุณธรรม 
และเป็นการมองโลกเชิงระบบท่ีมีการเปลี่ยนแปลงอยู่ตลอดเวลา มุ่งเนน้การรอดพน้จากภยัและวิกฤติเพ่ือ 
ความมัน่คงและความยัง่ยืนของการพฒันา 
               ๓. การด ารงชีวิตตามวิถีวฒันธรรมไทยท่ีดีงาม ซ่ึงถือเป็นแบบแผนของการประพฤติปฏิบติัของ 
ผูค้นในสงัคมท่ีไดรั้บการสั่งสมจากรุ่นต่อรุ่น แสดงออกในรูปของสญัลกัษณ์ท่ีบ่งบอกถึงความคิด สติปัญญา 
รวมทั้งระบบคุณธรรม ไดแ้ก่ ภาษา การแต่งกาย เทคโนโลยีศิลปะ กิริยาท่าทาง รวมไปถึงความคิด ความเช่ือ 
ค่านิยม 
                      2.  แนวคิดดา้นคุณธรรม จริยธรรม เน่ืองจากจริยธรรมเป็นระบบของการทาํความดีละเวน้ความ
ชัว่ จึงท าใหพ้ฤติกรรมหลาย พฤติกรรมมีความเกี่ยวขอ้งกบัจริยธรรม ซ่ึงนกัวิชาการไดเ้สนอแนะลกัษณะของ
พฤติกรรมจริยธรรมไว ้ดงัน้ี (รองศาสตราจารย ์ดร. ดุจเดือน พนัธุมนาวิน, ๒๕๕1)  
              1. พฤติกรรมท่ีเกี่ยวขอ้งกบัหลกัทางศาสนา ซ่ึงทุกศาสนาสอนใหบุ้คคลเป็นคนดีขดัเกลาให ้จิตใจ
อ่อนโยน และส่งเสริมใหบุ้คคลช่วยเหลือส่วนรวม ไดแ้ก่การรักษาศีล การใหท้าน การปฏิบติัธรรม การท า
สมาธิฯลฯ 
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                     2. พฤติกรรมตามคุณธรรมและค่านิยมต่าง ๆ  ท่ีสงัคมเห็นวา่เป็นส่ิงดีงามและส าคญั สมาชิก ใน
สงัคมควรยึดปฏิบติัเพ่ือใหเ้กิดความสงบสุขในสงัคม ไดแ้ก่ความซ่ือสตัยจ์รรยาบรรณวิชาชีพ ความ เป็น
กลัยาณมิตร ความประหยดั ความสามคัคีความรับผิดชอบ ฯลฯ  
                     3. พฤติกรรมท่ีแสดงถึงการกระท าเพ่ือส่วนรวม สงัคม เพ่ือจรรโลงไวซ่ึ้งความสงบสุขร่มเยน็ 
ของประชาชนส่วนใหญ่ในสงัคม ไดแ้ก่ การเคารพกฎหมาย การเคารพสิทธิมนุษยชน ความรับผิดชอบต่อ 
หนา้ท่ีการอุทิศตนในการท างาน ฯลฯ  
                     4. พฤติกรรมท่ีแสดงถึงการกระทาํท่ีตอ้งการใหบ้งัเกิดผลดีทั้งในระยะสั้นและระยะยาว ต่อ
ตนเอง ครอบครัว ชุมชนและสงัคม ไดแ้ก่ การท างานอย่างมีจริยธรรม การมีวินยัในตนเองหรือการ ควบคุม
ตนเอง การเป็นสมาชิกท่ีดีในองคก์าร ฯลฯ  
                     5. พฤติกรรมท่ีเกี่ยวขอ้งกบัการใหร้างวลั ส่งเสริมผูอ้ื่น และพฤติกรรมลงโทษผูอ่ื้นอย่าง ยุติธรรม 
ไดแ้ก่การสนบัสนุนทางสงัคมของหวัหนา้ต่อลูกนอ้ง การปกครองของหวัหนา้ การอบรมเลี้ยงดู บุตรหลาน
ของผูป้กครอง การดูแลสัง่สอนอบรมของครูแก่นกัเรียน ฯลฯ 
                             สาํหรับ โครงสร้างของแนวคิดดา้นจริยธรรม จะประกอบดว้ยคุณธรรมซ่ึงมาจากค าสอน
ทาง ศาสนา ซ่ึงจดัเป็นพฤติกรรมทางบวก ไดแ้ก่ 
                     1. ความรับผิดชอบ (Accountability) คือ ความมุ่งมัน่ท่ีจะปฏิบัติหน้าท่ีด้วยความผูกพนั ด้วย
ความพากเพียรและความละเอียดรอบคอบ ยอมรับผลการกระท าในการปฏิบติัหนา้ท่ี เพ่ือให้ บรรลุผลสาํเร็จ
ตามความมุ่งหมาย รวมทั้งพยายามท่ีจะปฏิบติัหนา้ท่ีใหดี้ย่ิงข้ึน  
                     2. ความซ่ือสัตย ์(Honesty) คือ การประพฤติอย่างเหมาะสมและตรงต่อความเป็นจริง ประพฤติ
ปฏิบติัอย่างตรงไปตรงมา ทั้งกาย วาจา ใจ ต่อตนเองและผูอ้ื่น  
                      3. ความมีเหตุผล (Rationality) คือ ความสามารถในการใชปั้ญญาในการประพฤติปฏิบติั รู้จกั
ไตร่ตรอง พิสูจน์ให้ประจกัษไ์ม่หลงงมงาย มีความยบัยั้งชัง่ใจ โดยไม่ผูกพนักบัอารมณ์และความ ยึดมัน่ของ
ตนเองท่ีมีอยู่เดิมซ่ึงอาจผิดได ้ 
                      4. ความกตญัญูกตเวที(Gratitude) คือ ความรู้ส านึกในอุปการคุณ หรือบุญคุณท่ีผูอ้ื่น มีต่อเรา 
                      5. ความมีระเบียบวินัย (Disciplined) คือ การควบคุมความประพฤติปฏิบัติใ ห้ถูกต้อง และ 
เหมาะสมกบัจรรยามารยาท ขอ้บงัคบั ขอ้ตกลง กฎหมายและศีลธรรม  
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                     6. ความเสียสละ (Sacrifice) คือ การละความเห็นแก่ตวั การให้ปันแก่บุคคลท่ีควรให้ดว้ย ก าลงั
กาย ก าลงัสติปัญญา รวมทั้งการรู้จกัสลดัท้ิงอารมณ์ร้ายในตนเอง  
                   7. การประหยดั (Thrifty) คือ การใชส่ิ้งของพอเหมาะพอควรให้ไดป้ระโ ยชน์มากท่ีสุด ไม่ให้ มี
ส่วนเกินมาก รวมทั้งการรู้จกัระมดัระวงั รู้จกัยบัยั้งความตอ้งการใหอ้ยู่ในกรอบและขอบเขตท่ีพอเหมาะ  
                    8. ความอุตสาหะ (Diligence) คือ ความพยายามอย่างเขม้แข็ง เพ่ือใหเ้กิดความสาํเร็จในงาน 
                    9. ความสามัคคี(Harmony) คือ ความเป็นนํ้ าหน่ึงใ จเดียวกัน มีความพร้อมเพรียง ร่วมมือกัน
กระทาํ กิจการใหส้าํเร็จลุล่วงดว้ยดีโดยเห็นแก่ประโยชน์ส่วนรวมมากกวา่ส่วนตวั  
                   10. ความเมตตาและกรุณา (Loving Kindness and Compassion) คือ ความรักใคร่ ปรารถนาจะให้
ผูอ้ื่นมีสุข กรุณา หมายถึง ความสงสาร คิดจะช่วยใหผู้อ้ื่นพน้ทุกข์  
                   11. ความยุติธรรม (Justice) คือ การปฏิบติัดว้ยความเท่ียงตรง สอดคลอ้งกบัความเป็นจริง และ
เหตุผล ไม่มีความลาํเอียง 

คุณธรรมพ้ืนฐาน ๘ ประการ 
              1. ขยนั หมายถึง ความตั้งใ จเพียรพยายามท าหน้าท่ี การงานอย่างต่อเน่ือง สมํ่าเสมอ อดทน ไ ม่ 
ทอ้ถอยเม่ือพบอุปสรรค ความขยนัตอ้งควบคู่ กบัการใชปั้ญญา แกปั้ญหาจนเกิดผลสาํเร็จ ตามความมุ่งหมาย 
                2. ประหยดั หมายถึง การรู้จักเก็บออม ถนอมใช้ทรัพยสิ์น ส่ิงของให้เกิดประโ ยชน์คุ้มค่า ไ ม่
ฟุ่มเฟือย ฟุ้งเฟ้อ 
                3. ซ่ือสัตย์ หมายถึง การประพฤติตรง ไ ม่เอนเอียง ไ ม่มี เล่ห์เหลี่ยม มีความจริงใ จ ปลอดจาก
ความรู้สึก ลาํเอียงหรืออคติ 
                4. มีวินัย หมายถึง การยึดมัน่ในระเบียบแบบแผน ขอ้บงัคบัและขอ้ปฏิบติั ซ่ึงมีทั้งวินัยในตนเอง 
และวินยัต่อสงัคม 
               5. สุภาพ หมายถึง ความเรียบร้อย ออ่นโยน ละมุน ละม่อม มีกิริยามารยาทท่ีดีงาม มีสมัมาคารวะ 
               6. สะอาด หมายถึง ปราศจากความมวัหมอง ทั้งกาย ใ จ และสภาพแวดลอ้ม ความผ่องใส  เป็นท่ี 
เจริญตา ท าใหเ้กิดความสบายใจแก่ผูพ้บเห็น  
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              7. สามัคคี หมายถึง ความพร้อมเพรียงกัน ความกลมเกลียว กัน ความปรองดองกัน ร่วมใ จกัน
ปฏิบติังานให้ บรรลุผลตามท่ีตอ้งการ เกิดงานการอย่าง สร้างสรรค ์ปราศจากการทะเลาะวิวาท ไม่เอา รัดเอา
เปรียบกนั เป็นการยอมรับความมีเหตุผล ยอมรับความแตกต่างหลากหลายทางความคิด ความหลากหลายใน
เร่ืองเช้ือชาต 
                8. มีน ้าใจ หมายถึง ความจริงใจท่ีไม่เห็นแก่เพียงตวัเอง หรือเร่ืองของตวัเอง แต่เห็นอกเห็นใจ เห็น 
คุณค่าในเพ่ือนมนุษย ์มีความเอ้ืออาทร เอาใจใ ส่ ให้ความสนใจในความตอ้งการ ความจ าเป็น ความทุกขสุ์ข
ของผูอ้ื่น และพร้อมท่ีจะให ้ความช่วยเหลือเกื้อกลูกนัและกนั 
                                    • นิยามศพัทท่ี์เกี่ยวขอ้ง 
               เพ่ือให้สถานศึกษาและหน่วยงานท่ีเกี่ยวข้องมีความเข้าใ จตรงกันในการนํารายการคุณธรรม 
จริยธรรม ค่านิยมและคุณลกัษณะท่ีพึงประสงคไ์ปสู่การปฏิบติัอย่างเป็นรูปธรรม จึงขอใหนิ้ยามศพัท ์ท่ีสาํคญั
ไวด้งัน้ี  
              คุณธรรม (Virtue) หมายถึง สภาพคุณงามความดี  
              จริยธรรม (Moral or Morality or Ethics) หมายถึง ธรรมท่ีเป็นขอ้ประพฤติปฏิบติั ความ ประพฤติ
หรือส่ิงดีงามท่ีพึงปฏิบติัเพ่ือใหเ้ป็นท่ียอมรับของสงัคม 
              คุณธรรม จริยธรรม (Moral virtue) หมายถึง สภาพคุณงามความดีท่ีประพฤติปฏิบติัหรือ หนา้ท่ีท่ีควร
ปฏิบติัในการครองชีวิต หรือคุณธรรมตามกรอบจริยธรรม  
             ธรรมาภิบาล (Good Governance) หมายถึง การปกครองและบริหารบนพ้ืนฐานของ หลกัธรรม ความ
ดี ความถูกตอ้ง 
               ค่านิยม (Values) หมายถึง ความชอบในส่ิงต่าง ๆ  ของบุคคล ท่ีเห็นว่ามีคุณค่าในการ ด าเนินชีวิต 
และเป็นจุดหมายปลายทางของการด าเนินชีวิต หรือส่ิงท่ีคนส่วนใหญ่เห็นว่ามีคุณค่า น่ายกย่องและยึดถือ
ปฏิบติัในการด าเนินชีวิต 
             สุจริต (Honest) หมายถึง ประพฤติชอบ ประพฤติในทางท่ีถูกตอ้ง  
              จิตอาสา (Volunteer Spirit) หมายถึง จิตแห่งการให้ความดีงามทั้งปวงแก่เพ่ือนมนุษย ์โ ดย เต็มใจ 
สมคัรใจ อิ่มใจ ซาบซ้ึงใจ ปีติสุข ท่ีพร้อมจะเสียสละเวลา แรงกายและสติปัญญาเพ่ือ สาธารณประโยชน์ ใน
การท ากิจกรรมหรือส่ิงท่ีเป็นประโยชน์แก่ผูอ้ื่นโดยไม่หวงัผลตอบแทน และมี ความสุขท่ีไดช่้วยเหลือผูอ้ื่น  
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....................................................................................................................................................................
.................................................................................................................................................................... 
5. สุจริต (Honest) หมายถึง....................................................................................................................... 
....................................................................................................................................................................
................................................................................................................................................................... 
6. จิตอาสา (Volunteer Spirit) หมายถึง...................................................................................................... 
……………………………………………………………………………………………………………
……………………………………………………………………………………………………………
…………………………………………………………………………………………………………… 

 
 
 
ช่ือผูรั้บการฝึก.............................. วนั/เดือน/ปี.................................... ผลคะแนน.......................... 

 
 



 
            QA 3225 

 

ใบเฉลยข้อทดสอบ 
หลกัสูตร         เตรียมเข้าทํางาน  หนา้ 

35 หน่วยการฝึก ช่างซ่อมและบาํรุงรักษา
รถจกัรยานยนต์    

เร่ือง 
กิจกรรมเสริมสร้างนิสยั

อุตสาหกรรม    

หวัขอ้วิชา     กิจกรรมเสริมสร้างนิสยัอุตสาหกรรม    

งานย่อยท่ี  2 
เวลา 15  นาที 

 

เฉลยข้อทดสอบ 
1. ตอบ   คุณธรรม (Virtue) หมายถึง สภาพคุณงามความดี  

         2. ตอบ   จริยธรรม (Moral or Morality or Ethics) หมายถึง ธรรมท่ีเป็นข้อประพฤติปฏิบัติ ความ 
ประพฤติหรือส่ิงดีงามท่ีพึงปฏิบติัเพ่ือใหเ้ป็นท่ียอมรับของสงัคม 
         3. ตอบ  คุณธรรม จริยธรรม (Moral virtue) หมายถึง สภาพคุณงามความดีท่ีประพฤติปฏิบติัหรือ หนา้ท่ี
ท่ีควรปฏิบติัในการครองชีวิต หรือคุณธรรมตามกรอบจริยธรรม  
          4. ตอบ  ธรรมาภิบาล (Good Governance) หมายถึง การปกครองและบริหารบนพ้ืนฐานของ หลกัธรรม 
ความดี ความถูกตอ้ง 
           5.  ตอบ  สุจริต (Honest) หมายถึง ประพฤติชอบ ประพฤติในทางท่ีถูกตอ้ง  
           6.  ตอบ  จิตอาสา (Volunteer Spirit) หมายถึง จิตแห่งการให้ความดีงามทั้งปวงแก่เพ่ือนมนุษย ์โ ดย 
เต็มใ จ  สมัครใ จ  อิ่ มใ จ  ซาบ ซ้ึงใ จ  ปี ติ สุ ข  ท่ีพร้อมจะ เสี ยส ละ เวล า  แ รงก ายและส ติปัญญาเพ่ือ 
สาธารณประโ ยชน์ ในการท ากิจกรรมหรือส่ิงท่ีเป็นประโ ยชน์แก่ผูอ้ื่นโ ดยไ ม่หวงัผลตอบแทน และมี 
ความสุขท่ีไดช่้วยเหลือผูอ้ื่น  

 
 
 
 
 

 
 
 
 
 

 
ช่ือผูรั้บการฝึก.............................. วนั/เดือน/ปี.................................... ผลคะแนน.......................... 

 
 



 
                                                                                                                   QA 3221 

 
ใบเตรียมการสอน 

หลกัสูตร         ช่างซ่อมรถจักรยานยนต์  หนา้ 
36 หน่วยการฝึก ช่างซ่อมและบาํรุงรักษา

รถจกัรยานยนต์    
เร่ือง 

วสัดุช่าง 
หวัขอ้วิชา     วสัดุช่าง    

งานย่อยท่ี  3 เวลา ท.3 : ป. - ชัว่โมง 

                                                                                                  
วตัถุประสงค ์

     เพ่ือใหผู้รั้บการฝึกมีความรู้เกี่ยวกบัวสัดุท่ีใชใ้นงานช่าง เลือกใชง้านและเกบ็รักษาไดถู้กตอ้ง 

วิธีการฝึก    
 
         ภาคทฤษฎี ใชก้ารบรรยาย ,  ถาม – ตอบ  
หวัขอ้สาํคญั  

1. วสัดุในงานช่างอุตสาหกรรม 
                           2. คุณสมบติัของวสัดุช่างในงานช่างอุตสาหกรรม 

                  3. การจดัเกบ็วสัดุในงานช่างอตุสาหกรรม 
                  4. ประเภทการจดัเกบ็วสัดุในงานช่างอุตสาหกรรม 

 
 

อุปกรณ์ช่วยฝึก/ส่ือการฝึก     
  - คอมพิวเตอร์พร้อมเคร่ืองฉายหรือจอภาพขนาดใหญ่  

                       

การมอบหมายงาน     
  อ่านในใบขอ้มูล  เสร็จแลว้ทาํการทดสอบ 

การวดัผล  
  ทาํแบบทดสอบ 
 

หนงัสืออา้งอิง            
คู่มือกรมพฒันฝีมือแรงงาน  

 

 
 



 
 

       QA 3222 
 

ใบข้อมูล 
หลกัสูตร         เตรียมเข้าทํางาน  หนา้ 

37 หน่วยการฝึก ช่างซ่อมและบาํรุงรักษา
รถจกัรยานยนต์    

เร่ือง 
วสัดุช่าง 

หวัขอ้วิชา     วสัดุช่าง    

งานย่อยท่ี  3 เวลา ท.3 : ป. - ชัว่โมง 

แร ่
             แร่ เป็นธาตุหรือสารประกอบทางเคมีท่ีมสีถานะเป็นของแข็ง ซึ่งมีคุณสมบัติเฉพาะตัวและมีคุณค่าใน
ตัวเอง   

 
 

              แร่ หมายถึง ธาตุหรือสารประกอบทางเคมีท่ีมีสถานะเป็นของแข็งซ่ึงมีคุณสมบติัเฉพาะตวัและมี
คุณค่าในตวัเอง 

 
              รูปผลึก 
                    เป็นคุณสมบติัเฉพาะตวัของแร่ท่ีเกิดจากการจดัวางตวัอย่างเป็นระเบียบของหน่วยโครงสร้าง
ภายในของแร่ 

 
 
 
 



     QA 3222 
 

ใบข้อมูล 
หลกัสูตร         เตรียมเข้าทํางาน  หนา้ 

38 หน่วยการฝึก ช่างซ่อมและบาํรุงรักษา
รถจกัรยานยนต์    

เร่ือง 
วสัดุช่าง 

หวัขอ้วิชา     วสัดุช่าง    

งานย่อยท่ี  3 เวลา ท.3 : ป. - ชัว่โมง 

               วสัดุในงานช่างอุตสาหกรรม  
     1.ความหมายของวสัดุในงานช่างอุตสาหกรรม 
      2.ประเภทของวสัดุในงานช่างอุตสาหกรรม  
     3.คุณสมบติัของวสัดุช่างในงานช่างอุตสาหกรรม 
     4.หลกัการเลือกใชว้สัดุในงานช่างอุตสาหกรรม  
     5.ความหมายของการจดัเกบ็วสัดุในงานช่างอุตสาหกรรม  
     6.ประเภทการจดัเกบ็วสัดุในงานช่างอตุสาหกรรม  
     7.การแบ่งพ้ืนท่ีการจดัเกบ็วสัดุช่าง  
     8.ขอ้ควรระวงัในการจดัเกบ็วสัดุและสารอนัตรายต่างๆ  
     9.เทคนิค 5 ส เพ่ือด าเนินกิจกรรมความสะอาด  
               วสัดุช่างอุตสาหกรรม หมายถึง วสัดุท่ีผูป้ระกอบอาชีพดา้น ช่างอุตสาหกรรมน ามาใชใ้นงานการ 
ผลิต งานซ่อมบาํรุง หรือช้ินส่วนของ ผลิตภณัฑ ์วสัดุท่ีน ามาใชง้านนั้นก าเนิด มาจากแหล่งธรรมชาติ ไดแ้ก่ 
แร่ธาตุ ต่าง ๆ  และจากการสงัเคราะห์ซ่ึงเป็น ทั้งสารอินทรียแ์ละสารอนินทรียน์าํมาผ่านขบวนการการผลิตจน
สามารถ น ามาใชง้านได ้

วสัดุในงานช่าง 
    
      วสัดุงาน/วตัถุดบิ                                   วสัดุเคร่ืองมือ                               วสัดุช่วยงาน 
      - ไม ้                                                       - คอ้น                                           - กาว  
     - เงิน                                                       - เคร่ืองเจียระไน                           - นํ้ามนั 
     - พลาสติก                                              - กรรไกร  
 

 
วสัดุในงานช่างอุตสาหกรรม 

                             โลหะ                                                                                                 อโลหะ 

ประเภทของวสัดุ 
 

 
 
 



 
     QA 3222 

 

ใบข้อมูล 
หลกัสูตร         เตรียมเข้าทํางาน  หนา้ 

39 หน่วยการฝึก ช่างซ่อมและบาํรุงรักษา
รถจกัรยานยนต์    

เร่ือง 
วสัดุช่าง 

หวัขอ้วิชา     วสัดุช่าง    

งานย่อยท่ี  3 เวลา ท.3 : ป. - ชัว่โมง 

วสัดุในงานช่างอุตสาหกรรม 
 

      โลหะ                                                                          อโลหะ 
     โลหะเหลก็         โลหะท่ีไม่ใ ช่เหลก็                             สารสงัเคราะห์                    สารธรรมชาติ  
- เหลก็ดิบ                - โลหะหนกั                                     - พลาสติก                        - ไม ้
                                   เช่น ทองแดง เงิน ตะกัว่                 -  แกว้                              - ยาง 
-เหลก็กลา้ 
-เหลก็หล่อ             - โลหะเบา                                         - ปูนซีเมนต ์                       - หนงั 
                                   เช่น  อะลูมิเนียม แมกนีเซียม  
                                          ไทเทเนียม 
-เหลก็ผสม             -โลหะผสม 
                             เช่น  ทองเหลือง บรอนซ์  
                                นิกเกิลผสม 

คุณสมบัตขิองวสัดุช่างในงานช่างอุตสาหกรรม 
               โลหะ 

1. เป็นตวันาํไฟฟ้าไดดี้  
2. เป็นตวันาํความร้อนไดดี้  
3. มีความเหนียวและแข็งแรงสูง  
4. มีอุณหภูมิปกติเป็นของแข็ง  
5. มีจุดหลอมละลายสูง  
6. สามารถทนต่อการทุบตี หรือการยืดข้ึนรูปได ้ 
7. เคาะเสียงดงักงัวาน 
 8. คงทนถาวรไม่ผุพงัง่าย  
9. มีความถ่วงจ าเพาะสูง  
10. มีผิวเป็นมนัวาว ภายหลงัการตกแต่ 
 

 
 



 
     QA 3222 

 

ใบข้อมูล 
หลกัสูตร         เตรียมเข้าทํางาน  หนา้ 

40 หน่วยการฝึก ช่างซ่อมและบาํรุงรักษา
รถจกัรยานยนต์    

เร่ือง 
วสัดุช่าง 

หวัขอ้วิชา     วสัดุช่าง    

งานย่อยท่ี  3 เวลา ท.3 : ป. - ชัว่โมง 

               อโลหะ 
1.เป็นตวันาํไฟฟ้าไม่ดี 
2. เป็นตวันาํความร้อนไม่ดี  
3. มีจุดหลอมละลายตํ่า  
4. ไม่ทนต่อการทุบตีหรือข้ึนรูป  
5. มีผิวหยาบไม่มนัวาว  
6. เคาะไม่มีเสียงดงั  
7. มีความถ่วงจ าเพาะตํ่า 

หลกัการเลือกใชว้สัดุในงานช่างอุตสาหกรรม 
1. ความแข็งแรง  
2. ความหนาแน่น  
3. ความทนทาน  
4. ดา้นการนาํไปใชง้าน  
5. ราคาตน้ทุน  
6. กรรมวิธีการผลิต 

การจัดเกบ็วสัดุในงานช่างอุตสาหกรรม 

 
 
 

 
 
 



 
     QA 3222 

 

ใบข้อมูล 
หลกัสูตร         เตรียมเข้าทํางาน  หนา้ 

41 หน่วยการฝึก ช่างซ่อมและบาํรุงรักษา
รถจกัรยานยนต์    

เร่ือง 
วสัดุช่าง 

หวัขอ้วิชา     วสัดุช่าง    

งานย่อยท่ี  3 เวลา ท.3 : ป. - ชัว่โมง 

หลกัการใช้เลือกใช้วสัดุในงานช่างอุตสาหกรรม 
 

 
 

ความหมายขอกการจัดเกบ็วสัดุในงานช่าง 
          ขบวนการจดัเกบ็วสัดุอุปกรณ์ต่างๆ   ท่ีใชง้านอย่างเป็นหมวด  อย่างมีระเบียบ 

 
 
 

 



 
     QA 3222 

 

ใบข้อมูล 
หลกัสูตร         เตรียมเข้าทํางาน  หนา้ 

42 หน่วยการฝึก ช่างซ่อมและบาํรุงรักษา
รถจกัรยานยนต์    

เร่ือง 
วสัดุช่าง 

หวัขอ้วิชา     วสัดุช่าง    

งานย่อยท่ี  3 เวลา ท.3 : ป. - ชัว่โมง 
 

ความหมายขอกการจัดเกบ็วสัดุในงานช่าง 
          ขบวนการจดัเกบ็วสัดุอุปกรณ์ต่างๆ   ท่ีใชง้านอย่างเป็นหมวด  อย่างมีระเบียบ 

 

 
 

ประเภทการจัดเกบ็วสัดุในงานช่างอุตสาหกรรม 
                                                             การจดัเกบ็เคร่ืองมือ 

 
 
 

 



 
     QA 3222 

 

ใบข้อมูล 
หลกัสูตร         เตรียมเข้าทํางาน  หนา้ 

43 หน่วยการฝึก ช่างซ่อมและบาํรุงรักษา
รถจกัรยานยนต์    

เร่ือง 
วสัดุช่าง 

หวัขอ้วิชา     วสัดุช่าง    

งานย่อยท่ี  3 เวลา ท.3 : ป. - ชัว่โมง 

 
 

การแบ่งพืน้ท่ีการจัดเกบ็วสัดุ 
 

 
 
 
 

 
 



 
     QA 3222 

 

ใบข้อมูล 
หลกัสูตร         เตรียมเข้าทํางาน  หนา้ 

44 หน่วยการฝึก ช่างซ่อมและบาํรุงรักษา
รถจกัรยานยนต์    

เร่ือง 
วสัดุช่าง 

หวัขอ้วิชา     วสัดุช่าง    

งานย่อยท่ี  3 เวลา ท.3 : ป. - ชัว่โมง 
 

 
 

 
 

 
 

 
 



 
      QA 3225 

 

ใบข้อทดสอบ 
หลกัสูตร         เตรียมเข้าทํางาน  หนา้ 

45 หน่วยการฝึก ช่างซ่อมและบาํรุงรักษา
รถจกัรยานยนต์    

เร่ือง 
กิจกรรมเสริมสร้างนิสยั

อุตสาหกรรม    

หวัขอ้วิชา     กิจกรรมเสริมสร้างนิสยัอุตสาหกรรม    

งานย่อยท่ี  2 
เวลา 15  นาที 

 

คาํส่ัง ใหผู้รั้บการฝึกตอบคาํถามดงัต่อไปน้ี 
1. จงบอกคุณสมบติัของ โลหะ มีอะไรบา้ง 
……………………………………………………………………………………………………………
……………………………………………………………………………………………………………
……………………………………………………………………………………………………………
…………………………………………………………………………………………………………… 
2. จงบอกคุณสมบติัของ อโลหะ มีอะไรบา้ง.......................................................................................... 
....................................................................................................................................................................
....................................................................................................................................................................
....................................................................................................................................................................
.................................................................................................................................................................... 
3. หลกัการเลือกใชว้สัดุในงานช่างอุตสาหกรรมควรเลือกอย่างไร 
……………………………………………………………………………………………………………
……………………………………………………………………………………………………………
……………………………………………………………………………………………………………
…………………………………………………………………………………………………………… 
4. ขบวนการจดัเกบ็วสัดุอุปกรณ์ต่างๆ  ควรทาํอย่างไร  
....................................................................................................................................................................
.................................................................................................................................................................... 
....................................................................................................................................................................
................................................................................................................................................................... 

 
 
 
ช่ือผูรั้บการฝึก.............................. วนั/เดือน/ปี.................................... ผลคะแนน.......................... 
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ใบเฉลยข้อทดสอบ 
หลกัสูตร         เตรียมเข้าทํางาน  หนา้ 

46 หน่วยการฝึก ช่างซ่อมและบาํรุงรักษา
รถจกัรยานยนต์    

เร่ือง 
กิจกรรมเสริมสร้างนิสยั

อุตสาหกรรม    

หวัขอ้วิชา     กิจกรรมเสริมสร้างนิสยัอุตสาหกรรม    

งานย่อยท่ี  2 
เวลา 15  นาที 

 

เฉลยขัอทดสอบ 
          1. ตอบ   
1.เป็นตวันาํไฟฟ้าไม่ดี 
2. เป็นตวันาํความร้อนไม่ดี  
3. มีจุดหลอมละลายตํ่า  
4. ไม่ทนต่อการทุบตีหรือข้ึนรูป  
5. มีผิวหยาบไม่มนัวาว  
6. เคาะไม่มีเสียงดงั  
7. มีความถ่วงจ าเพาะตํ่า 
          2. ตอบ 
1.เป็นตวันาํไฟฟ้าไม่ดี 
2. เป็นตวันาํความร้อนไม่ดี  
3. มีจุดหลอมละลายตํ่า  
4. ไม่ทนต่อการทุบตีหรือข้ึนรูป  
5. มีผิวหยาบไม่มนัวาว  
6. เคาะไม่มีเสียงดงั  
7. มีความถ่วงจ าเพาะตํ่า 
 
 
 

 
 
 
 
 

 
 



 
     QA 3225 

 

ใบเฉลยข้อทดสอบ 
หลกัสูตร         เตรียมเข้าทํางาน  หนา้ 

47 หน่วยการฝึก ช่างซ่อมและบาํรุงรักษา
รถจกัรยานยนต์    

เร่ือง 
กิจกรรมเสริมสร้างนิสยั

อุตสาหกรรม    

หวัขอ้วิชา     กิจกรรมเสริมสร้างนิสยัอุตสาหกรรม    

งานย่อยท่ี  2 
เวลา 15  นาที 

 

เฉลยข้อทดสอบ 
          3. ตอบ   
1. ความแข็งแรง  
2. ความหนาแน่น  
3. ความทนทาน  
4. ดา้นการนาํไปใชง้าน  
5. ราคาตน้ทุน  
6. กรรมวิธีการผลิต 

 
                      4. ตอบ 

1. แยกประเภทการจดัเกบ็วสัดุ 
    -  การจดัเกบ็สารเคมี 
    - การจดัเกบ็เคร่ืองมือ 
2. การแบ่งพ้ืนท่ีการจดัเกบ็วสัดุช่าง 
     - การแบ่งเขตความปลอดภยั 
     - แบ่งเป็นเขตท่ีมีการติดตั้งเคร่ืองจกัร 
     -  แบ่งเขตอนัตรายของเคร่ืองจกัร 
     - แบ่งเป็นเขตสาํหรับทางเดิน 
 

  
 
 
 
 



 
    QA3221 

 
ใบเตรียมการสอน 

หลกัสูตร ช่างซ่อมรถจักรยานยนต์ หนา้ 
48 หน่วยการฝึก ช่างซ่อมและบาํรุงรักษา

รถจกัรยานยนต ์   
เร่ือง  

การฝึกฝีมือเบื้องตน้ 
หวัขอ้วิชา  การฝึกฝีมือเบื้องตน้ 

งานย่อยท่ี  4 เวลา ท.2:ป.7 ชัว่โมง 

วตัถุประสงค์           
                         เพ่ือใหผู้รั้บการฝึกสามารถใชต้ะไบปรับแต่งช้ินงานได ้                        

  

วิธีการสอน   
                        บรรยาย ,  ถาม – ตอบ และการสาธิต  
 
 
หัวข้อสําคัญ            
                       1. การใชต้ะไบ 
          2. การปรับแต่งช้ินงาน 
 
 
อุปกรณ์ช่วยฝึก/ส่ือการฝึก     
                                   คอมพิวเตอร์กระเป๋าห้ิว และโปรเจคเตอร์ 
 
การมอบหมายงาน     
                                  อ่านใบขอ้มูลแลว้ทาํแบบทดสอบและปรับแต่งช้ินงาน     
การวดัประเมินผล  
                                 ประเมินจากแบบทดสอบภาคทฤษฎีและช้ินงาน 
บรรณานุกรม 
                                  ศูนยบ์ริการวิศวกรรม  วิทยาลยัวิศวกรรมศาสตร์ 
 
 
 

 
 
 



 
                                                                                 

                                                                                                          QA3222 
 

ใบข้อมูล 
หลักสูตร ช่างซ่อมรถจักรยานยนต ์ หน้า

49 หน่วยการฝึก ช่างซ่อมและบำรุงรักษา   
                 รถจักรยานยนต์    

เรื่อง 
การฝึกฝีมือเบ้องต้น 

หัวข้อวิชา  การฝึกฝีมือเบ้ืองต้น 

งานย่อยท่ี  4 เวลา ท.2:ป.7 ชัว่โมง 

งานตะไบ 
              งานตะไบ เป็นงานขั้นพ้ืนฐานท่ีมีความสาํคญัมากทางดา้นช่างอุตสาหกรรม ช่างฝีมือทุกคนตอ้ง
ศึกษา ชนิด คุณสมบติัของตะไบ และฝึกใหมี้ทกัษะความเช่ียวชาญในการใชต้ะไบ จึงสามารถปฏิบติังานได้
อย่างถูกตอ้ง ละเอียด ประณีต มีประสิทธิภาพ 
             ตะไบเป็นเคร่ืองมือตดัเฉือนท่ีมีประโยชน์มาก ซ่ึงใชใ้นการปรับลดขนาดช้ินงาน  ใหเ้ป็นผลิตภณัฑ์
ต่าง ๆ  ปรับตกแต่งผิวงานใหเ้รียบ  เพ่ืองานประกอบช้ินส่วนเขา้ดว้ยกนั หรือใชต้กแต่งและซ่อมแซมช้ินงาน 
ช้ินส่วน  เคร่ืองจกัรกลในงานซ่อมบาํรุง  เป็นตน้ 
1. ความหมายของการตะไบ 
             การตะไบ  คือ  ขบวนการท่ีทาํใหผิ้วของงานหลุดออกจากท่ีเดิม ในลกัษณะของการโกน หรือ ถาก
คลา้ยกบัการตดัเฉือนของคมสกดัตะไบท่ีใชง้านทัว่ไป จะมีฟันท่ีมีรูปร่างลกัษณะคลา้ยกบัลิ่มเรียงเป็นแถว แต่

ละแท่งลิ่มจะมีปลายคมตดั เม่ือเราออกแรงกดตะไบจะทาํใหเ้กิดผลสองประการ คือ                
                   1. เม่ือกดวตัถุจะแยกห่างออกจากกนั 
                    2. เม่ือออกแรงดนัวตัถุจะหลุดออกจากกนั 
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ใบข้อมูล 
หลักสูตร ช่างซ่อมรถจักรยานยนต ์ หน้า

50 หน่วยการฝึก ช่างซ่อมและบำรุงรักษา   
                 รถจักรยานยนต์    

เรื่อง 
การฝึกฝีมือเบ้องต้น 

หัวข้อวิชา  การฝึกฝีมือเบ้ืองต้น 

งานย่อยท่ี  4 เวลา ท.2:ป.7 ชัว่โมง 

2. ส่วนประกอบของตะไบ                     
              ตะไบเป็นเคร่ืองมือท่ีทาํจากเหลก็กลา้คาร์บอนสูงผ่านกระบวนการข้ึนรูปดว้ยเคร่ืองจกัรแลว้นาํไป
อบชุบผิวแข็ง ตะไบมีส่วนประกอบท่ีสาํคญั คือ ดา้ม กัน่ โคน หนา้ ขอบ ความยาว และปลาย 
 

 
ภาพ  แสดงส่วนประกอบของตะไบ 

2.1  คมตดัของตะไบ คมตดัหรือฟันของตะไบ โดยทัว่ไปจะมีมุมคายเป็นลบ ซ่ึงจะมีผลทาํใหค้มตดัตะไบตดั
เฉือนเน้ือวสัดุงานในลกัษณะถากผิวออกทีละนอ้ย ตะไบมีคมตดัหลายลกัษณะ เช่น                  
               Ÿ  = มุมคาย                  
               β = มุมลิ่ม                    
               α = มุมฟรี 

 
ภาพแสดงมุมต่าง ๆ  ของฟันตะไบ 

 

 



 
 

                                                                                                          QA3222 
 

ใบข้อมูล 
หลักสูตร ช่างซ่อมรถจักรยานยนต ์ หน้า

51 หน่วยการฝึก ช่างซ่อมและบำรุงรักษา   
                 รถจักรยานยนต์    

เรื่อง 
การฝึกฝีมือเบ้องต้น 

หัวข้อวิชา  การฝึกฝีมือเบ้ืองต้น 

งานย่อยท่ี  4 เวลา ท.2:ป.7 ชัว่โมง 

  1)  คมตดัคู่ (Double-cut) เหมาะสาํหรับใชต้ะไบปรับลดขนาดงาน วสัดุแข็ง เช่น เหลก็กลา้ เหลก็หล่อ 

 
ภาพแสดงลกัษณะคมตดัคู่ 

 2)  คมตดัเด่ียว (Single-cut) เหมาะสาํหรับใชต้ะไบปรับผิวในชั้นสุดทา้ย เป็นการตะไบละเอียดงานเหลก็ 
 

 
ภาพแสดงลกัษณะคมตดัเด่ียว 

3)  คมตดัโคง้ (Curved-cut) ลกัษณะคมตดัโคง้เป็นรัศมี ทาํใหส้ามารถคายเศษโลหะออกไดท้ั้งสองขา้งของคม
ตะไบ เหมาะสาํหรับตะไบงานท่ีมีเน้ืออ่อน เช่น ตะกัว่ ดีบุก พลวง อะลูมิเนียม ทองแดง เป็นตน้ 
 

 
ภาพแสดงลกัษณะคมตดัโคง้ 

 



 
    QA3222 

 
ใบข้อมูล 

หลักสูตร ช่างซ่อมรถจักรยานยนต ์ หน้า
52 หน่วยการฝึก ช่างซ่อมและบำรุงรักษา   

                 รถจักรยานยนต์    
เรื่อง 

การฝึกฝีมือเบ้องต้น 
หัวข้อวิชา  การฝึกฝีมือเบ้ืองต้น 

งานย่อยท่ี  4 เวลา ท.2:ป.7 ชัว่โมง 

3.  ประเภทของตะไบและลกัษณะการใช้ 
              ตะไบถูกออกแบบมาเพ่ือใหใ้ชต้ะไบช้ินงานในลกัษณะต่างๆ  ไดส้ะดวก รวดเร็ว มีประสิทธิภาพ 
ตะไบนิยมแบ่งออกตามลกัษณะพ้ืนท่ีหนา้ตดัของตะไบนั้นๆ  ดงัน้ี 
 

 
 

ภาพ แสดงชนิดของตะไบและลกัษณะการใชง้าน 
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ใบข้อมูล 
หลักสูตร ช่างซ่อมรถจักรยานยนต ์ หน้า

53 หน่วยการฝึก ช่างซ่อมและบำรุงรักษา   
                 รถจักรยานยนต์    

เรื่อง 
การฝึกฝีมือเบ้องต้น 

หัวข้อวิชา  การฝึกฝีมือเบ้ืองต้น 

งานย่อยท่ี  4 เวลา ท.2:ป.7 ชัว่โมง 

4.  การใส่ด้ามตะไบ 
               1. เจาะดา้มตะไบเป็นสามส่วนดว้ยดอกสวา่น 3 ขนาด 
               2. สวมกัน่ตะไบเขา้ดา้มใหแ้น่นพอสมควร 
               3. ใชค้อ้นตอกดงัภาพ 

 
ภาพแสดงการใ ส่ดา้มตะไบ 

  4. การถอดดา้มตะไบ ใชมื้อจบัตะไบใหแ้น่นแลว้ค่อยๆ  กระแทกกบัปากกา โดยการดึงออกดงัภาพ 
 

 
 

ภาพแสดงการถอดดา้มตะไบ 
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ใบข้อมูล 

หลักสูตร ช่างซ่อมรถจักรยานยนต ์ หน้า
54 หน่วยการฝึก ช่างซ่อมและบำรุงรักษา   

                 รถจักรยานยนต์    
เรื่อง 

การฝึกฝีมือเบ้องต้น 
หัวข้อวิชา  การฝึกฝีมือเบ้ืองต้น 

งานย่อยท่ี  4 เวลา ท.2:ป.7 ชัว่โมง 

5. ระดบัของปากกาท่ีเหมาะสมสําหรับการตะไบ 
               ระดบัความสูงของปากกาจบังาน ควรใหป้ากของปากกาจบังานอยู่ตํ่ากวา่ขอ้ศอกของผูป้ฏิบติังาน
ประมาณ 5-8 เซนติเมตร ซ่ึงเป็นตาํแหน่งท่ีเหมาะสมจะทาํใหผู้ป้ฏิบติังานอยู่ในอิริยาบถท่ีสบายท่ีสุด ตะไบ
งานไดง่้าย ออกแรงนอ้ย ความเม่ือยลา้กจ็ะนอ้ย การทาํงานมีประสิทธิภาพสูง 
 

 
ภาพแสดงระดบัปากกาท่ีเหมาะสม 

6. การจัดวางตะไบบนโต๊ะปฏิบัติงาน                      
             ในการปฏิบติังานตะไบ ควรวางตะไบ แปรงปัดตะไบ และเคร่ืองมืออื่นๆ  ใหเ้ป็นระเบียบเรียบร้อย 
เพ่ือความสะดวกในการปฏิบติังานและความปลอดภยั 

 
                  ภาพการจดัวางตะไบบนโ ต๊ะปฏิบติังาน         
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ใบข้อมูล 

หลักสูตร ช่างซ่อมรถจักรยานยนต ์ หน้า
55 หน่วยการฝึก ช่างซ่อมและบำรุงรักษา   

                 รถจักรยานยนต์    
เรื่อง 

การฝึกฝีมือเบ้องต้น 
หัวข้อวิชา  การฝึกฝีมือเบ้ืองต้น 

งานย่อยท่ี  4 เวลา ท.2:ป.7 ชัว่โมง 

7. เทคนิคและวธีิการตะไบ                    
                การตะไบช้ินงานอย่างมีประสิทธิภาพ ไดผ้ลงานมีคุณภาพสูง มีขนาดถูกตอ้ง ประณีต สมบรูณ์ และ
ใชเ้วลาในการปฏิบติังานนอ้ย เคร่ืองมืออุปกรณ์ไม่ชาํรุดเสียหาย จาํเป็นอย่างย่ิงท่ีผูป้ฏิบติังานจะตอ้งมีฝีมือ
และมีทกัษะในการตะไบสูง ซ่ึงจะตอ้งศึกษาเทคนิคต่างๆ  ดงัน้ี 
        7.1 เทคนิควิธีการจบัยึดช้ินงาน                   
                จบัยึดช้ินงานใหไ้ดศู้นยก์ลางของปากกา และยึดใหม้ัน่คง  โดยใหส่้วนของช้ินงานท่ีจะถูกตะไบอยู่
ใกลป้ากของปากกา เพ่ือป้องกนัการสะทา้นของช้ินงาน                     
        7.2 เทคนิควิธีการจบัตะไบ                     
                มือขวาจบัท่ีดา้มไมใ้หป้ลายดา้มไมอ้ยู่ในอุง้ของสนัหวัแม่มือ และน้ิวหวัแม่มือช้ีขนานกบัดา้มแลว้
กาํน้ิวทั้งส่ีน้ิว มือซ้ายกดท่ีปลายตะไบโดยอุง้มือส่วนท่ีค่อนมาทางขอ้มือเป็นตวักด ใหน้ํ้าหนกัท่ีกระทบบน
ตะไบมีจุดร่วมอยู่ท่ีงาน 
 

 
ภาพแสดงวิธีการจบังานและวิธีการจบัตะไบ 

 
7.3 เทคนิคการวางตําแหน่งเท้าขณะยืนทํางาน                       
                 เทา้ขวาทาํมุมประมาณ 75 องศา กบัแนวกึ่งกลางตวัปากกา   เทา้ซ้ายทาํมุม 15-30 องศา กบัแนว
ก่ึงกลางตวัปากกา และอยู่หนา้เทา้ขวาระยะประมาณ 30-40 เซนติเมตร 
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ใบข้อมูล 

หลักสูตร ช่างซ่อมรถจักรยานยนต ์ หน้า
56 หน่วยการฝึก ช่างซ่อมและบำรุงรักษา   

                 รถจักรยานยนต์    
เรื่อง 

การฝึกฝีมือเบ้องต้น 
หัวข้อวิชา  การฝึกฝีมือเบ้ืองต้น 

งานย่อยท่ี  4 เวลา ท.2:ป.7 ชัว่โมง 

 
ภาพแสดงตาํแหน่งการวางเทา้ 

 7.4 เทคนิคการท้ิงนํ้าหนกัตวัและการโยกตวั 
                     เข่าของขาหลงัตึงเลก็นอ้ย เข่าของขาหนา้หย่อนไปตามจงัหวะโยกตวัไป-มา 

 
ภาพแสดงเทคนิคการตะไบโดยการโยก 

 
 



 
    QA3222 

 
ใบข้อมูล 

หลักสูตร ช่างซ่อมรถจักรยานยนต ์ หน้า
57 หน่วยการฝึก ช่างซ่อมและบำรุงรักษา   

                 รถจักรยานยนต์    
เรื่อง 

การฝึกฝีมือเบ้องต้น 
หัวข้อวิชา  การฝึกฝีมือเบ้ืองต้น 

งานย่อยท่ี  4 เวลา ท.2:ป.7 ชัว่โมง 

 
 7.5 เทคนิควิธีการประคองตะไบ 
                  1. ผลกัไปขา้งหนา้ตามแนวยาวของตะไบใหสุ้ด แต่อย่าใหช้นถึงดา้มตะไบหรือดา้มตะไบชน 
กระแทกงาน 
                  2. มือขวาทาํหนา้ท่ีผลกัและกด มือซ้ายกดอย่างเดียว 
                  3. เคลื่อนตะไบไปขา้งหนา้พร้อมกบัแรงกดลง 

                  4. ดึงกลบัจะตอ้งไม่กดตะไบลง 
                  5. การผลกัตะไบไปขา้งหนา้จะตอ้งใหแ้รงกดกระทาํท่ีช้ินงานอย่างสมํ่าเสมอ 
 

 
ภาพแสดงวิธีการตะไบ 

 
8. การตะไบผวิราบ                
            ช้ินงานท่ีตอ้งการปรับลดขนาดและตกแต่งผิวใหเ้รียบมีขนาดความกวา้ง ความยาวและ      ความหนา
แตกต่างกนัลกัษณะทัว่ไปของการตะไบผิวราบสามารถแบ่งได4้ลกัษณะคือ                 
            8.1 การตะไบตามขวาง                  
                  การตะไบลกัษณะน้ี ทิศทางของการตะไบจะทาํมุมฉากกบัขอบช้ินงานดา้นความยาวใชใ้นการลด
ขนาดของช้ินงาน ซ่ึงสามารถตะไบลดขนาดลงไดร้วดเร็วหกวา่การตะไบลกัษณะอื่น เพราะพ้ืนท่ีท่ีถูกตะไบ
นอ้ยกวา่ลกัษณะอื่น นอกจากน้ียงัใชต้ะไบแกไ้ขช้ินงานท่ีโคง้นูนตามความยาว 

 
 

 
 
 



 
 

QA3222 
 

ใบข้อมูล 
หลักสูตร ช่างซ่อมรถจักรยานยนต ์ หน้า

58 หน่วยการฝึก ช่างซ่อมและบำรุงรักษา   
                 รถจักรยานยนต์    

เรื่อง 
การฝึกฝีมือเบ้องต้น 

หัวข้อวิชา  การฝึกฝีมือเบ้ืองต้น 

งานย่อยท่ี  4 เวลา ท.2:ป.7 ชัว่โมง 
 
 

 
ภาพแสดงลกัษณะการตะไบตามขวาง 

 8.2 การตะไบตามยาว                
                การตะไบลกัษณะน้ี ทิศทางของการตะไบจะทาํมุมฉากกบัช้ินงานดา้นความกวา้งหรือตามแนวยาว
ของผิวงาน 

 
ภาพแสดงลกัษณะการตะไบตามยาว 

 
8.3 การตะไบเฉียงหรือตะไบทแยงมุม               
                      การตะไบลกัษณะน้ี ทิศทางการตะไบจะทาํมุม 45 องศา กบัขอบช้ินงานดา้นยาว แลว้เปลี่ยนให้
ทิศทางการตะไบจากเดิมทาํมุม 90 องศา กบัคร้ังแรกทุกคร้ังเหมาะสาํหรับปรับผิวเรียบ รอยตะไบท่ีไขวก้นัจะ
แสดงใหเ้ห็นผิวนูนไดเ้ป็นอย่างดี ซ่ึงสงัเกตไดจ้ากรอยท่ีเกิดจากการตะไบทแยงมุม ถา้รอบตะไบยาวตั้งแต่
ดา้นหน่ึงไปส้ินสุดอีกดา้นหน่ึงทั้งสองดา้น แสดงวา่ผิวของช้ินงานท่ีทาํการตะไบมีผิวเรียบ 
 
 

 
 



 
    QA3222 

 
ใบข้อมูล 

หลักสูตร ช่างซ่อมรถจักรยานยนต ์ หน้า
59 หน่วยการฝึก ช่างซ่อมและบำรุงรักษา   

                 รถจักรยานยนต์    
เรื่อง 

การฝึกฝีมือเบ้องต้น 
หัวข้อวิชา  การฝึกฝีมือเบ้ืองต้น 

งานย่อยท่ี  4 เวลา ท.2:ป.7 ชัว่โมง 

 

 
ภาพแสดงลกัษณะการตะไบทแยงมุม 

8.4 การตะไบแบบขูด              
                      การตะไบลกัษณะน้ี มกัใชก้บัการตะไบผิวละเอียด โดยใชต้ะไบคมตดัเด่ียววิธีการจบัตะไบ
จะตอ้งใหส้มดุล และใชมื้อทั้งสองขา้งจบัตวัตะไบใกลชิ้ดกนัแลว้กดดนัไปขา้งหนา้และดึงถอยหลงั ชกัตะไบ
ระยะสั้นๆ  ใชก้บังานท่ีมีความกวา้งไม่มาก และตะไบปรับเฉพาะส่วนท่ีโคง้นูนใหเ้รียบ 
 

 
ภาพแสดงลกัษณะการตะไบแบบถู 

9. การทําความสะอาด              
               เม่ือเราทาํความสะอาดตะไบช้ินงานระยะหน่ึง จะมีเศษโลหะติดตะไบ ทาํใหผิ้วงานเป็นรอย ขีดข่วน 
ดงันั้นจึงตอ้งขจดัเศษโลหะนั้นออก วิธีทาํความสะอาดตะไบ โดยปกติจะใชแ้ปรงปัดตะไบถูปัด ไปตามร่อง
ฟันตะไบ 
 

 
 
 



 
    QA3222 

 
ใบข้อมูล 

หลักสูตร ช่างซ่อมรถจักรยานยนต ์ หน้า
66 หน่วยการฝึก ช่างซ่อมและบำรุงรักษา   

                 รถจักรยานยนต์    
เรื่อง 

การฝึกฝีมือเบ้องต้น 
หัวข้อวิชา  การฝึกฝีมือเบ้ืองต้น 

งานย่อยท่ี  4 เวลา ท.2:ป.7 ชัว่โมง 

 
ภาพแสดงการทาํความสะอาดตะไบดว้ยแปรง 

10. การใช้และการบํารุงรักษาตะไบ 
               1. อย่าใชต้ะไบท่ีไม่มีดา้ม 
               2. อย่าใชต้ะไบแทนคอ้นหรือทาํตกพ้ืนเพราะจะทาํใหแ้ตกหกั 
               3. อย่าใชน้ํ้ามนัหลอ่ลื่นทาตะไบ  เพราะจะทาํใหค้มของตะไบลื่น 
               4. เลือกใชต้ะไบใหเ้หมาะสมกบังาน 
               5. ควรแยกตะไบออกจากเคร่ืองมือชนิดอื่น และไม่ควรเกบ็กองรวมกนัตอ้งเกบ็ไวใ้นท่ีเกบ็ 
               6. การตะไบ ผิวดิบของช้ินงานท่ีผ่านกระบวนการรีดร้อนมาผิวจะแข็ง   ดงันั้นจะตอ้งใชส้นัตะไบทาํ
การตะไบผิวดิบออกใหห้มดก่อนจึงจะใชห้นา้ตะไบปรับงานต่อไป โดยใหส้นัตะไบทาํมุมเอียง
ประมาณ 30 องศา กบัแนวระนาบ 

 
 

 
 



 

    QA3223 
 

ใบงาน 
หลกัสูตร         ช่างซ่อมรถจกัรยานยนต์  หนา้ 

61 หน่วยการฝึก ช่างซ่อมและบาํรุงรักษา 
                รถจกัรยานยนต์ 

เร่ือง 
การฝึกฝีมือเบื้องตน้    

หวัขอ้วิชา     การฝึกฝีมือเบื้องตน้    

งานย่อยท่ี  4 เวลา ท.2:ป.7 ชัว่โมง 
                   

ใหผู้รั้บการฝึกปฏิบติังาน ดงัต่อไปน้ี 
 
                         1.  งานตะไบผิวเรียบ ตรวจวดั ฉาก ขนาด และผิวเรียบ 
                         2.  ปฏิบติัทาํหวังานคอ้น 
 

 
 

 
 
 
 
 
 
 

 
 
 
 



 

                  QA3224 
 

ใบข้ันตอนการปฏิบัติงาน 
หลกัสูตร         ช่างซ่อมรถจกัรยานยนต ์ หนา้ 

62 หน่วยการฝึก ช่างซ่อมและบาํรุงรักษา 
                รถจกัรยานยนต ์

เร่ือง 
การฝึกฝีมือเบื้องตน้    

หวัขอ้วิชา     การฝึกฝีมือเบื้องตน้    

งานย่อยท่ี  4 เวลา ท.2:ป.7 ชัว่โมง 

วตัถุประสงค์  
1. เพ่ือใหผู้รั้บการฝึกสามารถปฏิบติังาน ตะไบผิวเรียบ  ตรวจวดั  ฉาก  ขนาด  และผิวเรียบได ้
 

เคร่ืองมือ/วสัดุ/อุปกรณ์        
ตะไบ  ปากกาจบัช้ินงาน  ฉาก  เวอร์เนียร์ไฮเกจ ไมบ้รรทดั โ ต๊ะร่างแบบ  เหลก็ขีด 
      

การเลือกขนาดวสัดุ 
              ช้ินงานก่อนนาํมาตะไบตอ้งทาํการตรวจวดัขนาดช้ินงานเสียก่อน ช้ินงานท่ีเหมาะสมจะตอ้งมีขนาดอยู่
ในช่วงท่ีกาํหนดใหด้งัน้ี  ความยาวก่อนตะไบ 
 

 

 
 
 
 
 
 

 
 
 
 



 

                                                               QA3224 
 

ใบข้ันตอนการปฏิบัติงาน 
หลกัสูตร         ช่างซ่อมรถจกัรยานยนต ์ หนา้ 

63 หน่วยการฝึก ช่างซ่อมและบาํรุงรักษา 
                รถจกัรยานยนต ์

เร่ือง 
การฝึกฝีมือเบื้องตน้    

หวัขอ้วิชา     การฝึกฝีมือเบื้องตน้    

งานย่อยท่ี  4 เวลา ท.2:ป.7 ชัว่โมง 

ข้ันตอนการปฏิบัตงิาน 
 งานตะไบผวิเรียบ  ตรวจวดั  ขนาด  และผวิเรียบ 

 
              1.  ตะไบผิวเรียบช้ินงานดา้นขา้งทั้ง 4 ดา้น ใชส้นัฉากทาํการตรวจสอบ  ตามรูปภาพ 

 

 
              2. ตะไบผิวเรียบดานหวัและทา้ย 

 
 

 
 



 
 

                                                   QA3224 
 

ใบข้ันตอนการปฏิบัติงาน 
หลกัสูตร         ช่างซ่อมรถจกัรยานยนต ์ หนา้ 

64 หน่วยการฝึก ช่างซ่อมและบาํรุงรักษา 
                รถจกัรยานยนต ์

เร่ือง 
การฝึกฝีมือเบื้องตน้    

หวัขอ้วิชา     การฝึกฝีมือเบื้องตน้    

งานย่อยท่ี  4 เวลา ท.2:ป.7 ชัว่โมง 

              3. ตรวจสอบช้ินงาน 

 
 

              4.  ตรวจวดัฉาก 
 

 
 
  
 

 
 
 



 
 

                                                   QA3224 
 

ใบข้ันตอนการปฏิบัติงาน 
หลกัสูตร         ช่างซ่อมรถจกัรยานยนต ์ หนา้ 

65 หน่วยการฝึก ช่างซ่อมและบาํรุงรักษา 
                รถจกัรยานยนต ์

เร่ือง 
การฝึกฝีมือเบื้องตน้    

หวัขอ้วิชา     การฝึกฝีมือเบื้องตน้    

งานย่อยท่ี  4 เวลา ท.2:ป.7 ชัว่โมง 

 
              5.  วดัขนาดของช้ินงานหลงัทาํการตะไบจะตอ้งไดข้นาดดงัน้ี 
 

 
 

 
 

 
 

 
 



 
 

                                                           QA3225 
 

ใบทดสอบ 
หลกัสูตร         ช่างซ่อมรถจกัรยานยนต ์ หนา้ 

66 หน่วยการฝึก ช่างซ่อมและบาํรุงรักษา 
                รถจกัรยานยนต ์

เร่ือง 
การฝึกฝีมือเบื้องตน้    

หวัขอ้วิชา     การฝึกฝีมือเบื้องตน้    

งานย่อยท่ี  4 เวลา 10 นาที 

คาํส่ัง ใหผู้รั้บการฝึกทาํเคร่ืองหมาย × ขอ้ท่ีถูกตอ้งท่ีสุดลงในกระดาษคาํตอบ 
 

1. การตะไบปรับผิวงานใหเ้รียบควรใชก้ารตะไบลกัษณะใด 
          ก. การตะไบตามยาวช้ินงาน  
          ข. การตะไบทแยงมุม  
          ค. การตะไบตามขวางช้ินงาน 
          ง. การตะไบแบบขูด  
2. ถา้ระดบัขอ้ศอก ของ นายดีสูงจากพ้ืน 130 เซนติเมตร ระดบัปากกาจบังานในงานตะไบควรสูงเท่าใด 
          ก. 122 – 125 เซนติเมตร  
          ข. 116 – 121 เซนติเมตร  
          ค. 110 - 115 เซนติเมตร  
          ง. 130 – 135 เซนติเมตร 
3.เทคนิคการวางตาํแหน่งเทา้ขณะยืนตะใบสาํหรับผูถ้นดัขวาเทา้ทั้งสองขา้งตอ้งทาํมุมกบัแนวแกนปากกา
ก่ีองศา 
          ก. เทา้ซ้ายทาํมุม 30 องศาเทา้ขวาทาํมุม 70 องศา 
           ข. เทา้ซ้ายทาํมุม 30 องศาเทา้ขวาทาํมุม 90 องศา 
           ค. เทา้ซ้ายทาํมุม 0 องศาเทา้ขวาทาํมุม 0 องศา  
          ง. เทา้ซ้ายทาํมุม 0 องศาเทา้ขวาทาํมุม 90 องศา 
4. เทคนิคการวางตาํแหน่งเทา้ขณะยืนตะใบสาํหรับผูถ้นดัขวาตอ้งวางตาํแหน่งเทา้อย่างไร 
          ก. เทา้ซ้ายอยู่หนา้เทา้ขวาอยู่หลงั  
          ข. เทา้ใดอยู่หนา้กไ็ด ้ 
          ค. เทา้ขวาและเทา้ซ้ายอยู่เสมอกนั  
          ง. เทา้ขวาอยู่หนา้เทา้ซ้าย 
 

 
 
 

 



 

                   QA3225 
 

ใบทดสอบ 
หลกัสูตร         ช่างซ่อมรถจกัรยานยนต ์ หนา้ 

67 หน่วยการฝึก ช่างซ่อมและบาํรุงรักษา 
                รถจกัรยานยนต ์

เร่ือง 
การฝึกฝีมือเบื้องตน้    

หวัขอ้วิชา     การฝึกฝีมือเบื้องตน้    

งานย่อยท่ี  4 เวลา 10  นาที 

 
5. ทาํไมถึงตอ้งใชเ้หลก็กลา้คาร์บอนสูงมาผลิตตะไบ 
          ก. มีความคงทน  
          ข. มีความแข็งสูง  
          ค. ราคาถูก 
           ง. มีความแข็งและคงทน 
6. กัน่ตะไบ มีหนา้ท่ีอะไร 
           ก. ตดัเฉือนช้ินงาน  
          ข. เพ่ิมความยาวของตะไบ 
           ค. ใชจ้บัตะไบงาน 
           ง. สวมใส่ดา้มตะไบ 
7. หากตอ้งการตะไบเพ่ือลดขนาดของช้ินงานควรตะไบในลกัษณะใด 
           ก. การตะไบตามยาวช้ินงาน  
          ข. การตะไบทะแยงมุม  
          ค. การตะไบแบบขูด  
          ง. การตะไบตามขวางช้ินงาน 
8. วสัดุเหลก็กลา้ เหลก็หล่อ ควรใชต้ะไบคมตดัชนิดใด 
           ก. คมตดัผสม  
          ข. คมตดัโคง้ 
           ค. คมตดัเด่ียว  
          ง. คมตดัคู่ 
 
 
 
 

 
 
 
 



 

                   QA3225 
 

ใบทดสอบ 
หลกัสูตร         ช่างซ่อมรถจกัรยานยนต ์ หนา้ 

68 หน่วยการฝึก ช่างซ่อมและบาํรุงรักษา 
                รถจกัรยานยนต ์

เร่ือง 
การฝึกฝีมือเบื้องตน้    

หวัขอ้วิชา     การฝึกฝีมือเบื้องตน้    

งานย่อยท่ี  4 เวลา 10  นาที 

 
9. ตะไบ คืออะไร  
          ก. เคร่ืองมือแต่งผิวช้ินงาน  
          ข. อุปกรณ์ตดัเฉือนผิวช้ินงาน  
          ค. เคร่ืองมือตดัเฉือนผิวช้ินงาน  
          ง. อุปกรณ์แต่งผิวช้ินงาน  
10. การปรับผวิในขั้นสุดทา้ย ควรใชต้ะไบคมตดัชนิดใด  

          ก. คมตดัคู่  
          ข. คมตดัผสม 
          ค. คมตดัเด่ียว  
          ง. คมตดัโคง้ 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 
 
 

 



                 QA3225 
 

ใบเฉลยข้อทดสอบ 
หลกัสูตร         ช่างซ่อมรถจกัรยานยนต ์ หนา้ 

69 หน่วยการฝึก ช่างซ่อมและบาํรุงรักษา 
                รถจกัรยานยนต ์

เร่ือง 
การฝึกฝีมือเบื้องตน้    

หวัขอ้วิชา     การฝึกฝีมือเบื้องตน้    

งานย่อยท่ี  4 เวลา 10  นาที 

เฉลยข้อทดสอบ 
1. ข 
2. ก 
3. ก 
4. ก 
5. ง 
6. ง 
7. ง 
8. ง 
9. ค 
10. ง 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 
ช่ือผูรั้บการฝึก วนั/เดือน/ปี ผลคะแนน 

 

  



      QA ๓๒๒๑ 
 

ใบเตรียมการสอน 
หลักสูตร ช่างซ่อมรถจักรยานยนต ์ หน้า

70 หน่วยการฝึก ช่างซ่อมและบำรุงรักษา   
               รถจักรยานยนต์  

เรื่อง 
การใช้และการบำรุงรักษา 

เครื่องมือ 

หัวข้อวิชา     การใช้และการบำรุงรักษาเคร่ืองมือ 

งานย่อยที่  5 เวลา ท.2 : ป.2 - ช่ัวโมง 

                                                                                                  

วัตถุประสงค์ 
1. เพ่ือให้ผู้รับการฝึกสามารถบอกช่ือเคร่ืองมือได้ 
2. เพ่ือให้ผู้รับการฝึกสามารถเลือกใช้เครื่องมือให้เหมาะสมกับงาน 
3. เพ่ือให้ผู้รับการฝึกสามารถบำรุงรักษาเคร่ืองมือได้ 

วิธีการฝึก    
 
         ภาคทฤษฏี ใช้การบรรยาย ,  ถาม – ตอบ และการสาธิต                           
หัวข้อสำคัญ  

1. ความหมายและประเภทของเคร่ืองมือ 
2. เครื่องมือทัว่ไป 
3. เครื่องมือพิเศษ 
4. เครื่องมือวัด 

อุปกรณ์ช่วยฝึก/สื่อการฝึก     
   คอมพิวเตอร์พร้อมเครื่องฉายหรือจอภาพขนาดใหญ่และเคร่ืองรถจักรยานยนต์   

                       
การมอบหมายงาน     

  อ่านในใบข้อมูล  เสร็จแล้วทำการทดสอบ 
 
การวัดผล  

  วัดผลจากการทำแบบทดสอบ 
 
หนังสืออ้างอิง            

คู่มือซ่อมบริษัทยามาฮ่า , คูมื่อซ่อมบริษัทฮอนด้า , คู่มือซ่อมบริษัทซซููกิ ,  
คู่มือซ่อมบริษัทคาวาซากิ 

 
 

                                                                                 
 



 
      QA ๓๒๒๒ 

 
ใบข้อมูล 

หลักสูตร ช่างซ่อมรถจักรยานยนต์ หน้า
71 หน่วยการฝึก ช่างซ่อมและบำรุงรักษา   

                 รถจักรยานยนต์    
เรื่อง

การใช้และการบำรุงรักษา 
เครื่องมือ 

หัวข้อวิชา     ความหมายและประเภทของเครื่องมือ 

งานย่อยที่  5 เวลา ท.2 : ป.2 - ช่ัวโมง 

                                                                                                  

 
1. ความหมายและประเภทของเคร่ืองมือ 

เครื่องมือ หมายถึง อุปกรณ์อำนวยความสะดวกในการทำงาน ทีช่วยให้ช่างสามารถ
ทำงานสำเร็จตามวัสดุประสงค์ ในงานช่างซ่อมรถจักรยานยนต์ อาจแบ่งเคร่ืองมือออกเป็น 3 
ประเภท คือ. 

 
1.1. เครื่องมือประเภทที่เรียกว่า แฮนด์ทูล (hand tools) เป็นเครื่องมือพ้ืนฐานทีจำเป็น

สำหรับใช้งานช่างโดยท่ัวไป สามารถใช้งานได้โดยไม่ต้องมีเครื่องจักรหรือกลไกทางกลอ่ืนมาควบคุม 
อาศัยแรงจากผู้ใช้งานโดยตรง แบ่งเป็น 2 กลุ่ม คือ 

 
1.1.1. เครื่องมือธรรมดา หรือเคร่ืองมือทั่วไป ซึงเป็นเคร่ืองมือพ้ืนฐานทีจำเป็นสำหรับ

ช่างทุกคนต้องมีไว้ประจำตัว เครื่องประเภทน้ีบางชนิดได้กลายเป็นเคร่ืองมือทีจำเป็นสำหรับใช้งาน
ประจำบ้านเรือนทั่ว ๆไป เช่น ค้อน ไขควง คีม ประแจเปน็ต้น 

 
1.1.2. เครื่องมือพิเศษ ( Special tools) เป็นเครื่องมือท่ีออกแบบสร้างขึ้นเป็นพิเศษ 

เพ่ือให้ง่ายและสะดวกต่อการใช้งานเฉพาะอย่างเฉพาะที เช่น เครื่องมือดูดล้อแม่เหล็ก เครื่องมือจับ
ลอ้แม่เหลก็เครื่องมือกดสปริงวาล์ว เครื่องมือแยกแคร้งเป็นต้น 

 
1.2. เครื่องมือกล (machine tools) การทำงานหรือการใช้เครื่องมือประเภทน้ี จะต้อง

อาศัยเครื่องจักรหรือกลไกลทางกลอ่ืน มาเป็นต้นกำลังขับเคลื่อน เช่น เครื่องเจียระไน สว่านไฟฟ้า 
เคร่ืองคว้านกระบอกสูบ เครื่องกลึง ปั๊มลม แท่นยกรถจักรยานยนต์ทีต้องอาศัยน้ำมันและอากาศเป็น
ต้นกำลังในการทำงานเป็นต้น 

1.3. เครื่องมือวัด (measuring tools) เปน็เคร่ืองมือท่ีออกแบบมา เพ่ือใช้กับงาน
ตรวจสอบขนาดชิ้นงาน ซึ่งมีต้ังแต่ใช้วัดตรวจสอบขนาดง่าย ๆไปจนถึงประเภทที่มีความละเอียดใน
การวัดมากการใช้เคร่ืองมือประเภทนี้ จะต้องระมัดระวังรอบครอบในการใช้งานมาก เช่น ฟุตเหล็ก 
ฉากตาย ฟิลเลอร์เกจ เวอร์เนียร์คาลิปเปอร์ ไมโครมิเตอร์ เป็นต้น 

 
                                                                                 
 



 
       QA ๓๒๒๒ 

 
ใบข้อมูล 

หลักสูตร ช่างซ่อมรถจักรยานยนต ์ หน้า
72 หน่วยการฝึก ช่างซ่อมและบำรุงรักษา   

                 รถจักรยานยนต์    
เรื่อง 

การใช้และการบำรุงรักษา 
เครื่องมือ 

หัวข้อวิชา     เครื่องมือท่ัวไป 

งานย่อยที่  5 เวลา ท.2 : ป.2 - ช่ัวโมง 

                                                                                                  

2. เคร่ืองมือทัว่ไป 
2.1. ประแจ ( Wrenches ) ใช้สำหรับงานถอด – ประกอบช้ินส่วนเครื่องจักรกลต่าง ๆ ที่

ใช้นัทหรือโบลต์เป็นตัวยึด เพ่ือขันให้แน่นและคลายออกเม่ือต้องการแยกช้ินส่วนออกจากกัน ประแจ
มีหลายแบบหลายชนิด จะขอกล่าวเฉพาะท่ีมีใช้ในงานบำรุงรักษารถจักรยานยนต์ดังน้ี 

2.1.1. ประแจปากตาย (Open – end Wrenches ) ปากประแจจะเป็นรูปตัว U 
เหมือนกันท้ังสองข้างและปากจะทำมุมกับแนวแกนของตัวประแจประมาณ 15 องศา หรือ 22.5 
องศา ขนาดความกว้างของปากโตเท่ากับขนาดของนัทหรือโบล์ต ในประแจหน่ึงตัวขนาดของปากจะ
ไม่เท่ากัน ปกติผู้ผลิตจะตอกตัวเลขเบอร์ขนาดไว้ด้วย เช่น เบอร์ 8-9 , 10-11 เป็นต้น เบอร์ของ
ประแจที่นิยมใช้กันในซ่อมรถจักรยานยนต์ คือ เบอร์ 6-7 ,8-9, 10-11, 12-13, 14-15, 16-17, 18-
19 , 20-23, 21-22 , 24-26 

 
 

 
 

 
 

ภาพแสดงประแจปากตาย 
2.1.2. ประแจแหวน( box wrenches หรือ ring spanners)ปากประแจจะเป็น

ห่วงวงแหวนใช้สวมเข้ากับหัวโบล์ตหรือนัท เม่ือต้องการกวดเข้าหรือคลายออก ด้านในห่วงวงแหวน
จะทำให้เป็นหกเหลี่ยม หรือสิบสองเหลี่ยม ปากประแจจะทำมุมกับแนวแกนของตัวประแจประมาณ 
10 องศาหรือ 60 องศา ในประแจหนึ่งตัวขนาดของปากจะไม่เท่ากัน ปกติผู้ผลิตจะตอกตัวเลขเบอร์
ขนาดไว้ด้วย เช่น เบอร์ 8-9 ,10-11,12-13 เป็นต้น เบอร์ของประแจที่นิยมใช้กันในซ่อม
รถจักรยานยนต์ คือ เบอร์  6-7,8-9, 10-11,12-13, 14-15, 16-17, 18-19 ,20-21, 22-24 

 
 

 
ภาพแสดงประแจแหวน 

                                                                                 
       



       QA ๓๒๒๒ 
 

ใบข้อมูล 
หลักสูตร ช่างซ่อมรถจักรยานยนต ์ หน้า

73 หน่วยการฝึก ช่างซ่อมและบำรุงรักษา   
               รถจักรยานยนต์  

เรื่อง 
การใช้และการบำรุงรักษา 

เครื่องมือ 

หัวข้อวิชา     เครื่องมือท่ัวไป 

งานย่อยที่  5 เวลา ท.2 : ป.2 - ช่ัวโมง 

                                                                                                  

2.1.3. ประแจปากผสมหรือประแจรวม( combination box & open – end 
wrench) ก็คอืการนำประแจปากตายและประแจแหวนมารวมกัน ปากด้านหน่ึงเป็นแหวนอีกด้าน
เป็นปากตาย แต่ขนาดของประแจมีเบอร์เดียวในหน่ึงตัว เช่น เบอร์10 ,11 ,12 เป็นต้น เบอร์ของ
ประแจที่นิยมใช้กันในซ่อมรถจักรยานยนต์ คือ เบอร์ 6,7,8,9 ,10,11,12,13, 14, 17, 19 ,21, 22 

 
 
 
 

 
ภาพแสดงประแจปากผสม 

2.1.4. ประแจกรอกแกรกหรือด้ามกรอกแกรก (ratchet handle) เป็นด้ามท่ีต้องใช้
ร่วมกับลูกบล็อก มีลักษณะพิเศษสามารถปรบัทิศทางการหมุนเข้า หรือออกของประแจได้ ทำงานใน
ทิศทางเดียวกวดหรือคลายนัท – โบล์ตได้ และฟรใีนจังหวะดึงด้ามถอยกลับ จึงทำงานได้สะดวก
รวดเร็ว 

 
 

 
ภาพแสดงประแจกรอกแกรก 

2.1.5. ประแจบล็อก (Socket wrenches หรือ box spanner) มีลกัษณะตัวเดียว
สวมพอดีกับนัทหรือโบล์ต นิยมเรียกว่าลูกบล็อก หรือดอกบล็อก ความโตของลูกบล็อกจะตอกเป็น
ตัวเลขบอกขนาดไว้เช่น 10 ม.ม. 12 ม.ม. เป็นต้น ใช้ร่วมกับด้ามกรอกแกรกหรือด้ามต่ออ่ืน ๆ 
สามารถถอดเปลี่ยนได้ ภายในมีลักษณะเป็นเหลียม มีอยู่3 ชนิดคือ หกเหลี่ยม , แปดเหล่ียม และสิบ
สองเหลี่ยม 

 
 
 
 

                                                  ภาพแสดงลูกบล็อก 
                                                                                 
 

 



    QA ๓๒๒๒ 
 

ใบข้อมูล 
หลักสูตร ช่างซ่อมรถจักรยานยนต ์ หน้า

74 หน่วยการฝึก ช่างซ่อมและบำรุงรักษา   
              รถจักรยานยนต์  

เรื่อง 
การใช้และการบำรุงรักษา 

เครื่องมือ 

หัวข้อวิชา     เครื่องมือท่ัวไป 

งานย่อยที่  5 เวลา ท.2 : ป.2 - ช่ัวโมง 

                                                                                                  

2.1.6. ด้ามประแจบล็อกแบบธรรมดา ( hinged offset handle) ด้ามขันชนิดนี้
หักมุมได้หลายมุม ซึ่งมากสุดจะหักเป็นมุมฉาก และแข็งแรงเหมาะสำหรับการขันหรือคลายนัทหรือ
โบล์ต ท่ีต้องการความแน่นมาก 

 
 

 
 

ภาพแสดงด้ามขันแบบธรรมดา 
 

2.1.7. ด้ามขนัแบบเลื่อน(sliding offset handle) ด้ามขันชนิดน้ีจะสั้นกว่าแบบ
ธรรมดา ด้ามจับสามารถเลื่อนได้ตลอดความยาวด้าม จำเป็นต้องใช้ร่วมกับข้อต่อ ปรับเลื่อนเป็นรูป
ตัว “ที” ได้ 

 
 

ภาพแสดงด้ามขันแบบเล่ือน 
2.1.8. ประแจวัดแรงบิด ( torque wrenches) ใช้ขันวัดค่าความตึงของนัทหรือ

โบล์ท หน่วยอังกฤษวัดเป็นฟุต –ปอนด์ (ft-lb) ระบบเมตริกวัดเป็นกิโลกรัม – เมตร (kg – m) SI – 
UNIT วัดเป็นนิวตัน – เมตร (N –m) 

 
 

 
ภาพแสดงประแจวัดแรงบิด 

2.1.9. ประแจตัวที(T – handle sockets )ลักษณะเหมือนด้ามตัวที สามารถขันนัท 
หรือโบล์ตได้เร็วนิยมใช้หัวเป็นหกเหลี่ยม ต้ังแต่ ขนาด 8 ม.ม. 10 ม.ม. 12 ม.ม. 14 ม.ม. 17 ม.ม. 19 ม.ม. 

 
 

 
ภาพแสดงประแจตัวที 
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ใบข้อมูล 

หลักสูตร ช่างซ่อมรถจักรยานยนต ์ หน้า
75 หน่วยการฝึก ช่างซ่อมและบำรุงรักษา   

                 รถจักรยานยนต์    
เรื่อง 

การใช้และการบำรุงรักษา 
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2.1.10. ประแจกหกเหลียมหรือประแจแอล ( L – wrench ) ลักษณะเป็นรูปตัวแอล 
ปากเป็นหกเหลี่ยมหรือสี่เหลีย่ม ขึ้นอยู่กับการนำไปใช้งานในลักษณะใด ใช้ขันหรือคลายสกรู-นัท- 
โบล์ตที่เป็นหัวฝัง 

 
 
  
 
 
 

 
 

ภาพแสดงประแจแอล 
มาตรฐานของประแจ มาตรฐานของประแจขึ้นอยู่กับมาตรฐานของนัท-สกรู–โบล์ต 

โดยปกติแบ่งออกเป็น 3 มาตรฐาน คือ 
1. มาตรฐานอเมริกัน ( American standard )เป็นมาตรฐานของประเทศ

สหรัฐอเมริกา เรียกว่า ระบบอเมริกันหรือระบบน้ิว ประแจตามมาตรฐานนี้บอกขนาดเป็นนิ้ว หรือ
เศษส่วนของนิ้ว 

2. มาตรฐานอังกฤษและมาตรฐานวิตเวอร์ต ( British standard และ Whitworth 
standard)เป็นมาตรฐานด้ังเดิม ถ้าเป็นน้ำหนักจะกำหนดเป็นปอนด์ ความยาวเป็น น้ิว ฟุต ประแจ
ตามมาตรฐานน้ีบอกขนาดเป็นน้ิว หรือเศษส่วนของน้ิว เช่นเดียวกับมาตรฐานอเมริกัน ต่างกันที่
ประแจระบบน้ีจะมีเครื่องหมาย W หรือ “ Ww ” กำกับไว้ด้วย Mr. Joseph Whitworth ชาว
อังกฤษเป็นผู้คิดรูปแบบเกลียวแบบพิเศษ มมุรวมยอดเกลียว 55 องศา 

3. 3. มาตรฐานเมตริก (metric standard) เป็นมาตรฐานท่ีใช้กันแพรห่ลายในกลุม่
ประเทศยุโรปเช่นฝรังเศส เยอรมนี อิตาลี สวีเดน สเปน รวมท้ังแถบเอเชียอีกหลายประเทศ 
เช่นญีปุ่น เกาหลี ไทยเป็นต้น มาตรฐานน้ีกำหนดหน่วยวัดเป็น มิลลิเมตร เชนติเมตร เมตร ซึ่งตรง
กับมาตรฐานสากลระหว่างชาติ(S.I.Unit) ประแจตามมาตรฐานน้ีบอกขนาดเป็นมิลลิเมตร เช่น 
เบอร์10 เบอร1์2 หมายความว่าประแจเบอร์ดังกล่าวจะใช้กับนัทหรือโบล์ต ขนาด 10 มลิลิเมตร 12 
มิลลิเมตร เป็นต้น 
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                                                                                                 ข้อควรระวังและความปลอดภัยในการใช้ประแจ 

1. เลือกใช้ประแจที่มีขนาดถูกต้องพอดีกับนัท สกรหูรือโบล์ต เพราะถ้าขนาดไม่พอดีอาจพลาด 
หลุดบาดเจ็บและทำให้เหลียมของนัท สกร ูโบลต์ หรือชินส่วนเสียหายด้วย 
2. เลือกประแจให้เหมาะสมกับงาน ว่า งานใดควรใช้ประแจปากตาย แหวน หรือประแจบล็อก 
3. ควรดึงประแจเข้าหาตัวเสมอ เพราะสามารถบังคับประแจได้ เพ่ือป้องกันมือกระแทกบาดเจ็บ 
4.ไม่ใช่ค้อนช่วยตีเพ่ือกวดให้แน่นหรือคลายออก ยกเว้นประแจชนิดตี 
5.ไม่ต่อด้ามประแจให้ยาวกว่าเดิม อาจหักแล้วทำให้เกิดอันตรายได้ 
6. ขณะที่ต้องทำงานด้วยการใช้ประแจ ควรทำความสะอาดบริเวณน้ัน อย่าให้จาระบี น้ำมันหยด 
เป้ือนตามพ้ืน เพราะอาจล่ืนเกิดอันตรายได้ 
7. อย่าใช้ประแจกรอกแกรก ขันหรือคลายนัทที่แน่นมาก ๆ จะทำให้ประแจชำรุดได้ 
8. ห้ามใช้งานประแจกับเคร่ืองจักรทีกำลังหมุนทำงานอยู่ 
9. หลังเลิกใช้งานต้องเช็คทำความสะอาดจัดเก็บให้เป็นระเบียบ 

2.2. ไขควง ( Screw Drivers ) ใช้สำหรับงานขัน หรือคลายสกรู ตะปูเกลียวลักษณะ
โครงสร้างแบ่งออกเป็น 3 ส่วนดังนี้ 

1. ด้ามไขควง (handle) เป็นส่วนสำหรับจับ-บิดใช้งานในขณะขันสกรูเข้าหรือคลายออก ทำด้วยไม้
ยางแข็งหรือพลาสติก บางชนิดทำให้เหล็กทะลุก้นด้ามออกมาเพ่ือใช้ค้อนตอกได้ 

2. ก้านไขควง( Shank) เป็นลำตัวไขควง ทำจากเหล็กเส้นกลมหรือเหลี่ยม เพ่ือให้ใช้ประแจช่วย
คลายสกรูได้ ขนาดของไขควงวัดจากด้ามถึงปลาย 

3. ปลายหรือใบไขควง (blade หรือ bit) หรือช่างเรียกปากไขควง ใช้สวมเข้าทีร่องบากของหัวสกรู
เพ่ือขันเข้าหรือคลายออก ปากไขควงจะชุบผิวแข็ง บางชนิดจะมีคุณสมบัติเป็นแม่เหลก็ปาก ก้าน ด้าม 

ประเภทของไขควง แบ่งออกตามรูปร่างหรือความต้องการการใช้งานได้หลายแบบท่ีใช้
ในงานบำรุงรักษารถจักรยานยนต์มีด้ังนี้ 
2.2.1. ไขควงปากแบน (Common Screw Driver) ใช้กับสกรูทีมลีักษณะหัวแบน การเลือกใช้ให้

สังเกตความหนาและความกว้างของปากไขควงจะต้องเหมาะพอดีกับร่องหัวสกรู ขนาดของไขควงวัดจาก
ความยาวก้านถึงปากไขควง นิยมใช้ ขนาด 75 , 150 มิลลเิมตร และไขควงปรับแต่งเครื่องยนต์150 ม.ม. 

 
 
 

                                                                                 

ปาก 

ก้าน

ด้าม

ช่วงความยาว
150 ม.ม.
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2.2.2. ไขควงปากสี่แฉก (Phillips Screw Driver) ใช้กับสกรูทีมลีักษณะหัวสี่แฉก 
การเลือกใช้ให้สังเกตความหนาและความกว้างของปากไขควงจะต้องเหมาะพอดีกับร่องหัวสกรู ช่าง
เรียกว่าขนาดไขควงตามความโตของปาก เช่น เบอร์2 , 3 และไขควงปรบัแต่งเคร่ืองยนต์เป็นไขควง
ตัวเล็ก ยาวปากสี่แฉก 

 
 
 
 
 
 
 
 

 
ภาพแสดงไขควงปากสี่แฉก 

 
2.2.3. ไขควงตอกหรือกระแทก (Impack Screw Driver)เป็นไขควงที่ใช้แรงตอก

กระแทกเพ่ือให้สกรูแน่นและคลายออกง่าย สามารถปรบัเปลี่ยนทิศทางการหมุนได้ เช่น ลูกศรช้ี
ตำแหน่ง R เมือ่ตอกไขควงจะหมุนไปทางขวาสกรูจะเคลื่อนที่เข้า และเม่ือต้องการคลาย หมุนลูกศรช้ี
ทีตำแหน่ง L 

 
 
 
 
 
 
 

ภาพแสดงไขควงกระแทก 
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                                                                                                 ข้อควรระวังและความปลอดภัยในการใช้ไขควง 

1. เลือกใช้ไขควงให้ถูกขนาด ต้องพอดีกับร่องหัวสกรู เพราะถ้าขนาดไม่พอดีอาจทำให้หัวสกรูและ
ดอกตอกชำรุดเสียหายได้ 

2. อย่าใช้ไขควง งัด -ตอก ถ้าจำเป็นให้ตอกเบา ๆ ยกเว้นไขควงตอกหรือไขควงกระแทก 
3. อย่าใช้คีมลอ็ก จับก้านไขควงช่วยขัน เว้นแต่ก้านไขควงเป็นชนิดเหลี่ยมให้ใช้ประแจช่วยจับขันได้ 
4. ไม่ใช่ไขควงแทนสกัด 
5. ถ้าร่องหัวสกรูเสียหรือมีดินอุดตัน ให้เซาะร่องให้ดีก่อน 
6. ในกรณีท่ีสกรูติดแน่นมากหรือมีสนิม ให้หยอดนำยากัดสนิมช่วย แล้วใช้ไขควงกระแทก 
7. เมื่อจะขันหรือคลายสกรูให้กดไขควงลงไปให้แน่นกับหัวสกรู แล้วจึงออกแรงบิด 
8. จับด้ามไขควงให้ต้ังฉากกับหัวสกรู หลีกเล่ียงการใช้ไขควงที่ชำรุด 
9. หลังเลิกใช้งานต้องเช็คทำความสะอาดจัดเก็บให้เป็นระเบียบ 

2.3. ค้อน(Hammers) ใช้สำหรับงานประเภท ตอก ทุบ ตี เช่น ใช้ตอกตะปู ตีวัสดุ
ประเภทโลหะให้เรียบหรือเป็นรูปตามที่เราต้องการ ค้อนมีส่วนประกอบ คือ หนา้ค้อน face 
ระหว่างหน้าค้อนกับหัวค้อนเจาะรูเรียกว่า eye สำหรับใสด้่ามค้อนและมีลิ่มตอกอัดแน่น งานการ
บำรุงรักษารถจักรยานยนต์มีค้อนใช้งานอยู่ 3 ชนิด คือ 

2.3.1.ค้อนหัวกลม(Ball Pein Hammers) เป็นค้อนเหล็กหัวกลมมน หน้าค้อน
แบนเรียบ ใช้กบังานช่างกลท่ัวไป แบ่งขนาดตามน้ำหนัก ไม่รวมน้ำหนักของด้าม นิยมใช้ขนาด 1.5 
ปอนด์ และ 2 ปอนด์ 

2.3.2.ค้อนทองเหลือง เป็นค้อนประเภทหน้าค้อนอ่อน( soft hammers) ใช้กับงาน
ท่ีระมัดระวังมิให้แตกร้าวหรอืยุบบุบสลาย เช่น ตีปรับเพลาข้อเหว่ียงรถจักรยานยนต์ ตอกเพลา
สมดุลเป็นต้น 

2.3.3.ค้อนพลาสติก( Finishing Hammers) เป็นค้อนประเภทหน้าค้อนอ่อน
เช่นเดียวกับค้อนทองเหลือง ใช้กับงานท่ีระมัดระวังมิให้แตกร้าวหรือยุบบุบสลาย เช่น ตอกส่งนัท
โบล์ตเพลาล้อต่าง ๆ 

 
 

 
 

ภาพแสดงค้อน 

ด้าม

หน้า

ลิ่ม

หัว 
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ข้อควรระวังและความปลอดภัยในการใชค้้อน 
1. เลือกชนิดของค้อนให้ถูกต้องกับงาน เช่น ค้อนหัวกลมใช้ตอกไขควงกระแทก ค้อน
พลาสติกใช้เคาะนัทเพลาล้อเป็นต้น 

2. จับค้อนให้ถกูวิธี ค่อนไปทางปลายด้าม จะช่วยเพ่ิมกำลังตีได้สูงและถนัดกว่า ยกข้อศอก 
เล็กน้อย เพ่ือให้หน้าค้อนสัมผัสชินงานได้เต็มหน้า 
3. ไม่ใช้ค้อนแทนเครื่องมือชนิดอ่ืน เช่น ใช้หัวค้อนแทนทงั ใช้ด้ามอัดกระแทกลูกปืน 
4.ไม่ใช่ค้อนในขณะท่ีเป้ือนน้ำมัน หรือลิ่มอัดไม่แน่น อาจหลุดมือเกิดอันตรายได้ 
5. เมือเลิกใช้งานต้องทำความสะอาด จัดเก็บให้เป็นระเบียบ 

2.4. คีม (Pliers) ใช้สำหรับงาน บีบ จับ บิด หรือดึง ขนาดของคีมวัดจากหัวสุดด้าม โดยบอกขนาด
เป็นมิลลิเมตร หรือน้ิว คีมมีหลายขนาด หลายชนิด คีมท่ีใช้ในงานบำรุงรักษารถจักรยานยนต์ ดังนี้ 

2.4.1. คีมปากขยาย (Combination slip – joint plier ) ปากคีมสามารถขยายออกให้
กว้างหรือลดให้แคบลงได้ตามความเหมาะกับขนาดของช้ินงาน มีขนาดต้ังแต่5 ,6, 8 และ10 นิ้ว 

 
 

ภาพแสดงคีมปากขยาย 
2.4.2. คีมปลายแหลม (Long nose plier ) ปากคีมเรียวแหลม ใช้ในพ้ืนท่ีแคบได้ดี 

เช่น การใส่และถอดคลิปล็อกสลักลูกสูบ มขีนาดต้ังแต่5 ,6 และ8 น้ิว 
 

 
ภาพแสดงคีมปลายแหลม 

2.4.3. คีมบบี - ถ่างแหวน ใช้สำหรับถอด ใส่ แหวนล็อกในหรือล็อกนอก มีท้ังแบบ
ปากตรงและปากงอขนาดตั้งแต่5 ,6 และ8 น้ิว 

 
 

 
 

ภาพแสดงคีมบีบ- คีมถ่างแหวน 
                                                                                 
 



 
      QA ๓๒๒๒ 

 
ใบข้อมูล 

หลักสูตร ช่างซ่อมรถจักรยานยนต์ หน้า
80 หน่วยการฝึก ช่างซ่อมและบำรุงรักษา   

                 รถจักรยานยนต์    
เรื่อง

การใช้และการบำรุงรักษา 
เครื่องมือ 

หัวข้อวิชา     เครื่องมือท่ัวไป 

งานย่อยที่  5 เวลา ท.2 : ป.2 - ช่ัวโมง 

                                                2.4.4. คมีล็อก ( Lock – grip หรือ Vise grip ) ออกแบบให้สามารถจับ บีบ ยึดช้ินงานได้แน่น
ปลายด้ามมีสกรูปรับต้ัง เพ่ือลดหรือขยายปากคีมให้แคบหรอืกว้าง ตามขนาดของช้ินงาน เมื่อปรับได้พอดี บีบขาคีมเข้า
หากัน ปากคีมจะถูกล็อกแน่น ทีขาคีมล็อกขาล่างจะมีคันโยกสำหรับปลดล็อก ขนาดที่นิยมใช้เป็นคีมล็อกปากตรง 10 R 
ขนาดเล็กลงมาเป็น 7 R 

 
 

 
ภาพแสดงคีมล็อกปากตรง 

2.4.5. คีมยำ้สายไฟ ใช้สำหรับการปลอกฉนวนหุ้มสายไฟ ตัดและย้ำข้อต่อสายไฟ ขนาดที่นิยม
ใช้6 น้ิวและ 8 น้ิว  

 
 

ภาพแสดงคีมย้ำสายไฟ 
ข้อควรระวังและความปลอดภัยในการใชคี้ม 

1. เลือกชนิดของคีมให้เหมาะสมกับงาน เช่น คีมปากขยายใช้ใส่ ถอดคลบิล็อกโซ่ คีมปลายแหลมถอด – 
ใส่คลิบล็อกสลกัลูกสูบเป็นต้น 

2. อย่าใช้คีมแทนประแจขันหรือคลายนัท-โบล์ต สกรู เพราะจะทำให้ทงัฟันทีปากคีมและเหลี่ยมของนัท-
โบล์ต ชำรุดเสียหาย 

3. อย่าใช้คีมกบังานท่ีมีความร้อนสูง เช่น ใช้จับช้ินงานเช่ือมไฟฟ้า เว้นแต่คีมทีใช้กับงานเช่ือมโดยเฉพาะ 
เพราะความร้อนจะทำให้คุณภาพความแข็งของคีมเสียและชำรุดเสียหายได้ 

4. อย่าใช้คีมแทนค้อน 
5. อย่าใช้คีมตัด บีบ จับช้ินงานท่ีมีขนาดโตเกินกว่าปากคีมจะขยายออกจับได้ อาจทำให้บิดหรือแตกหักได้ 
6. หลังเลิกใช้งานต้องล้างเช็ดทำความสะอาด จัดเก็บให้เป็นระเบียบ 
2.5. แปรงล้างเครื่อง- แปรงทองเหลือง ใช้สำหรับล้างทำความสะอาดช้ินส่วนของเครื่องยนต์ ขนาด 

ท่ีใช้1.5 น้ิว หรือ 2 น้ิว แปรงทองเหลืองมีไว้ใช้ขัดทำความสะอาดหัวเทียน 
 

 
 

ภาพแสดงแปรงล้าง - แปรงทองเหลือง 



                                                                 
       QA ๓๒๒๒ 

 
ใบข้อมูล 

หลักสูตร ช่างซ่อมรถจักรยานยนต ์ หน้า
81 หน่วยการฝึก ช่างซ่อมและบำรุงรักษา   

                 รถจักรยานยนต์    
เรื่อง 

การใช้และการบำรุงรักษา 
เครื่องมือ 

หัวข้อวิชา     เครื่องมือพิเศษ 

งานย่อยที่  5 เวลา ท.2 : ป.2 - ช่ัวโมง 

                                                                                               
3. เครื่องมือพิเศษและความปลอดภัยในการใช้งาน 

3.1. ตัวดูดล้อแม่เหล็ก (Flywheel Puller ) ใช้สำหรับดูดล้อแม่เหล็กออก มีท้ังเกลียว
นอกและเกลียวในถ้าล้อแม่เหล็กเป็นเกลียวในจะวางล้อแม่เหล็กในลักษณะคว่ำ เวลาขันเข้าให้หมุน
ทางซ้ายหรือทวนเข็มนาฬิกา ถ้าล้อแม่เหลก็เป็นเกลียวนอก จะวางล้อแม่เหล็กในลักษณะหงาย เวลา
หมุนเข้าต้องหมุนทางขวาหรือตามเข็มนาฬิกา 

 
 
 
 
 

ภาพแสดงตัวดูดล้อแม่เหล็ก 
3.2. ตัวจับล้อแม่เหล็ก (Flywheel holder ) ใช้สำหรับจับยึดล้อแม่เหล็กไม่ให้หมุน

ตาม เวลาขันหรือคลาย นัทยึดล้อแม่เหล็ก นอกจากน้ียังสามารถจับล็อกเรือนคลัทช์ได้ด้วย 
 
 
 
 
 

 
ภาพแสดงตัวจับล้อแม่เหล็ก 

3.3. ตัวจับคลทัช์( Clutch holder) ใช้สำหรับจับยึดเรือนคลัทช์ตัวใน ไม่ให้หมุน
ตามขณะที่ขันคลายนัทยึดเรือนคลัทช์ 

 
 

 
 

ภาพแสดงตัวจับคลัท 
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ใบข้อมูล 

หลักสูตร ช่างซ่อมรถจักรยานยนต ์ หน้า
82 หน่วยการฝึก ช่างซ่อมและบำรุงรักษา   

                 รถจักรยานยนต์    
เรื่อง 

การใช้และการบำรุงรักษา 
เครื่องมือ 

หัวข้อวิชา     เครื่องมือพิเศษ 

งานย่อยที่  5 เวลา ท.2 : ป.2 - ช่ัวโมง 

                                                                                                  

3.4. เครื่องมือแยกแคร้ง(Crankcase 
separating tool ) ใช้สำหรับถอดแยกแคร้งของ 
เคร่ืองยนต์ออกเพ่ือบริการช้ินส่วนท่ีอยู่ภายในแคร้ง 

 

3.5. ตัวกดสปริงล้ิน ( Valve Spring 
Compressor) ในกรณีที่จำเป็นต้องบริการลิ้นถอด
แยกช้ินส่วนฝาสูบชุดบน เครื่องมือน้ีสามารถทำงานได้ 
ง่ายและรวดเร็ว 

 

3.6.ไขควงปรับตั้งลิน้ ใช้สำหรับ ขัน คลายนัทเพ่ือ 
ปรับต้ังระยะห่างของลิ้นให้ได้ตามมาตรฐานของ
เคร่ืองยนต์ 

 

3.7. ตัวตัดโซ่(Drive Chain Cutter) ใช้สำหรับ
ตัดโซ่ขับเคลื่อน โดยการใช้สลักเคร่ืองมือไปดันสลักข้อ 
ต่อโซ่ให้หลุดออก 

 

3.8. ตัวล็อกนทัแกนโช้คอัพ ใช้สำหรับล็อกนัทแกน
โช้คไม่ให้หมุนตาม เวลาขัน หรือคลายนัทแกนโช้คอัพ 
หน้า 

 

3.9. ประแจขันคอ - ท่อไอเสีย (Ring Nut 
Wrench) ใช้สำหรับขัน หรอืคลายปรับต้ังแกนบังคับ
เลี้ยวของรถจักรยานยนต์ และข้อต่อท่อไอเสีย 

ข้อควรระวังและความปลอดภัยในการใชเ้คร่ืองมือพิเศษ 
1. เลือกชนิดของเครื่องมือให้เหมาะสมกับงาน เช่น การถอดล้อแม่เหล็ก ควรใช้ตัวดูดล้อแม่เหล็ก

อย่าใช้ค้อนตอกออก เป็นต้น 
2. ควรจัดเก็บเครื่องมือพิเศษแยกจากเครื่องมืออ่ืน เพ่ือง่ายต่อการนำไปใช้งาน 
3. เครื่องมือพิเศษออกแบบมาเพ่ือใช้งานเฉพาะจุด ควรศึกษาวิธีการใช้ให้เข้าใจ ก่อนนำไปใช้งาน 
4. หลังเลิกใช้งานต้องล้างเช็ดทำความสะอาด จัดเก็บให้เป็นระเบียบ 

       
 



     
    QA ๓๒๒๒ 

 
ใบข้อมูล 

หลักสูตร        เตรียมเข้าทำงาน  หน้า
83 หน่วยการฝึก ความรู้ความสามารถหลัก    

เรื่อง 
การใช้และการบำรุงรักษา 

เครื่องมือ 

หัวข้อวิชา     เครื่องมือวัด 

งานย่อยที่  5 เวลา ท.2 : ป.2 - ช่ัวโมง 

 

4. เครื่องมือวัด 
4.1. ฟิลเลอร์เกจ (Thickness gages) ใช้สำหรับวัดความหนาของช่องว่างต่าง ๆ มีใช้ในงาน

เครื่องกลเช่นวัดช่องว่างเข้ียวหัวเทียน ใช้ในการต้ังระยะช่องว่างวาล์วกับกระเด่ืองกดวาล์ว สามารถวัดได้
ละเอียดถึง 0.02 -0.30 มิลลเิมตร วัดได้ทั้งระบบน้ิว และมิลลิเมตร วัดโดยการนำฟิลเลอร์เกจสอดเข้าไป
ในช่องว่างจนรู้สึกว่าตึงพอดีถ้าไม่ได้ต้องเพ่ิมความหนาฟิลเลอร์เกจเข้าไปอีก จนพอดี แล้วอ่านค่า 
 

 
 

 
ภาพแสดงฟิลเลอร์เกจ 

4.2. เวอร์เนียร์คาลิปเปอร์ (Vernier caliper) เป็นเคร่ืองวัดที่สามารถได้ความโตภายนอก 
ความโตภายในและความลึก ขนาดของเวอร์เนียร์ ฯ ท่ีมใีช้ในงานช่างซ่อมรถจักรยานยนต์ คือ 1/50 
(0.02 mm.)และขนาด 1/20 (0.05 mm.) สามารถวัดได้ท้ังระบบนิ้วและมิลลิเมตร 

 
 
 
 
 

ภาพ แสดงเวอร์เนียร์คาลิปเปอร์ 
4.3. มัลติมิเตอร์( Multi meters)ใช้สำหรับวัดค่าแรงเคลื่อนไฟฟ้า กระแสไฟฟ้าและความ

ต้านทานของอุปกรณ์ในรถจักรยานยนต์ วัดการต่อเนื่อง เครื่องมือวัดแรงเคลื่อนไฟฟ้า เรียกว่า โวล์ต
มิเตอร์วัดได้ทังกระแสไฟสลับAC และกระแสไฟตรง DC วัดกระแสไฟฟ้า เรียกว่า แอมมิเตอร์ วัด
ความต้านทานเรียกว่าโอห์มมิเตอร์ มีท้ังแบบเข็ม (analog multi meter =AMM ) และแบบตัวเลข
(Digital multi meter=DMM ) 

 
 

 
 

ภาพแสดงมัลติมิเตอร์ 
   



 
     QA ๓๒๒๒ 

 
ใบข้อมูล 

หลักสูตร       เตรียมเข้าทำงาน  หน้า
84 หน่วยการฝึก ความรู้ความสามารถหลัก    

เรื่อง 
การใช้และการบำรุงรักษา 

เครื่องมือ 

หัวข้อวิชา     เครื่องมือวัด 

งานย่อยที่  5 เวลา ท.2 : ป.2 - ช่ัวโมง 

                                                                                              
 
 
ข้อควรระวังและความปลอดภัยในการใชเ้ครื่องมือวัด 
 

1. เลือกชนิดของเครื่องมือให้เหมาะสมกับงาน 
2. ควรจัดเก็บเครื่องมือวัดแยกจากเคร่ืองมืออ่ืน เพ่ือง่ายต่อการนำไปใช้งาน 
3. เครื่องมือวัดออกแบบมาเพ่ือใช้วัดทีต้องการความละเอียดและระมัดระวังในการ
ใช้ ควรศึกษาวิธีการใช้ให้เข้าใจ ก่อนนำไปใช้งาน 

4. ก่อนและหลังใช้ฟิลเลอร์เกจ ต้องเช็ดทำความสะอาดด้วยผ้าทุกแผ่นและทานำ
มันกันสนิม 

5. ทำความสะอาดช้ินงานและเครื่องมือก่อน – ทำการวัด 
6. ห้ามใช้มิเตอร์ขณะมือเปียกหรือในทีมคีวามช้ืนสูง อาจถูกไฟฟ้าดูดได้ 
7. ถ้าไม่ทราบค่าท่ีจะวัด ให้ปรับตำแหน่งการวัด ไปในค่าวัดสูงสุดไว้ก่อน 
8. การใช้โวล์ตมิเตอร์ วัดกระแสไฟตรง ต้องต่อสายเครื่องมือให้ถูกต้อง สายบวกต่อ
ขั้วไฟ สายลบต่อกับสายดิน การวัดค่าความต้านทานจะต้องไม่มีกระแสไฟในวงจร 

9. หลังเลิกใช้งานต้องเช็ดทำความสะอาด จัดเก็บให้เป็นระเบียบ 
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ใบทดสอบ 

หลักสูตร ช่างซ่อมรถจักรยานยนต ์ หน้า
85 หน่วยการฝึก ช่างซ่อมและบำรุงรักษา   

                 รถจักรยานยนต์    
เรื่อง 

การใช้และการบำรุงรักษา 
เครื่องมือ 

หัวข้อวิชา     การใช้และการบำรุงรักษาเคร่ืองมือ 

งานย่อยที่  5 เวลา ท.2 : ป.2 - ช่ัวโมง 

คำถาม 
จงทำเครื่องหมาย X (กากบาท)ลงในกระดาษคำตอบ โดยเลือกข้อท่ี ถูกท่ีสุด เพียงข้อเดียว 

1. ข้อใดมีเฉพาะเครื่องมือประเภทแฮนด์ทูล 
ก. ประแจ ไขควง ป๊ัมลม  
ข. ค้อน คีม ประแจ 
ค. สว่านไฟฟ้า ไขควง คีม  
ง. แท่นยกรถจักรยานยนต์คีมปากขยาย 

2. ข้อใดมีเฉพาะเครื่องมือทั่วไป 
ก. ประแจปากผสม ไขควงปากแบน  
ข. ค้อนพลาสติก ฟิลเลอร์เกจ 
ค. สว่านไฟฟ้า ไดอัลเกจ  
ง. ตัวดูดล้อแม่เหล็ก ตัวจับคลัทช์ 

3. ข้อใดมีเฉพาะเครื่องมือพิเศษ 
ก. ประแจปากผสม ไขควงปากแบน  
ข. ค้อนพลาสติก ฟิลเลอร์เกจ 
ค. สว่านไฟฟ้า ไดอัลเกจ  
ง. ตัวดูดล้อแม่เหล็ก ตัวจับคลัทช์ 

4. ข้อใดมีเฉพาะเครื่องมือวัด 
ก.ประแจปากผสม ไขควงปากแบน  
ข. ค้อนพลาสติก ฟิลเลอร์เกจ 
ค. ฟิลเลอร์เกจ เวอร์เนียร์คาลิปเปอร์  
ง. ตัวดูดล้อแม่เหล็ก ตัวจับคลัทช์ 

5. ประแจมาตรฐานเมตริก บอกขนาดของประแจเป็นหน่วยอะไร 
ก. มิลลิเมตร  
ข. น้ิว 
ค.นิวตัน  
ง.ปอนด์ต่อตารางนิ้ว 

 
           
 



 
    QA ๓๒๒๕ 

 
ใบทดสอบ 

หลักสูตร ช่างซ่อมรถจักรยานยนต ์ หน้า
 86 หน่วยการฝึก ช่างซ่อมและบำรุงรักษา   

                 รถจักรยานยนต์    
เรื่อง 

การใช้และการบำรุงรักษา 
เครื่องมือ 

หัวข้อวิชา     การใช้และการบำรุงรักษาเคร่ืองมือ 

งานย่อยที่  5 เวลา ท.2 : ป.2 - ช่ัวโมง

6. ประแจมาตรฐานอเมริกัน บอกขนาดของประแจเป็นหน่วยอะไร
ก. มิลลิเมตร  
ข. นิว 
ค. นิวตัน  
ง. ปอนด์ต่อตารางนิว 

7. ต้องการวัดช่องว่างระหว่างกระเดืองกดลินกับลิน ต้องใช้เครืองมือใด 
ก. ฟิลเลอร์เกจ  
ข. ไดอัลเกจ 
ค. เวอร์เนียร์คาลิปเปอร์  
ง. ตลับเมตร 

8. เวอร์เนียร์คาลิปเปอร์ วัดงานได้ก่ีลักษณะอะไรบ้าง 
ก. 3 ลักษณะ นอก ใน ลึก  
ข. 3 ลักษณะ กว้าง ยาว สูง 
ค. 3 ลักษณะ บาง หนา สูง  
ง. 3 ลักษณะ คด ลึก ตึง 

9. ไฟแบตเตอรีรถจักรยานยนต์มีแรงเคลือน 12โวล์ต ถ้าต้องการวัด จะต้องปรับตำแหน่งการ 
วัดไปในตำแหน่งใด 
ก. AC 50 V  
ข. DC 50 V 
ค. AC 10 V  
ง. DC 10 V 

10. ไฟฟ้าตามบ้านเรือนทัวไป ใช้ไฟฟ้าแรงเคลือน 220 โวล์ต ถ้าต้องการวัดจะปรับตำแหน่งการ
วัดไปในตำแหน่งใด 

ก. AC 250 V.  
ข. DC 250 V. 
ค. AC 1000 V.  
ง. DC 1000 V.  
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งานย่อยที่  5 เวลา ท.7 : ป.7 - ช่ัวโมง

เฉลย    1. ข            2. ก            3. ง         4. ค            5.  ก
          6. ข            7. ก            8. ก            9. ข           10. ก 
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วัตถุประสงค์ 
1. เพ่ือให้ผู้รับการฝึกสามารถบอกความหมายและชนิดของเครื่องยนต์แบบต่างๆได้ 
2. เพ่ือให้ผู้รับการฝึกสามารถอธิบายหลักการทำงานของเครื่องยนต์ 4 จังหวะ 
3. เพ่ือให้ผู้รับการฝึกสามารถอธิบายหลักการทำงานของเครื่องยนต์ 2 จังหวะ 

วิธีการฝึก    
 
         ภาคทฤษฏี ใช้การบรรยาย ,  ถาม – ตอบ และการสาธิต                           
หัวข้อสำคัญ  

1. ความรู้พ้ืนฐานของเคร่ืองยนต์ 
2. หลักการทำงานของเครื่องยนต์ 4 จังหวะ 
3. หลักการทำงานของเครื่องยนต์ 2 จังหวะ 

 
อุปกรณ์ช่วยฝึก/สื่อการฝึก     

  - เครื่องยนต์จำลอง ๒และ ๔ จังหวะ 
  - คอมพิวเตอร์พร้อมเครื่องฉายหรือจอภาพขนาดใหญ่และเคร่ืองรถจักรยานยนต์   

                       

การมอบหมายงาน     
  อ่านในใบข้อมูล  เสร็จแล้วทำการทดสอบ 

การวัดผล  
  ทำแบบทดสอบ 

หนังสืออ้างอิง            
คู่มือซ่อมรถจักรยานยนต์บริษัทยามาฮ่า , คูมื่อซ่อมรถจักรยานยนต์บริษัทฮอนด้า , คู่มือ 
รถจักรยานยนต์บริษัทซซููกิ ,  
คู่มือซ่อมรถจักรยานยนต์บริษัทคาวาซากิ ,  
เอกสารประกอบการฝึกยกระดับฝีมือช่างสาขาช่างซ่อมรถจักรยานยนต์ ๑ ฝ่ายช่างยนต์สถาบัน  
พัฒนาฝีมือแรงงานภาคตะวันออกเฉียงเหนืออุบลราชธานี 
กรมพัฒนฝีมือแรงงาน กระทรวงมหาดไทย 
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1. ความรู้พืน้ฐานของเคร่ืองยนต ์
1. หลักการเบือ้งต้นของเคร่ืองยนต ์

การขับขี่รถจักรยานยนต์สัญจรไปมาบนถนนนั้น จะต้องมีแรงมาขับให้ลอ้หมุน อุปกรณ์ท่ี 
สร้างแรงขับดังกล่าว ก็คือ เครื่องยนต์ (Engine) เครื่องยนต์ คืออุปกรณ์ซึง่เปลีย่นพลังงานความร้อนเป็น 
พลังงานกล การเปลี่ยนพลังงานความร้อนที่ได้จากจากการเผาไหม้ ไปเป็นพลังงานกล เรียกอุปกรณ์น้ันเรา
เรียกว่าเคร่ืองยนต์ความร้อน (Thermal Engine Heat) สามารถแบ่งออกเป็น 2 ประเภทดังน้ี 

1.1. เครื่องยนต์เผาไหม้ภายนอก (external combustion engine) การเผาไหม้เกิดขึ้นนอก
กระบอกสูบของเครื่องยนต์ เช่น เครื่องจักรไอน้ำ เครื่องกังหันไอน้ำ เรือกลไฟ เช้ือเพลิงได้จากถ่านหิน ไม้   
น้ำมัน หรืออะไรก็ได้ทีเผาไหม้และได้พลังงาน ไปเปลี่ยนน้ำจากของเหลวไปเป็นไอน้ำความดันสูงผลกัดัน
ช้ินส่วนของเคร่ืองจักรให้เคลือ่นไหว 
 

 
 
 

 
 

ภาพแสดงเคร่ืองยนต์เผาไหม้ภายนอก 
1.2 เครื่องยนต์เผาไหม้ภายใน (Internal combustion engine) การเผาไหม้เกิดขึ้นในกระบอกสูบ

ของเคร่ืองยนต์มีอยู่หลายแบบ เช่น เครื่องยนต์แก๊สโซลนี เครื่องยนต์ดีเซล เครื่องยนต์สูบหมุนเป็นต้น 
 
 
 
 
 

 
 

ภาพแสดงเคร่ืองยนต์เผาไหม้ภายใน 
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1.2.1. หลักการของเครื่องยนต์แก๊สโซลีน  

เป็นเคร่ืองยนต์ทีใช้น้ำมันเบนซินเป็นเช้ือเพลิง มีหลักการทำงานเบื้องต้นดังนี้ส่วนผสมของ
อากาศกับน้ำมันเช้ือเพลิงถูกดูดและอัด โดยการเคลื่อนทีขึ้นลงของลูกสบู ส่วนผสมหรอืไอดี ซึงถูกอัดตัว
ให้มีปริมาตรเล็กลงและมีอุณหภูมิสูง จะเกิดการลุกไหม้ขึน้ เนืองจากการจุดประกายไฟของหัวเทียน 
แก๊สท่ีเกิดจากการเผาไหม้จะบานตัวหรือขยายตัวออก ผลักดันลูกสูบให้เลื่อนลงเพลาข้อเหว่ียงหมุน นำ
กำลังไปใช้งานเพ่ือให้เกิดการเคลื่อนที่ต่อไป 

1.2.2. กลวัตรการทำงาน (Stroke – Cycle ) หรือรอบการทำงานของเคร่ืองยนต์ ลูกสูบจะต้อง 
ทำงานขึ้นลงอย่างต่อเน่ืองเป็นกลวัตรดังนี้ 

1.2.2.1. การดูด (Intake) คือการดูดไอดีเข้ามาในกระบอกสูบ เรียกว่าจังหวะดูด (Intake Stroke)
1.2.2.2. การอัด (Compression) คือการอัดไอดีในกระบอกสูบ ให้มีปรมิาตรเล็กลงและอุณหภูมิ 

สูงเรียกว่า จังหวะอัด (Compression Stroke) 
1.2.2 3. การระเบิด (Combustion) คือการเผาไหม้ของไอดีแล้วเกิดการระเบิดอย่างรุนแรง 

เรียกว่า จังหวะระเบิด(Combustion Stroke ) หรือจังหวะกำลัง(Power Stroke) หรือจังหวะงานก็ได้ 
1.2.2 4. การคาย (Exhaust) คือการคายหรือไล่ไอเสียออกจากกระบอกสูบเรียกว่า จังหวะคาย 

(Exhaust -Stroke) 
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1.2.3. ระยะชกัหรือช่วงชัก (Stroke) คือระยะที่ลูกสูบเคลื่อนที่ภายในกระบอกสูบจากตำแหน่ง
ศูนย์ตายบนถึงตำแหน่งศูนย์ตายล่าง หรือจากศูนย์ตายล่างถึงศูนย์ตายบน การเคล่ือนทีขึน้หรือลงแต่ละ
ครั้งเรียกว่า 1 ระยะชัก แทนค่าระยะชักด้วยอักษรภาษาอังกฤษ L ระยะการเคลื่อนท่ีน้ีมีหน่วยเป็น
เซนติเมตรหรอืมิลลิเมตร (cm, mm ) 

 
 
 
 
 
 
 
 

ภาพแสดงระยะชัก และขนาดกระบอกสูบ 
 

1.2.4. ศนูย์ตายบน(Top Dead Center = TDC.) คือจุดที่ลูกสูบเลื่อนขึ้นสูงสุด ถ้าเพลาข้อ 
เหว่ียงหมุนต่อไปลูกสูบจะเลือ่นลง 

1.2.5. ศนูย์ตายล่าง ( Bottom Dead Center = BDC.) คือจุดที่ลูกสูบเลื่อนลงต่ำสุด ถ้าเพลา
ข้อเหว่ียงหมุนต่อไปลูกสูบจะเลื่อนขึ้น 

1.2.6. ความโตกระบอกสูบหรือขนาดกระบอกสูบ ( Bore) คือเส้นผ่าศูนย์กลางภายในกระบอก
สูบแทนค่าด้วยอักษรภาษาอังกฤษ D มีหน่วยเป็นเซนติเมตร หรือมิลลิเมตร (cm. , mm.) 

 
 
 
 
 
 
 

ภาพแสดงศูนย์ตายบนและศูนย์ตายล่าง 
 

                                                                                                    
 

TDC 

BDC 

บอร์=D
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1.2.7. ปริมาตรห้องเผาไหม้( Combustion chamber volume) คือ ปริมาตรของ
ช่องว่างเหนือหัวลูกสูบ เมื่อลูกสูบอยู่ในตำแหน่งศูนย์ตายบนถึงฝาสูบ แทนค่าด้วยอักษรภาษาอังกฤษ V 
มีหน่วยเป็นลูกบาศก์เซนติเมตร หรือซซีี (cm. , c.c.) หรอืลิตร (L) 

1.2.8. ปริมาตรกระบอกสูบ (Cylinder volume) คือ ปริมาตรเหนือหัวลูกสูบ เมื่อ
ลูกสูบอยู่ตำแหน่งศูนย์ตายล่างถึงฝาสูบ หรือผลบวกของความจุกระบอกสูบกับปริมาตรห้องเผาไหม้ 
แทนค่าด้วยอักษรภาษาอังกฤษ V มีหน่วยเป็นลูกบาศก์เซนติเมตร หรือซีซ ี(cm. , cc.) หรือลิตร (L) 

 
 
 
 
 
 
 

ภาพแสดงปริมาตรห้องเผาไหม้และปริมาตรกระบอกสูบ 
1.2.9. อัตราสว่นการอัด (Combustion ratio) คือ อัตราส่วนของปริมาตรดูดขณะที่

ลูกสูบเลื่อนลงต่ำสุด มีปริมาตรมาก แล้วลกูสูบเลื่อนขึ้นจนถึงจุดสูงสุดเหลือปริมาตรเพียงส่วนเดียว หรือ
อากาศกับเช้ือเพลิงถูกอัดจากปริมาตรมากให้เหลือปริมาตรน้อยน้ันเอง แทนค่าด้วยอักษรภาษาอังกฤษ 
CR โดยปกติรถจักรยานยนต์ 2 จังหวะจะมอัีตราส่วนการอัด 6-7 : 1 เครื่องยนต์ 4 จังหวะมีอัตราส่วน
การอัด  8-12 :1 

 
 
 
 
 
 
 

ภาพแสดงอัตราส่วนการอัด 10:1 
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2. หลักการทำงานของเครื่องยนต์ 4 จังหวะ และเคร่ืองยนต์ 2 จังหวะ 
เครื่องยนต์ 4 จังหวะ (Four - stroke cycle engine) หมายถึงเคร่ืองยนต์ที่เพลาข้อเหว่ียงหมุน 2 รอบหรือ 
720 องศา ลูกสูบเคลื่อนท่ีขึ้นลงรวม 4 ครั้ง ครบกลวัตรการทำงานคือ ดูด อัด ระเบิด คาย เกิดการจุดระเบิด ได้
กำลังงาน 1 ครั้ง 
 
 
 
 
 
 
 

ภาพแสดงเคร่ืองยนต์4 จังหวะ 
2.1. หลักการทำงานของเครื่องยนต์4 จังหวะ (Four – stroke cycle engine operation) 

1. จังหวะดูด ((Intake Stroke) ลูกสูบเคลื่อนที่จากจุดศนูย์ตายบน (TDC.) ลงสู่จุดศนูย์ตายล่าง (BDC.)จะทำ
ให้ปริมาตรบนหัวลูกสูบเพ่ิมขึน้เป็นเหตุให้แรงดันในกระบอกสูบลดลง เกดิสุญญากาศ ทำให้เกิดแรงดูด ดูดไอดี 
(ส่วนผสมอากาศกับน้ำมันเช้ือเพลิง) เข้ามาโดยผ่านลิ้นไอดี ซึ่งเปิดอยู่ต้ังแต่ลูกสูบเริ่มเคลื่อนท่ีลง จังหวะดูดนี้จะ
สิ้นสุดเม่ือลูกสบูเคลื่อนที่ลงมาถึงศูนย์ตายล่าง 
 
 
 

ข้อควรสังเกต ุ
1. ลูกสูบเล่ือนลง 
2. ลิ้นไอดีเปิด ลิ้นไอเสียปิดสนิท 
3. เพลาข้อเหว่ียงหมุนครึ่งรอบ 180 องศา 
4. ไอดีถูกดูดเข้ามาในกระบอกสูบ 

 
             ภาพแสดงจังหวะดูด 
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2. จังหวะอัด (Compression Stroke) ลูกสูบเคลื่อนทีจ่ากจุดศูนย์ตายล่าง (BDC.) ขึ้นสู่
จุดศูนย์ตายบน (TDC.) ลิ้นไอดีและลิ้นไอเสียปิดสนิท ทำให้ปริมาตรบนหัวลูกสูบเล็กลง มีความดันและ
อุณหภูมิสูงขึ้นไอดีแตกตัวเป็นโมเลกุลเล็ก ๆ และเข้ารวมตัวกันอย่างกลมกลืน อุณหภูมิเพ่ิมขึ้นจนกระทัง
ใกล้จุดวาบไฟพร้อมที่จะเกิดการระเบิด เมื่อมีการจุดประกายไฟ จังหวะอัดนี้จะสิ้นสุดเมื่อลูกสูบเคลื่อนท่ี 
กอ่นถึงศูนย์ตายบน (B.TDC.) 

 
 

ข้อควรสังเกต 
1. ลูกสูบเลื่อนขึ้น 
2. ลิ้นไอดี- ลิ้นไอเสียปิด 
3. เพลาข้อเหว่ียงหมุนครบ 1 รอบ 360 องศา 
4. ไอดีถูกอัด 

                 ภาพแสดงจังหวะอัด 
3. จังหวะระเบิด (Power Stroke) ลิ้นไอดี ลิ้นไอเสียปิดสนิท ก่อนลกูสบูเคลื่อนที่ถึงศนูย์

ตายบน (TDC.) เล็กน้อย ท่ีปลายจังหวะอัด หัวเทียนจะจดุประกายไฟ ไอดีท่ีถูกอัดตัวจึงเกิดการลุกไหม้
เกิดแรงระเบิดอย่างเร็วทำให้แรงดันในห้องเผาไหม้สูงขึ้น ผลักดันลูกสูบให้เลื่อนลงสู่ศูนย์ตายล่าง (BDC.) 
เกิดการส่งถ่ายกำลังผ่านก้านสูบ ไปหมุนเพลาข้อเหว่ียง นำกำลังไปใช้งาน จังหวะอัดนี้จะสิ้นสุดเมื่อ
ลูกสูบเคลื่อนท่ีถึงศูนย์ตายล่าง 

 
ข้อควรสังเกต 
 1. ลกูสูบเลื่อนลง 
 2. ลิ้นไอดี- ลิน้ไอเสียปิด 
3. เพลาข้อเหว่ียงหมุนรอบคร่ึง 540 องศา 
4. เกิดการลุกไหม้ 

 
                   ภาพแสดงจงัหวะระเบิด 
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4. จังหวะคาย (Exhaust Stroke) ขณะลกูสูบเลื่อนลง ก่อนถึงศูนย์ตายล่าง (BDC.) 
เล็กน้อยลิ้นไอเสียจะเปิด ไอเสียภายในกระบอกสูบจึงไหลพุ่งออกจากกระบอกสูบ เป็นการเริ่มต้นจังหวะ
คายเม่ือลูกสูบเลื่อนขึ้นจากศูนย์ตายล่างสู่ศูนย์ตายบน ลิ้นไอเสียเปิดเต็มที ลูกสูบจะผลกัดันไอเสียท่ีเหลือ
จากการเผาไหม้ ออกจากกระบอกสูบผ่านทางลิ้นไอเสีย จังหวะคายน้ีจะสิ้นสุดเมื่อลูกสูบเลื่อนถึงศูนย์
ตายบน 

 
ข้อควรสังเกต 
1. ลูกสูบเล่ือนขึ้น 
2. ลิ้นไอดีปิด - ลิ้นไอเสียเปิด 
3. เพลาข้อเหว่ียงหมุน 2 รอบ 720 องศา 
4. ไอเสียถูกผลักดันออกจากห้องเผาไหม้ 

 
ภาพแสดงจังหวะคาย 

จังหวะโอเวอรแ์ล็ป (Overlap) จะเกิดขึ้นท่ีตำแหน่งปลายจังหวะคาย ต้นจังหวะดูด เพ่ือ
นำไอดีไปกวาดล้างไอเสียให้ออกจากห้องเผาไหม้อย่างหมดจด สังเกตได้โดยหมุนเพลาข้อเหว่ียงกลับไป
มาเล็กน้อย ลิน้ไอเสียกำลังจะปิด ลิ้นไอดีกำลังจะเปิด (ลิ้นท้ังสองเปิด –ปิดเหลื่อมล้ำกัน) เป็นการเตรียม
ห้องเผาไหม้ เพ่ือการทำงานในกลวัตรต่อไป 

 
 
 
 
 
 
 
 
 

                      ภาพแสดงจังหวะโอเวอร์ แล็ป (Overlap) 
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3.เครื่องยนต2์ จังหวะ(Two stroke cycle engine) 
 หมายถึงเคร่ืองยนต์ท่ีเพลาข้อเหว่ียงหมุน 1 รอบหรือ 360 องศา ลูกสูบเคลื่อนท่ีขึ้น

ลงรวม 2 ครั้ง ครบกลวัตรการทำงานคือดูด อัด ระเบิด คาย เกิดการจุดระเบิด ได้กำลังงาน 1 ครั้ง 
 
 
 
 
 
 
 
 

ภาพแสดงเคร่ืองยนต์ 2 จังหวะ 
 

2.2. หลักการทำงานของเครื่องยนต์2 จังหวะ (Two stroke cycle engine operation) 
1. จังหวะดูดและจังหวะอัด ((Intake and Compression stroke) ลูกสูบเลื่อน

จากศูนย์ตายล่าง (BDC.) ขึ้นสู่ศูนย์ตายบน (TDC.) ส่วนล่างของลูกสบูจะเปิดช่องไอดี (Intake port) 
แรงดันในห้องข้อเหว่ียงจะลดลง ส่วนผสมอากาศกับน้ำมันเช้ือเพลิง จะถูกดูดเข้ามาโดยผ่านช่องไอดี 
ไหลเข้าประจุในห้องข้อเหว่ียง ส่วนบนของลูกสูบจะปิดช่องส่งถ่ายไอดีและช่องไอเสีย จากน้ันลูกสูบ
จะเลื่อนขึ้นต่อไปอัดไอดีให้ปริมาตรเล็กลงมีแรงดันและอุณหภูมิสูง พรอ้มจะเกิดการลุกไหม้ 

 
 
 
 
 
 

 
                                     ภาพแสดงจังหวะดูดและจังหวะอัด 
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ใบทดสอบ 

หลักสูตร ช่างซ่อมรถจักรยานยนต ์ หน้า
 97 หน่วยการฝึก ช่างซ่อมและบำรุงรักษา   
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พ้ืนฐานเครื่องยนต์    
หัวข้อวิชา     พ้ืนฐานเครื่องยนต์ 

งานย่อยที่  6 เวลา ท.7 : ป. - ช่ัวโมง 

คำถาม 
จงทำเครื่องหมาย X (กากบาท) ลงในกระดาษคำตอบ โดยเลือกข้อท่ี ถูกท่ีสุด เพียงข้อเดียว 
1. เครื่องยนต์เบนซินใช้อะไรเป็นตัวจุดระเบิด? 

ก. คอล์ย                                                        
ข. หัวเทียน    
ค. คอนเดนเซอร์ 
ง.  หน้าทองขาว                             

2. ช้ินส่วนใดไม่มใีนเครื่องยนต์ 4 จังหวะ ? 
 ก. แหวนอัด                                                        
 ข. แหวนกวาดน้ำมัน       
 ค. สลักลูกสูบ                                                      
 ง.  ลูกปืนสลกัลูกสูบ 

3. ช้ินส่วนใดไม่มใีนเครื่องยนต์ 2 จังหวะ ? 
 ก. แหวนอัด                                                         
 ข. แหวนกวาดน้ำมัน       
 ค. สลักลูกสูบ                                                       
 ง. ลูกปืนสลักลูกสูบ 

4. ข้อใดคือ ข้อเสยี ของเครื่องยนต์ 2 จังหวะ ? 
 ก. ง่ายต่อการบำรุงรักษา                                     
 ข. เกิดการเผาไหม้สมบูรณ์ 
 ค. ค่าใช้จ่ายในการบำรุงรักษาต่ำ             
 ง. ให้กำลังม้าต่อรอบมากกว่าเคร่ืองยนต์ 4 จังหวะ 

5. ข้อใดกล่าวไม่ถกูต้อง  เกี่ยวกับการทำงานของเครื่องยนต์ ? 
ก. ลูกสูบเคลื่อนท่ีขึ้นลิ้นไอดีปิดลิ้นไอเสียเปิด       
ข. ลูกสูบเคลื่อนท่ีขึ้นลิ้นไอดีเปดิลิ้นไอเสียปิด  
ค. ลูกสูบเคลื่อนที่ลงลิ้นไอดีเปิดลิ้นไอเสียปิด       
ง. ลูกสูบเคลื่อนท่ีลงล้ินไอดีปิดลิ้นไอเสียปิด 
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6. ข้อใดเป็นจังหวะ โอเวอร์แลป ? 
ก. ลูกสูบอยู่ในตำแหน่ง TDC. ลิ้นท้ังสองปิด      
ข. ลูกสูบอยู่ในตำแหน่ง BDC. ลิ้นท้ังสองปิด      
ค. ลูกสูบอยู่ในตำแหน่ง TDC. ลิ้นท้ังสองเปิด      
ง. ลูกสูบอยู่ในตำแหน่ง BDC. ลิ้นท้ังสองเปิด      

7. ระยะการเคล่ือนที่ของลูกสบู  จากศูนย์ตายบนถึงศูนย์ตายล่าง เรียกว่าอะไร ? 
ก. ปริมาตรกระบอกสูบ                                  
ข. แรงม้า       
ค. ระยะชัก                                                    
ง. จังหวะ 

8. ช้ินส่วนใดของเครื่องยนต์ 2 จังหวะ ทำหน้าท่ีเหมือนลิ้น เปิด-ปิด ช่องไอดีและช่องไอเสีย? 
ก. ลูกสูบ                                                       
ข. ข้อเหว่ียง      
ค. รีดวาวล์                                                    
ง. โรตาร่ีวาวล์ 

9. เครื่องยนต์ 2 จังหวะ แบบใดที่มีการดูดไอดีเข้าห้องแค้รง 2 ช่องทาง? 
ก. แบบลูกสูบ                                                
ข. แบบรีดวาวล์      
ค. แบบโรตารี่วาวล์                                        
ง. แบบเพาเวอร์รีดวาวล์ 

10. ตำแหน่งท่ีลูกสบูเคลื่อนที่ลงต่ำสุด เรียกกว่าอะไร? 
ก. ศูนย์ตายบน                                              
ข. ศูนย์ตายล่าง 
ค. โอเวอร์แล็ป                                                
ง. จุดศูนย์ถ่วง 

11. เครื่องยนต์สามารถแบ่งตามลักษณะการเผาไหม้ออกได้เป็นกี่ชนิด? 
ก.    1  ชนิด     ข.    2  ชนิด    ค.    3  ชนิด      ง.    4  ชนิด 
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12. เครื่องยนต์  4 จังหวะ  หรือ เครื่องยนต์  2  จังหวะ นับมาจากอะไร?
ก.  การหมุนของเพลาลูกเบ้ียว                        
ข.  การหมุนของเพลาข้อเหว่ียง 
ค.  กลวัตร,จังหวะการทำงาน                          
ง.   การเคลื่อนท่ีขึ้นลงของลกูสูบ 

13. ข้อใดเป็นลักษณะของลิน้ไอดี? 
ก. ก้านลิ้นไอดีจะมีขนาดใหญก่ว่าล้ินไอเสีย    
ข. ก้านลิ้นไอดีจะมีขนาดเล็กกว่าลิ้นไอเสีย   
ค. หน้าลิ้นไอดีจะมีขนาดใหญก่ว่าลิ้นไอเสีย      
ง. หน้าลิ้นไอดีจะมีขนาดเล็กกว่าลิ้นไอเสีย   

14. ข้อใดกล่าวถูกต้องเก่ียงกับ  เครื่องยนต์ 2 จังหวะ? 
ก.  ช่องไอเสียจะมีจำนวนมากกว่าช่องไอดี       
ข.  ช่องไอดีและช่องไอเสียจะอยู่เสมอกัน                           
ค.  ช่องส่งไอดีจะอยู่สูงกว่าช่องไอเสีย             
ง.  ช่องไอดีจะอยู่ต่ำกว่าช่องไอเสีย 

15. การทำงานเครื่องยนต์  2  จังหวะ  จังหวะใดเกิดขึ้นพร้อมกัน? 
ก.  จังหวะดูดกับจังหวะอัด                              
ข.  จังหวะระเบิดกบัจังหวะคาย                              
ค.  จังหวะระเบิดกับจังหวะอัด                         
ง.  จังหวะคายจังหวะอัด                              

16. เครื่องยนต์  4  จังหวะ  ขณะท่ีลูกสูบเคล่ือนที่ขึ้น เป็นจังหวะใด? 
ก.   จังหวะดูดกับจังหวะอัด                              
ข.  จังหวะระเบิดกับจังหวะคาย                              
ค.  จังหวะระเบิดกับจังหวะอัด                         
ง.  จังหวะดูดคายจังหวะอัด                              

17. เครื่องยนต์สามารถจำแนกตามลักษณะการทำงานออกได้เป็นกี่แบบ? 
ก.    1  แบบ      ข.    2  แบบ       ค.    3  แบบ           ง.    4  แบบ 

 
                                                                                 
                 

     



    QA 3225 
 

ใบทดสอบ 
หลักสูตร ช่างซ่อมรถจักรยานยนต์ หน้า

 100 หน่วยการฝึก ช่างซ่อมและบำรุงรักษา   
                 รถจักรยานยนต์    

เร่ือง 
พ้ืนฐานเครื่องยนต์    

หัวข้อวิชา     พ้ืนฐานเครื่องยนต์ 

งานย่อยที่  6 เวลา ท.7 : ป. - ช่ัวโมง 
                                                                                                

18. ใน 1 กลวัตร การทำงานของเคร่ืองยนต์  4  จังหวะ  ลิ้นไอดีและลิ้นไอเสีย เปิด-ปิดกี่ครั้ง? 
ก.   ลิ้นไอดี,ไอเสียเปิด 1 ครั้งและปิด 1 คร้ัง       
ข.   ลิ้นไอดี,ไอเสียเปิด 2 คร้ังและปิด 2 ครั้ง       
ค.   ลิ้นไอดี,ไอเสียเปิด 3 ครั้งและปิด 3 ครั้ง      
ง.    ลิ้นไอดี,ไอเสียเปิด 4 คร้ังและปิด 4 ครั้ง       

19. ข้อใดเป็นสาเหตุที่ทำให้ช้ินส่วนของเครื่องยนต์ 4   จังหวะ   สกปรกกว่าเคร่ืองยนต์   2   จังหวะ  ? 
 ก.   เครื่องยนต์ 4 จังหวะทำงานที่ความร้อนสูงกว่า    
 ข.   รูปแบบการหล่อลื่นท่ีแตกต่างกัน           
 ค.   เครื่องยนต์ 4 จังหวะมีช้ินส่วนมากกว่า               
 ง.   ใช้น้ำมันหล่อลื่นต่างชนิดกัน 

20. เครื่องยนต์คืออะไร? 
ก.  อุปกรณ์ท่ีใช้เปลี่ยนพลังงานความร้อนเป็นพลังงานกล 
ข.  อุปกรณ์ท่ีใช้เปลี่ยนพลังงานกลเป็นพลังงานความร้อน 
ค.  อุปกรณ์ทีใ่ช้เปลี่ยนพลังงานจลน์เป็นพลังงานความร้อน 
ง.  อุปกรณ์ท่ีใช้เปลี่ยนพลังงานความร้อนเป็นพลั 

 
 
 

 
                                                                                                                  



        QA 3225 
 

ใบเฉลยแบบทดสอบ 
หลักสูตร ช่างซ่อมรถจักรยานยนต ์ หน้า

 101 หน่วยการฝึก ช่างซ่อมและบำรุงรักษา   
                 รถจักรยานยนต์    

เรื่อง 
พ้ืนฐานเครื่องยนต์    

หัวข้อวิชา     พ้ืนฐานเครื่องยนต์ 

งานย่อยที่  6 เวลา ท.7 : ป. - ช่ัวโมง 

 
  1. ข                        11. ข       
  2. ง                        12. ง         
  3. ข                        13. ค       
  4. ข                        14. ง         
  5. ง                        15. ก    
  6. ค                       16. ง     
  7. ค                       17. ข         
  8. ก                       18. ก     
  9. ง                       19. ก       
 10. ข                       20. ก  

 

 
 
 
 



        

       
    QA3221 

 
ใบเตรียมการสอน 

หลกัสูตร         ช่างซ่อมรถจักรยานยนต์  หนา้ 
102 หน่วยการฝึก ช่างซ่อมและบาํรุงรักษา 

                  รถจกัรยานยนต ์   
เร่ือง 

ระบบบรรจุไอดีและคายไอเสีย 
หวัขอ้วิชา     ระบบบรรจุไอดีและคายไอเสีย 

งานย่อยท่ี  6 เวลา ท.7 : ป. - ชัว่โมง 

                                                                                                  
วตัถุประสงค ์
 

1. เพ่ือใหผู้รั้บการฝึกสามารถอธิบายหลกัการบรรจุไอดีและคายไอเสียของเคร่ืองยนต์ได ้
2. เพ่ือใหผู้รั้บการฝึกสามารถอธิบายหลกัการทาํงานของอุปกรณ์ช่วยในการคายไอเสียได ้

วิธีการฝึก    
 
         ภาคทฤษฏี ใชก้ารบรรยาย ,  ถาม – ตอบ และการสาธิต                           
หวัขอ้สาํคญั  

1. การบรรจุไอดีเคร่ืองยนต์ 4 จงัหวะ 
2. การบรรจุไอดีเคร่ืองยนต์ 2 จงัหวะ 
3. ระบบไอเสีย 
4. อุปกรณ์ควบคุมไอเสีย 

อุปกรณ์ช่วยฝึก/ส่ือการฝึก     
 

   คอมพิวเตอร์พร้อมเคร่ืองฉายหรือจอภาพขนาดใหญ่และเคร่ืองรถจกัรยานยนต์   
                       
การมอบหมายงาน     

  อ่านใบขอ้มูล  เสร็จแลว้ทาํการทดสอบ 
 
การวดัผล  

  วดัผลจากการทาํแบบทดสอบ 
 
 
หนงัสืออา้งอิง            

คู่มือซ่อมรถจกัรยานยนตบ์ริษทัยามาฮ่า , คู่มือซ่อมรถจกัรยานยนต์บริษทัฮอนดา้ , คู่มือซ่อม    
รถจกัรยานยนตบ์ริษทัซูซูกิ , คู่มือซ่อมรถจกัรยานยนต์บริษทัคาวาซากิ 



                   
 
   QA3222 

 
ใบข้อมูล 

หลกัสูตร         ช่างซ่อมรถจักรยานยนต์  หนา้ 
103 หน่วยการฝึก ช่างซ่อมและบาํรุงรักษา 

                  รถจกัรยานยนต ์   
เร่ือง 

การบรรจุไอดีเคร่ืองยนต ์4 จงัหวะ 
หวัขอ้วิชา     ระบบบรรจุไอดีและคายไอเสีย 

งานย่อยท่ี  6 เวลา ท.7 : ป. - ชัว่โมง 

              1. การบรรจุไอดเีคร่ืองยนต์ 4 จังหวะ 
เคร่ืองยนต์  4  จงัหวะคือในเคร่ืองยนต์ชนิดน้ี   ลูกสูบจะเคลื่อนท่ี  4  จงัหวะ  

ต่อการหมุนของเพลาขอ้เหว่ียง  2  รอบ   เป็นการทาํงานครบหน่ึงกลวตัร              
              การทํางานของเคร่ืองยนต์  4  จังหวะ 

1)  จังหวะดูด   (Intake   stroke) 
เม่ือวาลว์ไอดี   (Inlet   valve)   เปิดและลูกสูบเคลื่อนท่ีลงไอดีนํ้ามนัเช้ือเพลิงผสมอากาศจะ

ถูกดูดเขา้ไปในกระบอกสูบ  (หอ้งเผาไหม)้  การท่ีจะทาํใหไ้อดีไหลเขา้กระบอกสูบ  ไดอ้ย่างมี          
ประสิทธิภาพนั้นวาลว์ไอดีจะตอ้งเปิดก่อน   ท่ีลูกสูบจะเคลื่อนท่ีถึงศูนยต์ายบน   (T. D. C.)  เพ่ือ
ใชไ้อดีขบัไล่ไอเสีย   และเปิดหลงัลูกสูบเคลื่อนท่ีเลยศูนยต์ายล่าง   (B. D. C.) 
2)  จังหวะอดั  (  Compression   stroke) 

เม่ือวาลว์ไอดี,  ไอเสียปิด   และลูกสูบเคลื่อนท่ีข้ึนจากศูนยต์ายล่างไปยงัศูนยต์ายบน  ไอดี
จะถูกอดัตวัภายในกระบอกสูบ  (ในหอ้งเผาไหม)้ 
3)   จังหวะระเบิด   (Combustion   stoke)   

ไอดีจะเกิดการระเบิดเม่ือเกิดประกายไฟ   (Spark)  จากหวัเทียน  เป็นเหตุให้ระดบัอุณหภูมิ
และความดันเพ่ิมข้ึนอย่างรวดเร็วจนกระทั่งแก๊ส    ซ่ึงเกิดจากการเผาไหม้ของไอดีแผ่กระจาย
ภายในกระบอกสูบและจะผลกัใหลู้กสูบเคลื่อนท่ีลงไปหมุนเพลาขอ้เหว่ียง 
4)   จังหวะคาย   (Exhaust   stroke)  

ลาํดบัขั้นตอนต่อไปเป็นการคายไอเสีย   วาลว์ไอเสีย   (Exhaust   valve)   จะเปิดก่อนลูกสูบ
เคลื่อนท่ีถึงศูนยต์ายล่างในจงัหวะระเบิดส่วนวาลว์ไอดีจะปิด   และเม่ือลูกสูบเร่ิมเคลื่อนท่ีข้ึนก๊าซ
ไอเสียจะถูกระบายออกจากกระบอกสูบ   (ห้องเผาไหม)้   โดยใชลู้กสูบขบัออกไปเป็นการทาํงาน
ครบ  1  กลวตัร  
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ใบข้อมูล 

หลกัสูตร         ช่างซ่อมรถจกัรยานยนต์  หนา้ 
104 หน่วยการฝึก ช่างซ่อมและบาํรุงรักษา 

                      รถจกัรยานยนต์    
เร่ือง 

การบรรจุไอดีเคร่ืองยนต ์2 จงัหวะ 
หวัขอ้วิชา     ระบบบรรจุไอดีและคายไอเสีย 

งานย่อยท่ี  6 เวลา ท.7 : ป. - ชัว่โมง 

 
1. แบบลูกสูบ (PISTON  VALVE  TYPE) เคร่ืองยนตแ์บบน้ี   การบรรจุไอดีการ

คายไอเสีย   จะใช้ส่วนบนและส่วนล่างของลูกสูบเป็นตวักาํหนดเวลาเปิดช่องไอดี   ไอเสีย   
ดงันั้นตาํแหน่งการบรรจุไอดีและคายไอเสียจึงคงท่ีตลอดเวลา 

 
 
 
 
 
 

 
2. แบบรีดวาล์ว  (REED  VALVE)  ในแบบรีดวาลว์จะมีแผ่นโลหะหรือลิน้บาง ๆ   

(คลา้ยกบัวาลว์ท่ีใชก้บัเคร่ืองดนตรี)   ซ่ึงติดตั้งไวใ้นช่องไอดีในหอ้งเพลาขอ้เหว่ียง   ซ่ึงการเปิด 
– ปิด  จะข้ึนอยู่กบัความดนัภายในหอ้งเพลาขอ้เหว่ียง   ซ่ึงเป็นผลเกี่ยวเน่ืองง่าย ๆ   ในจงัหวะการ
ดูดไอดี   แบบรีดวาลว์น้ีเม่ือลูกสูบเคลื่อนท่ีลง   ความดนัใหเ้พลาขอ้เหว่ียงจะเพ่ิมสูงข้ึน   (การอดั
ตอนตน้)  ซ่ึงสาเหติน้ีเองทาํใหรี้ดวาลว์ปิดดว้ยแรงสปริงในตวั   และดว้ยความดนัในหอ้งเพลา
ขอ้เหว่ียง   เสร็จส้ินจงัหวะดูด   ดงันั้นแบบรีดวาลว์จะมีการเกิดการไหลกลบัของส่วนผสมนํ้ามนั
เช้ือเพลิงกบัอากาศไปยงัคาร์บูเรเตอร์เพียงเลก็นอ้ยมาก   และปริมาณส่วนผสมก็คงท่ีตามสภาวะ
การทาํงานของเคร่ืองยนต์   จะมีปัญหาเลก็นอ้ยคือ   จะดูดมากเกินไปในจงัหวะตอ้งการกาํลงัสูง  
คือ  ตอนเร่งท่ีช่วงจากความเร็วตํ่าไปความเร็วสูงมาก          

 
 
 
 
 

 
 

 
     



 
      QA3222 

 
ใบข้อมูล 

หลกัสูตร         ช่างซ่อมรถจกัรยานยนต์  หนา้ 
105 หน่วยการฝึก ช่างซ่อมและบาํรุงรักษา 

                      รถจกัรยานยนต์    
เร่ือง 

การบรรจุไอดีเคร่ืองยนต์ 2 จงัหวะ 
หวัขอ้วิชา     ระบบบรรจุไอดีและคายไอเสีย 

งานย่อยท่ี  6 เวลา ท.7 : ป. - ชัว่โมง 

 
3. แบบโรตาร่ี   (ROTARY  DISC  VALVE)         เคร่ืองยนต์แบบน้ีการคายไอเสียใช้

ส่วนบนของลูกสูบเปิดหรือเปิดช่องไอเสีย   การบรรจุไอดีเขา้หอ้งเพลาขอ้เหว่ียง   ใชแ้ผ่นโรตาร่ี
วาลว์เปิดหรือปิดระบบบรรจุไอดีและคายไอเสียดว้ยโรตร่ีวาลว์ในระบบน้ีแผ่นโรตาร่ีทาํหนา้ท่ี
ควบคุมการบรรจุไอดีส่วนลูกสูบจะทาํหนา้ท่ีควบคุมการคายไอเสียช่องไอดี   ดงันั้นการบรรจุไอดี
เพ่ิมหรือลดจึงทาํไดง่้ายอตัราเร่งและกาํลงัของเคร่ืองยนตจ์ะมีมากท่ีความเร็วรอบตํ่าและสูง 

 
 
 
 
 
 
 
 

 
4. แบบแคร้งเคสรีดวาลว์  (CRANK  CASE  REED  VALVE) เคร่ืองยนตแ์บบน้ี    

ส่วนผสมไอดีจะไหลเขา้หอ้งเพลาขอ้เหว่ียงโดยตรง    ไม่ตอ้งผ่านเส้ือสูบ   ซ่ึงทาํใหร้ะยะทางใน
การไหลของไอดีสั้น    ส่วนผสมไอดีกส็ามารถไหลเขา้สู่หอ้งเผาไหมไ้ดอ้ย่างรวดเร็ว   ตอบสนอง
อตัราเร่งดีกวา่ระบบป้อนไอดีแบบอื่น ๆ  ระบบป้อนไอดีแบบน้ี   อาศยัรีดวาลว์เป็นตวัช่วยควบคุม
การไหลของส่วนผสมไอดีท่ีจะบรรจุเขา้หอ้งเพลาขอ้เหลี่ยงเช่นเดียวกบัแบบรีดวาลว์ 
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ใบข้อมูล 

หลกัสูตร         ช่างซ่อมรถจกัรยานยนต ์ หนา้ 
106 หน่วยการฝึก ช่างซ่อมและบาํรุงรักษา 

                      รถจกัรยานยนต์    
เร่ือง 

ระบบไอเสีย 
หวัขอ้วิชา     ระบบบรรจุไอดีและคายไอเสีย 

งานย่อยท่ี  6 เวลา ท.7 : ป. - ชัว่โมง 

                                                                                                  
ท่อไอเสียเคร่ืองยนต์ 2 จังหวะ  

การคายไอเสียของเคร่ืองยนต์ 2 จงัหวะ รูปทรง
ท่อไอเสียมีผลต่อการคายไอเสียเป็นอย่างมาก ไอเสียท่ี
คายออกจะอาศยัเสียดนัของไอดีภายในกระบอกสูบ 
ดงันั้นจาํเห็นอย่างมากท่ีจะตอ้งขบัไล่ไอเสียอย่าง
รวดเร็วท่ีสุด ในช่องแรกของจงัหวะคายไอเสีย โดยลด
แรงท่ีช่องเสีย แต่ช่วงทา้ยของจงัหวะคาย ไอดี
บางส่วนจะออกตามไอเสีย ดงันั้นจึงตอ้งมีการตา้นไอ
ดี ไวใ้นกระบอกสูบ จึงตอ้งทาํปลายท่อใหเ้ลก็เรียวลง 
เพราะจะทาํใหไ้อดีภายในกระบอกสูบลดนอ้ยลง ปอง
กนัการส้ินเปลื้องเช้ือเพลิง 

 
ส่วนประกอบของท่อไอเสีย 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 
 

     
 

ท่อไอเสียส่วนหน้า

ท่อไอเสียส่วนปลาย

ใยแก้ว 

ไส้กรองเสียง



 
    QA3222 

 
ใบข้อมูล 

หลกัสูตร         ช่างซ่อมรถจกัรยานยนต ์ หนา้ 
107 หน่วยการฝึก ช่างซ่อมและบาํรุงรักษา 

                      รถจกัรยานยนต์    
เร่ือง 

อุปกรณ์ควบคุมไอเสีย 
หวัขอ้วิชา     ระบบบรรจุไอดีและคายไอเสีย 

งานย่อยท่ี  6 เวลา ท.7 : ป. - ชัว่โมง 

                                                                                                  
อุปกรณ์ควบคุมไอเสีย 

ระบบควบคุมไอเสียแบบอตัโนมติัของคาวาซากิ (KIPS ,Kawasaki Integrated Power 
Valve System) จะแบ่งการทาํงานเป็น 2 ช่วง คือช่วงความเร็วรอบเคร่ืองยนต์ตํ่า ลิ้นไอเสีย 
(EXHAUST VAVLE) ทั้ง 2 ตวั จะปิดช่องพอร์ทไอเสียช่วย (AUXILIARY EXHAUST 
SUB-PORT) ทาํใหไ้อเสียออกท่ีทางช่องหลกั (MAIN EXHAUST) ไดท้างเดียวเท่านั้น 

และช่วงเคร่ืองยนต์ความเร็วรอบสูงประมาณ 7500 รอบ/นาที ตวัควบคุมกลไก
(BALL RAMP COVERNOR ) ซ่ึงเป็นชุดเฟืองซ่ึงต่อมาจากเพลาขอ้เหว่ียง ทาํงานโดยอาศยั
แรงเหว่ียงของลูกปืน ไปดนักลไกเปิดลิ้นไอเสียทั้ง 2 ตวัใหไ้อเสียสามารถไหลผ่าน พอร์ท
ไอเสียช่วย(AUXILIARY EXHAUST SUB-PORT) ทั้ง 2 ช่อง ทาํใหไ้อเสียออกไดม้ากและ
รวดเร็ว เป็นผลทาํใหไ้อดีสามารถเขา้หอ้งเผาไหมไ้ดเ้ต็มท่ี ทาํใหไ้ดก้าํลงังานท่ีสูง ตลอดทุก
ความเร็วรอบ 

 
กลไกต่างๆ  ของระบบลิ้นไอเสียอตัโนมติั KIPS ออกแบบและไดรั้บการพฒันามา

ไม่ใหมี้ช้ินส่วนท่ียุ่งยาก ตดัปัญหาลิ้นคา้งติดตายเพราะติดเขม่าไอเสีย ช้ินส่วนไดอ้อกแบบ
ป้องกนัไวเ้ป็นอย่างดี  มีช้ินส่วนท่ีเคลื่อนท่ีและสมัผสักบัไอเสียนอ้ย  อีกทั้งระบบ KIPS ไม่
จาํเป็นตอ้งคอยปรับตั้งกลไกของวาวลใ์หยุ่้งยาก 

 
 
 
 
 
 
 
 
 

 
 

             



 
       QA3223 

 
ใบงาน 

หลกัสูตร         ช่างซ่อมรถจกัรยานยนต์  หนา้ 
108 หน่วยการฝึก ช่างซ่อมและบาํรุงรักษา 

                      รถจกัรยานยนต์    
เร่ือง 

ระบบบรรจุไอดีและคายไอเสีย 
หวัขอ้วิชา     ระบบบรรจุไอดีและคายไอเสีย 

งานย่อยท่ี  6 เวลา ท.7 : ป. - ชัว่โมง 

                                                                                                  
เคร่ืองรุ่น.......................................................   ย่ีหอ้ ..................................................................... 
 
1.หาสาเหตุและแกไ้ขระบบบรรจุไอดีและคายไอเสีย  ตรวจสอบ ดงัน้ี 
 - กาํลงัอดัเคร่ืองยนต์      มี      ไม่มี แสดงวา่ระบบ .................................      ไม่มีปัญหา       มีปัญหา 
 - ประกายไฟ       มี       ไม่มี   แสดงวา่ระบบ ......................................      ไม่มีปัญหา       มีปัญหา 
 - คราบนํ้ามนัท่ีหวัเทียน      ไม่เปียก      เปียกไม่เหนียวเหนอะ             เปียกและเหนียวเหนอะ 
   แสดงวา่ระบบ .............................................................................      ไม่มีปัญหา       มีปัญหา  

    1.2 ตรวจระบบเช้ือเพลิง จุดท่ีตรวจสอบ (ถา้ระบบเช้ือเพลิงมีปัญหา) 
ลาํดบัท่ี 1.................................................  ผลการตรวจสอบ .................................................. 
ลาํดบัท่ี 2.................................................  ผลการตรวจสอบ .................................................. 
ลาํดบัท่ี 3.................................................  ผลการตรวจสอบ .................................................. 
    1.4 ตรวจระบบเคร่ืองยนต์  จุดท่ีตรวจสอบ (ถา้กาํลงัอดัเคร่ืองยนตมี์ปัญหา) 
ลาํดบัท่ี1.................................................  ผลการตรวจสอบ .................................................. 
ลาํดบัท่ี2.................................................  ผลการตรวจสอบ .................................................. 
ลาํดบัท่ี3.................................................  ผลการตรวจสอบ .................................................. 

2. หาสาเหตุและแกไ้ขอาการไม่กาํลงัอดั  
    อาการสงัเกตจากเม่ือขบัข่ีรถจกัรยานยนต ์จะมีอาการดงัน้ี....................................... 
 ..................................................................................................................................................... 
ตรวจสอบแลว้เกิดจาก................................................................................................................... 
แกไ้ขโดย....................................................................................................................................... 
3. หาสาเหตุและแกไ้ขไอเสียไม่ดนัออก  
   ตรวจสอบแลว้เกิดจาก................................................................................................................... 
แกไ้ขโดย............................................................................................................................................ 
4. หาสาเหตุและแกไ้ขไอดีร่ัว  
   ตรวจสอบแลว้เกิดจาก................................................................................................................... 
แกไ้ขโดย............................................................................................................................................ 

 
              



      QA3224 

 
ใบขั้นตอนการปฏิบัติงาน 

หลกัสูตร         ช่างซ่อมรถจกัรยานยนต์  หนา้ 
109 หน่วยการฝึก ช่างซ่อมและบาํรุงรักษา 

                      รถจกัรยานยนต์    
เร่ือง 

ระบบบรรจุไอดีและคายไอเสีย 
หวัขอ้วิชา     ระบบบรรจุไอดีและคายไอเสีย 

งานย่อยท่ี  6 เวลา ท.7 : ป. - ชัว่โมง 

ระบบบรรจุไอดแีละคายไอเสีย 
วตัถุประสงค์  

-  เพ่ือใหผู้รั้บการฝึกสามารถ ถอด-ประกอบอุปกรณ์ในระบบระบบบรรจุไอดีและคายไอเสียได ้
-  เพ่ือใหผู้รั้บการฝึกสามารถ แกไ้ขปัญหาท่ีเกี่ยวขอ้งกบัระบบบรรจุไอดีและคายไอเสียได ้                    

เคร่ืองมือ/วสัดุ/อุปกรณ์        
- เคร่ืองมือทัว่ไป  
- รถจกัรยานยนต(์ท่ีมีอุปกรณ์ในระบบระบบบรรจุไอดีและคายไอเสียครบ)      

การบริการระบบบรรจุไอดีและคายไอเสีย 
ขั้นตอนการปฏิบติังาน คาํอธิบาย ขอ้ควรระวงั 

- ตรวจสอบระบบบรรจุ
ไอดีและคายไอเสีย 

 
 
 

 
 
 
 
 
 
 
- ตรวจการทาํงานของ
ระบบต่างๆ  ท่ีเกี่ยวขอ้ง 
โดยการถอดหวัเทียน 
- ตรวจสอบระบบ
เช้ือเพลิง 
 
 

- ใชน้ิ้วอุดท่ีรูหวัเทียน สตาร์ทเคร่ืองยนต์ จะตอ้งมี
แรงดนัออกจากรูหวัเทียน ถา้ไม่มีแสดงวา่ระบบ
เคร่ืองยนต์มีปัญหา เช่น แหวนหกั ปลอกสูบเป็นรอย   
ลิ้นร้ัว ลูกสูบเป็นรอย ฯลฯ  

- ตรวจสอบมาร์คเฟืองเพลาลูกเบี้ยวกบัมาร์คท่ี
ลอ้แม่เหลก็วา่ถูกตอ้งหรือไม่ ใชมื้อหมุนลอ้
แม่เหลก็ ตรวจสอบการทาํงานของเคร่ืองยนตว์า่
เป็นไปตามหลกัการทาํงานหรือไม่ 
- ตรวจสอบวา่หวัเทียนจุดประกายไฟถูกตอ้งตรง
ตาํแหน่งองศาการจุดระเบิดหรือไม่ (ก่อนศูนยต์ายบน
เลก็นอ้ยหรือตามคู่มือกาํหนด)  

- ถอดหวัเทียนออก จากฝาสูบ  วิธีการถอดตามท่ี
เคยปฏิบติัในหวัขอ้ระบบจุดระเบิด 
 
- สงัเกตสภาพหวัเทียน ถา้เปียกแต่ไม่เหนียวเหนอะ 
แสดงวา่มีไอดีเขา้สู่หอ้งเผาไหมแ้ลว้ ถา้หากเหนียว
เหนอะ แสดงวา่มีการร่ัวของนํ้ามนัหล่อลื่นเขา้สู่หอ้ง
เผาไหม ้ไอดีอาจจะไม่เขา้ในหอ้งเผาไหมก้ไ็ด ้ทดสอบ
ไอดีโดยการถอดท่อจากกรองอากาศ 

 
 
 
 

 
 
 
 
 
 
 
 
-ตามคู่มือกาํหนด 
 
 
 
 
 
 

             



   
      QA3225 

 
ใบทดสอบ 

หลกัสูตร         ช่างซ่อมรถจกัรยานยนต์  หนา้ 
110 หน่วยการฝึก ช่างซ่อมและบาํรุงรักษา 

                      รถจกัรยานยนต์    
เร่ือง 

ระบบบรรจุไอดีและคายไอเสีย 
หวัขอ้วิชา     ระบบบรรจุไอดีและคายไอเสีย 

งานย่อยท่ี  6 เวลา ท.7 : ป. - ชัว่โมง 

คาํถาม 
จงทาํเคร่ืองหมาย X (กากบาท)ลงในกระดาษคาํตอบ โดยเลือกขอ้ท่ี ถูกท่ีสุด เพียงขอ้เดียว 
1. ขอ้ใดเป็นจงัหวะ โอเวอร์เลป ? 

ก. ลูกสูบอยู่ในตาํแหน่ง TDC. ลิ้นทั้งสองปิด      
ข. ลูกสูบอยู่ในตาํแหน่ง BDC. ลิ้นทั้งสองปิด      
ค. ลูกสูบอยู่ในตาํแหน่ง TDC. ลิ้นทั้งสองเปิด      
ง. ลูกสูบอยู่ในตาํแหน่ง BDC. ลิ้นทั้งสองเปิด      

2. ระยะการเคลื่อนท่ีของลูกสูบ  จากศูนยต์ายบนถึงศูนยต์ายล่าง เรียกวา่อะไร ? 
ก. ปริมาตรกระบอกสูบ                                  
ข. แรงมา้       
ค. ระยะชกั                                                    
ง. จงัหวะ 

3. ช้ินส่วนใดของเคร่ืองยนต์ 2 จงัหวะ ทาํหนา้ท่ีเหมือนลิ้น เปิด-ปิด ช่องไอดีและช่องไอเสีย? 
ก. ลูกสูบ                                                       
ข. ขอ้เหว่ียง      
ค. รีดวาวล ์                                                   
ง. โรตาร่ีวาวล ์

4. เคร่ืองยนต์ 2 จงัหวะ แบบใดท่ีมีการดูดไอดีเขา้หอ้งแคร้ง 2 ช่องทาง? 
ก. แบบลูกสูบ                                                
ข. แบบรีดวาวล ์     
ค. แบบโรตาร่ีวาวล ์                                       
ง. แบบเพาเวอร์รีดวาวล ์

5. ตาํแหน่งท่ีลูกสูบเคลื่อนท่ีลงตํ่าสุด เรียกกวา่อะไร? 
ก. ศูนยต์ายบน                                              
ข. ศูนยต์ายล่าง 
ค. โอเวอร์เลป                                                
ง. จุดศูนยถ่์วง 

 
             



 
 
       QA3225 

 
ใบทดสอบ 

หลกัสูตร         ช่างซ่อมรถจกัรยานยนต์  หนา้ 
111 หน่วยการฝึก ช่างซ่อมและบาํรุงรักษา 

                      รถจกัรยานยนต์    
เร่ือง 

ระบบบรรจุไอดีและคายไอเสีย 
หวัขอ้วิชา     ระบบบรรจุไอดีและคายไอเสีย 

งานย่อยท่ี  6 เวลา ท.7 : ป. - ชัว่โมง 

6. ขอ้ใดเป็นจงัหวะ โอเวอร์เลป ? 
ก. ลูกสูบอยู่ในตาํแหน่ง TDC. ลิ้นทั้งสองปิด      
ข. ลูกสูบอยู่ในตาํแหน่ง BDC. ลิ้นทั้งสองปิด      
ค. ลูกสูบอยู่ในตาํแหน่ง TDC. ลิ้นทั้งสองเปิด      
ง. ลูกสูบอยู่ในตาํแหน่ง BDC. ลิ้นทั้งสองเปิด      

7. เคร่ืองยนต์เบนซินใชอ้ะไรเป็นตวัจุดระเบิด? 
ก. คอลย์                                                        
ข. หนา้ทองขาว   
ค. หวัเทียน                                                 
ง.  คอนเดนเซอร์                              

8. ช้ินส่วนใดไม่มีในเคร่ืองยนต์ 4 จงัหวะ ? 
 ก.  แหวนอดั                                                        
 ข.  แหวนกวาดนํ้ามนั       
 ค. สลกัลูกสูบ                                                      
 ง.  ลูกปืนสลกัลูกสูบ 

9. ช้ินส่วนใดไม่มีในเคร่ืองยนต์ 2 จงัหวะ ? 
 ก. แหวนอดั                                                         
 ข. แหวนกวาดนํ้ามนั       
 ค. สลกัลูกสูบ                                                       
 ง. ลูกปืนสลกัลูกสูบ 
 

10.ขอ้ใดคือ ขอ้เสีย ของเคร่ืองยนต์ 2 จงัหวะ ? 
 ก. ง่ายต่อการบาํรุงรักษา                                     
 ข. เกิดการเผาไหมส้มบูรณ์ 
 ค. ค่าใชจ่้ายในการบาํรุงรักษาตํ่า             
 ง. ใหก้าํลงัมา้ต่อรอบมากกวา่เคร่ืองยนต์ 4 จงัหวะ 
 

 



             
 
      QA3225 

 
ใบทดสอบ 

หลกัสูตร         ช่างซ่อมรถจกัรยานยนต์  หนา้ 
112 หน่วยการฝึก ช่างซ่อมและบาํรุงรักษา 

                      รถจกัรยานยนต์    
เร่ือง 

ระบบบรรจุไอดีและคายไอเสีย 
หวัขอ้วิชา     ระบบบรรจุไอดีและคายไอเสีย 

งานย่อยท่ี  - เวลา ท.7 : ป. 7 ชัว่โมง 

6. ขอ้ใดเป็นจงัหวะ โอเวอร์เลป ? 
ก. ลูกสูบอยู่ในตาํแหน่ง TDC. ลิ้นทั้งสองปิด      
ข. ลูกสูบอยู่ในตาํแหน่ง BDC. ลิ้นทั้งสองปิด      
ค. ลูกสูบอยู่ในตาํแหน่ง TDC. ลิ้นทั้งสองเปิด      
ง. ลูกสูบอยู่ในตาํแหน่ง BDC. ลิ้นทั้งสองเปิด      

7. เคร่ืองยนต์เบนซินใชอ้ะไรเป็นตวัจุดระเบิด? 
ก. คอลย์                                                        
ข. หนา้ทองขาว   
ค. หวัเทียน                                                 
ง.  คอนเดนเซอร์                               

8. ช้ินส่วนใดไม่มีในเคร่ืองยนต์ 4 จงัหวะ ? 
 ก.  แหวนอดั                                                        
 ข.  แหวนกวาดนํ้ามนั       
 ค. สลกัลูกสูบ                                                      
 ง.  ลูกปืนสลกัลูกสูบ 

9. ช้ินส่วนใดไม่มีในเคร่ืองยนต์ 2 จงัหวะ ? 
 ก. แหวนอดั                                                         
 ข. แหวนกวาดนํ้ามนั       
 ค. สลกัลูกสูบ                                                       
 ง. ลูกปืนสลกัลูกสูบ 

10.ขอ้ใดคือ ขอ้เสีย ของเคร่ืองยนต์ 2 จงัหวะ ? 
 ก. ง่ายต่อการบาํรุงรักษา                                     
 ข. เกิดการเผาไหมส้มบูรณ์ 
 ค. ค่าใชจ่้ายในการบาํรุงรักษาตํ่า             
 ง. ใหก้าํลงัมา้ต่อรอบมากกวา่เคร่ืองยนต์ 4 จงัหวะ 

เฉลย    1. ข           2. ง            3. ง           4.  ก          5.  ง 
     6. ก           7. ข            8. ก           9.  ข        10.  ข 

                                            



                         
QA ๓๒๒๑ 

 
ใบเตรียมการสอน 

หลักสูตร         ช่างซ่อมรถจักรยานยนต์  หน้า
113 หน่วยการฝึก ช่างซ่อมและบำรุงรักษา 

                 รถจักรยานยนต์ 
เรื่อง 

ระบบเช้ือเพลิง    
หัวข้อวิชา     ระบบเช้ือเพลิง 

งานย่อย  7 เวลา ท.7:ป.21 ช่ัวโมง 
                                                                                                  

วัตถุประสงค์ 
1. เพ่ือให้ผู้รับการฝึกสามารถบอกช่ืออุปกรณ์ต่างๆและหน้าท่ีของอุปกรณ์ท่ีใช้ในระบบน้ำมัน  
     เช้ือเพลิงได้ 
2. เพ่ือให้ผู้รับการฝึกแบ่งแยกชนิดของคาร์บูเรเตอร์แบบต่างๆ ได้ 
3. เพ่ือให้ผู้รับการฝึกสามารถบอกช่ือช้ินส่วนและหน้าทีข่องช้ินส่วนในคาร์บูเรเตอร์ได้ 
5. เพ่ือให้ผู้รับการฝึกสามารถอธิบายหลักการทำงานของคาร์บูเรเตอร์ได้ 
6. เพ่ือให้ผู้รับการฝึกสามารถอธิบายการทำงานของวงจรต่างๆในคาร์บูเรเตอร์ได้ 

วิธีการฝึก    
         ภาคทฤษฏี ใช้การบรรยาย ,  ถาม – ตอบ และการสาธิต                           

หัวข้อสำคัญ  
1. อุปกรณ์ต่างๆและหน้าท่ีของระบบน้ำมันเช้ือเพลิง 
2. หลักการทำงานและวงจรต่างๆในคาร์บูเรเตอร์ 
3. การบริการกรองอากาศแบบต่างๆ 
4. การบริการถังน้ำมันเช้ือเพลิง 
5. การบริการก๊อกน้ำมันเช้ือเพลิง 
6. การบริการคาร์บูเรเตอร์        

อุปกรณ์ช่วยฝึก/สื่อการฝึก     
   คอมพิวเตอร์พร้อมเครื่องฉายหรือจอภาพขนาดใหญ่และรถจักรยานยนต์ที่มีอุปกรณ์ในระบบเช้ือเพลิงครบชุด   
การมอบหมายงาน     
  ครูฝึกบรรยายภาคทฤษฎีแล้ว จากน้ันทำการสาธิตการถอด-ประกอบ อุปกรณ์พร้อมแยกช้ินส่วน ให้ผู้รับการ
ฝึกปฏิบัติงานตามใบงาน เสร็จแล้วทำการทดสอบ 
การวัดผล  
   ทำข้อสอบภาคทฤษฎี และ ให้ถอดประกอบอุปกรณ์ในระบบภายในเวลาที่กำหนด 

หนังสืออ้างอิง            
   คูม่ือซ่อมบริษัทยามาฮ่า , คู่มือซ่อมบริษัทฮอนด้า , คู่มอืซ่อมบริษัทซซููกิ , คู่มือซ่อมบริษัทคาวาซากิ 
 

                            
 
 



                                                                                 
     QA ๓๒๒๒ 

 
ใบข้อมูล 

หลักสูตร         ช่างซ่อมรถจักรยานยนต์  หน้า
114 หน่วยการฝึก ช่างซ่อมและบำรุงรักษา 

                 รถจักรยานยนต์ 
เรื่อง 

ระบบเช้ือเพลิง    
หัวข้อวิชา     ระบบเช้ือเพลิง 

งานย่อย  7 เวลา ท.7:ป.21 ช่ัวโมง 
                                                                                                  

ระบบนำ้มันเช้ือเพลิง 
1. อุปกรณ์และหน้าท่ี 

1.1 กรองอากาศ  
กรองอากาศจะประกอบด้วย 2 ส่วน คือ หม้อ

กรองอากาศ หน้าท่ีเป็นโครงสร้างหลัก และ ไส้กรอง
อากาศ มีหน้าท่ีกรองฝุ่นละออง ก่อนที่จะเข้าไปยัง
คาร์บูเรเตอร์เพ่ือป้องกัน ไม่ให้เครื่องยนต์สึกหรอเร็ว
กว่าปกติ 

 
 

 ใส้กรองอากาศที่ใช้กับรถจักรยานยนต์ 2 ชนิด คือ 
 

1.1.1 ใส้กรองอากาศแบบแห้ง (Dry  air cleanrs) 
ไส้กรองอากาศชนิดน้ีจะทำด้วยกระดาษทำเป็นจีบๆ 
เพ่ือเพ่ิมพ้ืนที่ในการกรองฝุ่นละออง 

 
 
 
 
  
 

 1.1.2 ใส้กรองอากาศแบบกึ่งเปียก(Semi-Dry  air 
cleanrs) ใส้กรองอากาศชนิดน้ีจะทำด้วย ฟองน้ำท่ีมี
ส่วนผสมของโพลียูร-เทน(polyurelhane) เพ่ือการดูด 
ซับน้ำมัน 
 
 

                                                                                 
 
 

หม้อกรองอากาศ

ไส้กรองอากาศ 

ไส้กรองอากาศแบบแห้ง 

ไส้กรองอากาศแบบกึ่งเปียก 
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 1.2 ถังน้ำมันเชื้อเพลงิ  
เป็นที่เก็บน้ำมันเช้ือเพลิงท่ีจะนำไปจ่ายให้กับ

คาร์บูเรเตอร์ ภายใน ถังน้ำมันเช้ือเพลิงบางรุ่น จะมีการ 
ติดต้ังก๊อกและเกจวัดน้ำมันเช้ือเพลิงไว้ภายใน 
 

 
 
วิธีการส่งน้ำมันเช้ือเพลิงจากถังไปยัง

คาร์บูเรเตอร์มีหลายลักษณะ  เช่น 
 
 
1.2.1 แบบใช้แรงดึงดูดของโลก ลักษณะ

น้ีจะมีการติดต้ังถังเช้ือเพลิง ให้อยู่สูงกว่าคาร์บูเรเตอร์
นิยมใช้กับรถจกัรยานยนต์ขนาดเล็ก 

 
  
 
 
 1.2.2 แบบใช้ปั๊ม ถ้าเคร่ืองยนต์มีการ ติดต้ัง 

คาร์บูเรเตอร์มากกว่า1 ตัวการจ่ายน้ำมัน เช้ือเพลิงจากถัง
สู่คาร์บูเรเตอร์ จะมีผลต่อประสิทธิภาพของเครื่องยนต์ 
ป๊ัมจะทำหน้าท่ีเป็นตัวดูดและสร้างแรงดันเพ่ือส่ง ไปยัง
คาร์บูเรเตอร์นิยมใช้กับรถยนต์รวมท้ังรถจักรยานยนต์ท่ีมี
ปริมาตรกระบอก สูบท่ีมีขนาดใหญ่ต้ังแต่ 250 ซี.ซ ีขึ้นไป 

 
 

                                                                                 
     

 
 

ฝาถัง มีรูระบายอากาศ

เพ่ือให้น้ำมันเชื้อเพลิงไหล
สะดวก 

แบบใช้แรงดึงดูดของโลก 

แบบใช้ปั๊ม 

ปั๊มน้ำมันเชื้อเพลิง 
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 1.3. ก๊อกน้ำมันเชื้อเพลิง  
ก๊อกน้ำมันเช้ือเพลิง ทำหน้าที่เป็นวาวล์เปิด,ปิด ท่อน้ำมันเช้ือเพลิงท่ีไหลจากถังไปสู่คาร์บูเรเตอร์ 

ก๊อกน้ำมันเช้ือเพลิงท่ีใช้กัน   มีอยู่  2 แบบคอื แบบธรรมดาและแบบอัตโนมัติ 
 
1.3.1 แบบธรรมดา  ก๊อกแบบน้ีจะควบคุม

การเปิด-ปิด น้ำมันเช้ือเพลิงโดยผู้ขับขี่เปิดหรือปิด วาวล์
เอง  มีตำแหน่งการทำงานดังนี้ 
        -. ตำแหน่งเปิด(ON) 
        -. ตำแหน่งปิด (OFF) 
        -. ตำแหน่งน้ำมันสำรอง(RES) 

  
 
 
 
- ตำแหน่ง ON ทางเข้าน้ำมันเช้ือเพลิงระดับ

ต่ำจะถูกปิด  น้ำมันจะไหลเข้าก๊อกที่ทางเข้าระดับ สูง  ได้
ทางเพียงเดียว 

 
 
 
 
 
- ตำแหน่ง OFF  เม่ือบิดคันโยก(วาวล์) ให้อยู่

ลักษณะขวางรูน้ำมันท้ังสองจะถูกปิด  น้ำมนัจึง 
ไม่ไหล 

 
 

 
                                                                                 

      

ไส้กรองน้ำมันเช้ือเพลิง  

วาวล์ เปิด-ปิด

ตำแหน่ง ON 

ตำแหน่ง OFF 
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 - ตำแหน่ง RES   ใช้เมื่อระดับน้ำมัน

เช้ือเพลิงอยู่ต่ำกว่าทางเข้าระดับสูงน้ำมันไหลจากถัง
สำรอง(ตำแหน่งทางเข้าต่ำ)ส่งไปยังคาร์บูเรเตอร์ต่อไป 

 
 
 
 
 
1.3.2 ก๊อกแบบอัตโนมัติ ก๊อกชนิดนี้นิยมใช้

กับรถจักรยานยนต์แบบครอบครัว  จะทำงาน เปิด-ปิด 
เอง 
โดยอัตโนมัติ  โดยจะอาศัยแรงดูด สุญญากาศจาก
เครื่องยนต์ท่ีท่อไอดี ขณะที่เครื่องยนต์หมุนหรือทำงาน  
   จะมีตำแหน่งการทำงานดังน้ี 
   1. ตำแหน่งเปิด(ON) 
   2. ตำแหน่งปิด (OFF) 

 
 
 
-  ตำแหน่งเปดิ (ON)จะทำงานขณะเครื่องยนต์

ทำงาน จะเกิดแรงดูดสุญญากาศท่ีท่อไอดี     ดูดแผ่น
ไดอะแฟรมเอาชนะแรงดันของสปริง ดึงลิ้นให้เปิดน้ำมันจึง
ทำน้ำมันสามารถ ไหลไปยังคาร์บเูรเตอร์ได้ 

 
 
 

                                                                                 
                     

ตำแหน่ง ON 

ก๊อกแบบธรรมดา  

ตำแหน่ง RES 
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 - ตำแหน่งปิด(OFF) จะเกิดขึ้นขณะ

เครื่องยนต์ไม่ทำงาน จึงไม่มีแรงดูดสุญญากาศท่ีท่อไอดี  
ทำให้สปริงดันลิ้นให้ปิดน้ำมนัจึงไม่สามารถไหลไปยัง
คาร์บูเรเตอร์ได้ 

 
 

 
1.3 คาร์บูเรเตอร์(Carburetor)  

   เป็นอุปกรณ์หลักที่ทำหน้าที่ผสมน้ำมัน เช้ือเพลิงกับ
อากาศให้เป็นไอดีในอัตรา- สว่นผสมท่ีเหมาะสมกับสภาวะ
การทำ ของเคร่ืองยนต์ เราสามารถแบ่งชนิดของ
คาร์บูเรเตอร์ท่ีใช้ในรถจักรยานยนต์   ได้ดังนี้ คือ 

1.3.1 แบ่งตามทิศทางการดูด 
1.3.2 แบ่งตามลักษณะคอคอด 
1.3.3 แบ่งตามจำนวนท่ออากาศ 
 
 
1.3.1 แบ่งตามทิศทางการดดู โดยสังเกตุการ

ดูดน้ำมันเช้ือเพลิงจากห้องลูกลอยออกไปยังปลายท่อ 
บริเวณคอคอด  จะแบ่งได้ 3 แบบ คือ        

- แบบดูดขึ้น 
- แบบดูดข้าง 
- แบบดูดลง 
 

 
                                                        
 

 

ตำแหน่ง OFF 

แบ่งตามทิศทาง
การดูด 

คาร์บูเรเตอร ์
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1.3.2 แบ่งตามลักษณะคอคอด หรือช่อง 

เวนจูรี่ (Veturi)  จะได้ 2 แบบ ดังน้ี 
   1. แบบคอคอดคงที่ 
   2. แบบคอคอดปรับขนาดได้ 

 
 
 
 
 
1.3.3 แบ่งตามจำนวนท่ออากาศ  การแบ่ง 

   แบบน้ี จะได้ 2 แบบ ดังนี้ 
     1. แบบทอ่อากาศเด่ียว 
     2. แบบทอ่อากาศคู่ 
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2. หลักการทำงานและวงจรต่างๆของคาร์บูเรเตอร ์
2.1 หลักการทำงานของคาร์บูเรเตอร ์

 
ในแรงดันบรรยากาศปกติ ท่ีปลายท่อระดับ 

น้ำในท่อ จะอยู่ในระดับเดียวกัน 
 
 
 

 
 
 
เม่ือเพ่ิมแรงดบัรรยากาศ   ท่ีปลายท่อด้าน

ใดด้านหนึ่ง น้ำท่ีอยู่ในท่อด้านที่มีแรงดันฯสงูกว่าจะไหล
ออกที่ปลายท่อด้านที่มี แรงดันน้อยกว่า 

 
 
 
 

 
 กระติกน้ำร้อน เม่ือเรากดป๊ัมท่ีฝากระติก  

จะ เป็นการเพ่ิมแรงดันบรรยากาศภายในกระติกให้มี
แรงดันฯมาก กว่าแรงดันบรรยากาศภายนอก ทำให้น้ำ
ไหลออกจากกระติกได้ โดยไม่ยกกระติกเท 

 
 
 
 

 
                                                                                 
 

แรงดันบรรยากาศปกต ิ

แรงดันไม่เท่ากัน 

กระติกน้ำร้อน 
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2.1 หลักการทำงานของคาร์บูเรเตอร์(ต่อ) 
กระบอกฉีดยากันยุง ทำงานโดยอากาศ

หลักการ เม่ืออากาศท่ี ออกจากกระบอก ไหลผา่น ท่อ
ทางข้ึนนำ้ยา  บริเวณปลายท่อจะมี แรงดันฯ ต่ำกว่า 
บรรยากาศภายนอก เกิดแรงดูด ดูดน้ำยาขึ้นจาก 
กระป๋องนำ้ยา  ขึ้นกระทบกับอากาศท่ีไหลผ่านเกิดเป็น
ฝอยละออง 

 
 

2.2 อัตราส่วนผสมและปริมาตรของไอดี 
  ไอดีคือ อัตราส่วนผสมระหว่างนำ้มันเชือ้กับอากาศ ท่ีเหมาะสมกับสภาวะ การทำงานของ

เครื่องยนต์ มี 3 สภาวะ คือ 
- อัตราส่วนผสมบาง 
- อัตราส่วนผสมปกติ 
- อัตราส่วนผสมบาง 
อัตราส่วนผสมไอดีปกติ คืออัตราส่วนผสมระหว่างอากาศ 15 กรมั ต่อ น้ำมันเช้ือเพลิง 1 

กรัม     ซึ่งเหมาะสมกับการใช้งานในวงจรเดินเร็ว 
 
 
 
 
 
 
 
 

 
 

                                                                                 
                   
     

การทำงานของกระบอกฉีดยา 

รูระบาย 

ท่ออากาศ 

ทางข้ึนนํ้ายา 

อัตราส่วนผสมไอดีปกติ 

ต่อ 
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2.2 อัตราส่วนผสมและปริมาตรของไอดี(ต่อ) 
อัตราส่วนผสมไอดีบาง คือ อัตราส่วนผสมระหว่างอากาศ 20 กรมัต่อน้ำมันเชื้อเพลิง 1 กรัม  

ซึ่งเหมาะสมกับการใช้งานในวงจรเดินเบา 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 
 
อัตราส่วนผสมไอดีหนา คืออัตราส่วนผสมระหว่างอากาศ 12 กรมัต่อน้ำมันเช้ือเพลิง 1 กรัม      

ซึ่งเหมาะสมกับการใช้งานในวงจรโช๊ค 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 
 

                                             

อัตราส่วนผสมไอดีบาง 

ต่อ 

อัตราส่วนผสมไอดีหนา 

ต่อ 
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2.2 อัตราส่วนผสมและปริมาตรของไอดี(ต่อ) 
 
 ขณะทีเ่ครื่องยนต์ใช้กำลังไม่มาก ลูกเร่งจะ

เปิดเพียงเล็กน้อย ทำให้ปริมาตรของไอดีท่ีเข้าไปในห้อง
เผาไหม้มีน้อย 

 
 
 
 
 

 
ขณะท่ีเครื่องยนต์ต้องการกำลังมากข้ึน  ลกูเร่ง

จะเปิดมากขึ้น  ทำให้ปริมาตรของไอดีท่ีเข้าไปในห้องเผา
ไหม้มมากขึ้น  เคร่ืองยนต์จึงมีกำลัง 

 
 
 
 
 

2.3  วงจรลูกลอย  
ทำหน้าท่ีควบคุมระดับน้ำมันเช้ือเพลิงในห้องลูก

ลอย มีอุปกรณ์ในวงจรดังน้ี 
- เข็มลูกลอย 
- บ่าเข็มลูกลอย 
- ลูกลอย 

 
 

 
                                                       

                                                                 

ขณะทีเ่ครื่องยนต์ต้องการกำลังมากขึน้ 

เข็มลูกลอย 

เข็มลูกลอย 

ลูกลอย

ขณะทีเ่ครื่องยนต์ใช้กำลังไมม่าก 
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2.3  วงจรลูกลอย  (ต่อ) 
 การทำงานวงจรลูกลอย เมือ่น้ำมันไหลลงสู่

ห้องลูกลอย ลกูลอยจะลอยตัวขึ้น ทำให้เข็มลูกลอย
(ติดต้ังท่ีแขนของลูกลอย) ดันปิดน้ำมันไม่ให้ไหล 
จากน้ันเม่ือน้ำมันถูกดูดไปใช้งาน ลูกลอยกจ็ะลงสู่
ด้านล่าง ทำให้น้ำไหลลงห้องลูกลอยอีกครั้ง (การ
ทำงานจะเป็นเช่นน้ีเรื่อยๆ) 

 
 

2.4  วงจรสตาร์ท(วงจรโชค๊) 
 วงจรสตาร์ท ทำหนา้ท่ีควบคมุอัตราส่วนผสม

ของไอดี ให้มีส่วนผสมหนาข้ึน เพื่อใช้ในขณะสตารท์
เครื่องยนต์ ในเวลาที่อากาศเย็น  มีส่วนประกอบในวงจร
ดังนี้     - ลูกโช๊ค 

- ช่องทางเข้าอากาศ 
- ช่องทางเข้าขึ้นน้ำมัน 
- ช่องทางออกของไอดี 

 
 

การทำงานวงจรสตาร์ท หลงัจากที่เปิดโช๊คและ
สตาร์ทเครื่องยนต์ อากาศจะไหลเข้าท่ีช่องทางอากาศเข้า 
ผ่านช่องทางน้ำมันขึ้น ดูดน้ำมันขึ้นรวมกันเป็นไอดี ออก
ทางช่องทางไอดีออก 

 
 
 

 
                                              

 
                                                                         

การทำงานวงจรลูกลอย 

ช่องทางเข้าอากาศ ช่องทางออกไอดี 

ช่องทางขึ้นนํ้ ามนั 

ลูกโช๊ค 

การทำงานวงจรสตาร์ท(โช๊ค) 
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2.5  วงจรเดินเบา 
 วงจรเดินเบา ทำหน้าท่ีควบคุมอัตราส่วน 

ผสมของไอดี ในขณะเครื่องยนต์ทำงานในรอบเดินเบา   
มีส่วนประกอบในวงจรดังนี้      

- สกรูปรับอากาศ 
- นมหนูเดินเบา 
- ช่องทางเข้าขึ้นน้ำมัน 
- ช่องทางเข้าของอากาศ 
- ช่องทางออกของไอดี 

 
การทำงานวงจรเดินเบา ขณะท่ีลูกเร่งเปิดเพียง

เล็กน้อย อากาศจะไหลเข้าท่ีช่องทางอากาศเข้า ผ่านสกรู
ปรับต้ังอากาศ ผ่านช่องทางน้ำมันขึ้น ดูดน้ำมันขึ้นโดยผ่าน
นมหนูเดินเบารวมกันเป็นไอดี ออกทางช่องทางไอดีออก 

 
 
 

2.6  วงจรเดินเร็ว(วงจรรอบสูง) 
 วงจรเดินเร็ว ทำหน้าท่ีควบคุมอัตราส่วนผสม 

ของไอดี ในขณะเคร่ืองยนต์ทำงานใน รอบปานกลาง 
และ รอบสูง มสี่วนประกอบในวงจรดังนี้      

- ลูกเร่ง 
- เข็มเร่ง,เสื้อเข็มเร่ง 
- นมหนูเดินหลัก(นมหนูตัวใหญ่) 
- ช่องทางเข้าขึ้นน้ำมัน 
- ช่องทางเข้าของอากาศ 
- ช่องทางออกของไอดี 

 
                                                                                 

     

วงจรเดินเบา 

สกรูปรับอากาศ 

นมหนูเดินเบา 

ช่องทางข้ึนน้ำมัน 

ช่องทางเข้าอากาศ 
ช่องทางออกไอดี 

การทำงานวงจรเดินเบา 

วงจรเดินเร็ว 

ลูกเร่ง 

ช่องทางน้ำมัน 
ข้ึน 

เข็มเร่ง 

นมหนูหลัก 
เส้ือเข็มเรง่ 

มุมคัดอะเวย์ 

ช่องทาง 
อากาศเข้า 

ช่องทางออกไอดี 
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2.6  วงจรเดินเร็ว(ต่อ) 
 การทำงานวงจรเดินเร็ว (รอบปานกลาง)

ขณะท่ีลูกเร่งเปิดประมาณ1/2  อากาศจะไหลเข้าที่ช่อง 
ทางอากาศเข้า ผ่านช่องทางน้ำมันขึ้น ดูดน้ำมันขึ้นนมหนู
หลัก ผ่านเสื้อเข็มเร่งและเข็มเร่ง (ช่องว่างระหว่างเข็มเร่ง
และเสื้อเข็มเรง่จะมีน้อยทำให้น้ำมันที่ดูดขึ้นมามีน้อย) 
รวมกันเป็นไอดี ออกทางช่องทางไอดีออก 

(รอบสูง)ขณะที่ลูกเร่งสูงสุด  อากาศจะไหลเข้า
ท่ีช่องทางอากาศเข้า ผ่านช่องทางน้ำมันขึ้น ดูดน้ำมันขึ้น
นมหนูหลัก ผ่านเสื้อเข็มเร่งและเข็มเร่ง (ช่องว่างระหว่าง
เข็มเร่งและเสือ้เข็มเร่งจะมีมากทำให้น้ำมันท่ีดูดขึ้นมามี
มาก) รวมกันเป็นไอดี ออกทางช่องทางไอดีออก 

 

2.7  การควบคุมการทำงานในวงจรต่างๆ 
 การควบคุมการทำงานในวงจรต่างๆ เพ่ือให้มี

ปริมาตรและอัตราส่วน ผสมของไอดี(น้ำมัน+อากาศ) 
เหมาะสมกับสภาวะการทำงานของเคร่ืองยนต์ 

โดยธรรมชาติการไหลของอากาศ  จะเลือกช่อง
ทางการไหลท่ีสะดวกท่ีสุด  ซึ่งช่องทางที่สะดวกที่สุดก็คือ  
ช่องทางท่ีใหญ่ท่ีสุด 

 
ขณะใช้โช๊คเพ่ือสตาร์ทเครื่องยนต์   ลกูเร่งต้อง 

เลื่อนลงสุด เพ่ือให้อากาศไหลผ่านช่องทางอากาศเข้าของ
วงจรโช๊ค ถ้าหากลูกเร่งไม่อยู่ตำแหน่งล่างสุด  วงจรโช๊คจะ
ไม่ทำงาน เพราะอากาศจะเลือกผ่านท่ีช่องทางท่ีลูกเร่ง  ซึ่ง
มีขนาดที่ใหญ่กว่า 

(ช่องทางอากาศเข้าสำหรับวงจรโช๊ค จะเป็นรูท่ีมี
ขนาดใหญ่กว่า ช่องทางอากาศเข้าของวงจรเดินเบา) 

                                                 
                                                                      

การทำงานวงจรเดินเร็ว 

ท่ีรอบสูง

ทีรอบปาน
กลาง 

การทำงานวงจรเดินเร็ว 

การควบคุมการทำงานในวงจรต่างๆ การควบคุมการทำงานในวงจรต่างๆ 

อากาศไหลเข้าในวงจรโช๊ค 
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2.7  การควบคุมการทำงานในวงจรต่างๆ 
  
ขณะเครื่องยนต์อยู่ในรอบเดนิเบา  อากาศจะ

ไหลผ่านช่องทางอากาศเข้าของวงจรเดินเบา ซึ่งรูมีขนาด 
เล็กที่สุด ถ้าหากลูกโช๊คไม่ปิดช่องทางอากาศเข้า วงจรโช๊ค
จะทำงาน  เครื่องยนต์จึงดับเพราะรูทางอากาศเข้าของ
วงจรโช๊ค มีขนาดใหญ่กว่า 

(ช่องทางอากาศเข้าสำหรับวงจรเดินเบา จะเป็น
รูท่ีมีขนาดเล็กกว่า ช่องทางอากาศเข้าของวงจรโช๊ค หรือรู
มีขนาดเล็กที่สดุ) 

 
 
ขณะเครื่องยนต์อยู่ในรอบสูง  เมื่อบิดคนัเรง่ขึ้น

ลูกเร่ง จะเลื่อนขึ้นทำให้ช่องทางอากาศเข้าท่ีลูกเร่งถูกเปิด 
อากาศจึงเลือกที่จะไหลผ่านช่องทางนี้  เพราะมีขนาดใหญ่
ท่ีสุด  วงจรอ่ืนๆ จึงไม่ทำงาน 

  (ช่องทางอากาศหลัก ช่องทางสำหรับใช้
ควบคุม ปริมาตรไอดีในวงจรเดินเร็ว ช่องทางน้ีจะมีรูที่มี 
ขนาดใหญ่ทีส่ดุกว่าช่องทางอ่ืนๆ) 

 
 
 
 
 
 
 

 
                                                       

 
                                                                   

อากาศไหลเข้าในวงจรเดินเบา 

อากาศไหลเข้าในวงจรเดินเร็ว 
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………………………………………………………………………………………………………………. 
      5.    คอคอดคาร์บูเรเตอร์รุ่นน้ีเป็นแบบ.…………………………………………………………… 

6. ลำดับขั้นการถอดคาร์บูเรเตอร์  ออกจากตัวรถ  (ในกรณท่ีีมีกรองอากาศติดต้ังอยู่ด้วย) 
 1 …………………………         2………………………       3……………….. ............     
 4 ………………………            5……………….. ..…….     6 …………….………... 

7. ให้เขียนการต่อสายน้ำมันและสายสุญญากาศท่ีต่อเข้าคาร์บูเรเตอร์ 
 
 
 
 
 
 
 

 
     8. อธิบายวิธีการ,ขั้นตอนการต้ังระดับน้ำมันในห้องลกูลอย  โดยละเอียด      
…………………………………………………………………………………………………………………………………………………………      
…………………………………………………………………………………………………………………………………………………………      
………………………………………………………………………………………………………………………………………………………. 

(มีต่อหน้า2) 
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9. บอกช่ืออุปกรณ์ และหน้าท่ีทั้งหมด  ในคาร์บูเรเตอร์
1………………………………………  มีหน้าท่ี……………………………………………………………. 
2………………………………………  มีหน้าท่ี……………………………………………………………. 
3………………………………………  มีหน้าท่ี……………………………………………………………. 
4………………………………………  มีหน้าท่ี……………………………………………………………. 
5………………………………………  มีหน้าท่ี……………………………………………………………. 
6………………………………………  มีหน้าท่ี……………………………………………………………. 
10. นมหนูตัวใหญ ่เบอร์ ....................................  เบอร์นมหนูตัวเล็ก เบอร์.......................................... 
11. ช่ือช้ินส่วนที่อยู่ในคาร์บูเรเตอร์ ท่ีทำงานในวงจรสตาร์ทมีอะไรบ้าง 

1…………………………   2……………………………    3…………………………….. 
12.  ช่ือช้ินส่วนท่ีอยู่ในคาร์บูเรเตอร ์ที่ทำงานในวงจรเดินเบามีอะไรบ้าง 

1…………………………   2……………………………    3…………………………….. 
13. ช่ือช้ินส่วนที่อยู่ในคาร์บูเรเตอร์ ท่ีทำงานในวงจรเดินเร็วมีอะไรบ้าง 

1………………… 2…………………… 3…………………… 4……………… 5……………… 6……………………. 
14.  ช่ือช้ินส่วนท่ีอยู่ในคาร์บูเรเตอร์ ที่ทำงานในวงจรลูกลอยมอีะไรบ้าง 

1…………………………   2……………………………    3…………………………….. 
15. การตรวจเช็คอุปกรณ์ 

 สายคันเร่ง…….……………………………….……………………………………..(ฝืดหรือไม่,ขาดไม่ขาด) 

 นมหนูเดินเบา…………………………….……………………………………..(การอุดตัน,รูผิดนาดหรือไม่) 

 นมหนูตัวใหญ…่……………………….………………………………………..(การอุดตัน,รูผิดนาดหรือไม่) 

 เข็มลูกลอย………………………………..…………………………………………..(การสึกหรอของปลาย) 

 บ่าเข็มลูกลอย……………………………………………..(การสึกหรอบริเวณที่สัมผสักับปลายเข็มลูกลอย) 

 ลูกเร่ง…………………..……………..(การสึกหรอบริเวณที่สัมผสัสกรูปรับต้ังเดินเบา,การหลวมของลูกเร่ง) 

 เข็มเร่ง…..………………………………..………………………………….………..(การสึกหรอของปลาย) 

 เดือยล็อกลูกเร่ง(ที่เสื้อคาร์บูเรเตอร์)………..…………………………………………..(การสึกหรอมีหรือไม่) 
16.  ตำแหน่งแหวนล็อกเข็มลูกเร่งอยู่ท่ีตำแหน่งใด………………………………………………………………… 
17. . ระยะฟรีสายคันเร่ง……………………………………………………….(ต้ังให้ถูกต้องตามความเหมาะสม)  
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3. การบริการระบบน้ำมนัเชือ้เพลิง
วัตถุประสงค์  

- เพ่ือให้ผู้รับการฝึกสามารถ ถอด-ประกอบและตรวจเช็คอุปกรณ์ต่างๆ ในระบบเช้ือเพลิงได้                

เครื่องมือ/วัสดุ/อุปกรณ์        
- เครื่องมือทั่วไป  
- รถจักรยานยนต์(ท่ีมีอุปกรณ์ในระบบเช้ือเพลิงครบ)      

 

3.1 การบริการหม้อกรองอากาศ 
ขั้นตอนการปฏิบัติงาน คำอธิบาย ข้อควรระวัง

- ถอดหม้อกรองอากาศ 
 

 
- แยกช้ินส่วนและทำความ
สะอาด 
 

 
 
 

 
- ประกอบและติดต้ังเข้า
กับตัวรถ 

 

- ถอดหม้อกรองอากาศออกจากตัวรถ   โดยการ
คลายสายรัดทอ่ยางหน้าปากคาร์บูเรเตอร์ และถอดท่อ
ต่างๆท่ีต่อเข้าหม้อกรองอากาศ(ถ้ามี)ออก 

- ฝาครอบหมอ้กรองอากาศ 
- ทำความสะอาดไส้กรองอากาศ 
   > แบบแห้ง...ให้ใช้ลมเป่าจากด้านในออกด้าน

นอก  
 > แบบก่ึงเปยีก...ให้ล้างด้วยน้ำมันเช้ือเพลิง 

จากนั้นใช้ลมเป่าให้แห้ง ชโลมด้วยน้ำมันเครื่องบีบไส้
กรองอากาศให้หมาดๆ ก่อนนำไปติดต้ัง 

- ประกอบไส้กรองอากาศและฝาครอบเข้าท่ีเดิม 
- ประกอบหมอ้กรองอากาศเข้ากับคาร์บูเรเตอร์ รัด

สายรัดปากคาร์บูเรเตอร์ให้แน่น และใส่ท่อต่างๆให้
เรียบร้อย 

 
 
 
 

 
 
-ในบางรุ่นห้ามไม่ให้
เป่าทำความสะอาด
ต้องเปลี่ยนใหม่เท่าน้ัน 

 

 

3.2 การบริการถังน้ำมนัเชื้อเพลิง 
ขั้นตอนการปฏิบัติงาน คำอธิบาย ข้อควรระวัง

- ถอดถังน้ำมันเช้ือเพลิง 
 

- ถอดท่อยางน้ำมันเช้ือเพลิง , สายไฟเกจวัด(ถ้ามี) 
ออกจากถัง 

- ถอดถังน้ำมันเช้ือเพลิง ออกจากตัวรถ 
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3.2 การบริการถังน้ำมนัเช้ือเพลิง(ต่อ) 

ขั้นตอนการปฏิบัติงาน คำอธิบาย ข้อควรระวัง
- ล้างทำความสะอาด 

 
 
 
 

 
- ประกอบถังน้ำมัน
เช้ือเพลิง 

- ล้างทำความสะอาด โดยใช้น้ำมันเช้ือเพลิงประมาณ 
1/2  ลิตร เทลงในถัง และเขย่าให้น้ำมันเช้ือเพลิง
กระจายให้ท่ัวถัง จากนั้นเทน้ำมันเช้ือเพลิงออกจากถัง 
สังเกตสีของน้ำมันเช้ือเพลิงว่าใสแล้วหรือยัง ถ้ายังไม่ใส 
ให้ทำเช่นน้ีเรื่อยๆ จนกว่าน้ำมันเช้ือเพลิงท่ีล้างแล้ว     
เทออกมาจะใส 

- ประกอบถังน้ำมันเช้ือเพลิงเข้าตัวรถ 
- เสียบท่อยางน้ำมันเช้ือเพลิง , สายไฟเกจวัด

(ถ้ามี) เข้าที่ถัง 

 

3.3 การบริการก๊อกน้ำมันเชือ้เพลิง
ขั้นตอนการปฏิบัติงาน คำอธิบาย ข้อควรระวัง

-ถอกก๊อกน้ำมนัเช้ือเพลิง 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
- แยกช้ินส่วนและทำความ
สะอาด  

- ถ่ายน้ำมันเช้ือเพลิงออกจากถัง ใส่ภาชนะท่ี
เหมาะสม 

- ถอดท่อยางน้ำมันเช้ือเพลิง(ท่อสุญญากาศ ถ้ามี) 
ออกจากก๊อก 

- ถอดก๊อกออกจากตัวรถหรือถังน้ำมันเช้ือเพลิง(บาง
รุ่น) 

 
- ถอดถ้วยใส่น้ำมันใต้ก๊อก ออกมาล้างทำความ

สะอาด 
- แยกช้ินส่วนต่างๆ 
- ใช้ลมเปล่าท่อทางต่างๆ ตามวงจรการไหลของ

น้ำมัน 

 

 
 
 
 
 
 
 
 

ระวังโอริงเสียหาย 
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3.3 การบริการก๊อกน้ำมันเชือ้เพลิง(ต่อ) 

ขั้นตอนการปฏิบัติงาน คำอธิบาย ข้อควรระวัง
- ประกอบก๊อกเข้าตัวรถ
หรือถังน้ำมันเช้ือเพลิง 
 

- ประกอบก๊อกเข้าตัวรถหรือถังน้ำมันเช้ือเพลิง
(บางรุ่น) 

- ต่อท่อยางน้ำมันเช้ือเพลิง(ท่อสุญญากาศ ถา้มี) 
เข้าท่ีก๊อก 

- ตรวจสอบการั่วซึมของก๊อก  ถ้าหากเป็นกอ๊กแบบ
ใช้สุญญากาศ ให้ทดลองใช้ปากดูดที่ท่อยางสุญญากาศ 
ว่าน้ำมันไหลหรือไม่ และเมื่อหยุดดูด น้ำมันต้องหยุด
ไหล 

 

3.4 การบริการคาร์บูเรเตอร์ 

ขั้นตอนการปฏิบัติงาน คำอธิบาย ข้อควรระวัง
- ถอดคาร์บูเรเตอร์ออก
จากเครื่องยนต์ 
 
 
- ถอดแยกช้ินส่วนของ
คาร์บูเรเตอร์และทำความ
สะอาด 
 

- ถอดหม้อกรองอากาศออกจากตัวรถ  
- ถอดท่อยางต่างๆ , สายโช๊ค , ลูกเร่ง ออกจาก

คาร์บูเรเตอร์  
- ถอดคาร์บูเรเตอร์ออกจากเคร่ืองยนต์  
- ถอดอ่างลูกลอย ออกจากเสื้อคาร์บูเรเตอร์ อย่าเอียง

คาร์บูเรเตอร์ เพ่ือไม่ให้น้ำมันหกเอาอ่างลูกลอยออก
อย่างช้าๆ และตรวจสภาพน้ำมันเช้ือเพลิงในอ่างลูกลอย 
ว่าสกปรกและสิ่งแปลกปลอมอื่นๆ อยู่ภาย ในหรือไม่  
ถา้หากว่าสกปรกมากให้ถอดก๊อกและถังเช้ือ เพลิงความ
สะอาดด้วย และถ้ามีน้ำให้หาสาเหตุว่าน้ำมาเข้ามาได้
อย่างไรตรวจดูการอุดตันของรูนมหนูตัวใหญ่และนมหนู
เดินเบา โดยการยกคาร์บูเรเตอร์ขึ้นส่องไปที่บริเวณที่มี
แสง มองผ่านรนูมหนูตัวใหญ่ และรูนมหนูเดินเบา ว่ามี
แสงลอดผ่านได้หรือไม่ซึ่งถ้าหากน้ำมันเช้ือเพลิงสกปรก 
รูเหล่าน้ีจะเกิดการอุดตันด้วย 

- ควรบริการคูก่ันกับ
กรองอากาศ 
- ระวังอย่าให้น้ำมนัหก

 
 

- ระวังน้ำมันหก 
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3.4 การบริการคาร์บูเรเตอร(์ต่อ) 

ขั้นตอนการปฏิบัติงาน คำอธิบาย ข้อควรระวัง 

- ถอดแยกช้ินส่วนของ
คาร์บูเรเตอร์และทำความ
สะอาด (ต่อ) 
 
 

-ตรวจสอช้ินส่วนต่างๆ
ของคาร์บูเรเตอร์ 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
- ประกอบช้ินส่วนต่างๆ 
 

- ถอดช้ินส่วนอ่ืนๆ เช่น  นมหนูตัวใหญ่,นมหนูตัว
เล็ก,สกรูปรับส่วนผสม,สกรูปรับต้ังเดินเบา,เสื้อเข็มเร่ง 
แยกออกจากกันล้างและเป่าตามรูต่างๆ ตามวงจรการ
ทำงาน 

 
-รูนมหนูตัวใหญ่,รูนมหนูเดินเบา ว่าเปา่ลมผ่านได้ดี

หรือไม่และมแีสงลอดผ่านได้หรือไม่ 
-อ่างลูกลอย ให้ใช้น้ำมันเทลงให้เกือบเต็ม สังเกตที่รู

ทางข้ึนน้ำมันของ วงจรโช๊คมีน้ำมันไหลเข้าได้หรือไม่ 
(น้ำจะค่อยๆไหลเข้าประมาณ 5-10 วินาที จึงจะเท่ากับ
ระดับน้ำมันในอ่าง) 

-เข็มลูกลอย ให้ดูการสึกหรอบริเวณปลายของเข็ม ว่า
มีว่าสึกหรอหรอืไม่ ถ้ามีให้เปลี่ยนบ่าเข็มลูกลอยด้วย 

-ตรวจดูเดือย ล๊อกร่องลูกเร่ง(ไม่ใหลู้กเร่งหมุน) ว่า
เดือย ล๊อกมีการสึกหรอ หรือไม่ ถ้าหากมีการสึกหรอ
สามารถใช้ตะปูหรือเหล็กส่ง ตอกให้เดือยโผล่ออกอีกได้ 

- ตรวจสอบลูกเร่งกับเสื้อคาร์บูเรเตอร์ ว่ามีการหลอม
มากหรือไม่ (ถา้ลูกเร่งมีการ สึกหรอมักจะหลวม ให้
เปลี่ยนลูกเร่งใหม่) และให้ตรวจสอบที่บริเวณ บากท่ี
สัมผสั กับสกรปูรับต้ังเดินเบา ว่ามีการสึกหรอหรือไม่ 

- ตรวจสอบสกรูปรับอากาศและสกรูปรับต้ังเดินเบาที่
บริเวณปลายของสกรู ว่ามีการสึกหรอหรือไม่ 

 
- ประกอบช้ินส่วนต่างๆ เข้าเสื้อคาร์บูเรเตอร์ ให้

ถูกต้องท้ังหมด  

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
ให้เหลืออ่างลูกลอยไว้ 
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3.4 การบริการคาร์บูเรเตอร(์ต่อ)

ขั้นตอนการปฏิบัติงาน คำอธิบาย ข้อควรระวัง 

- ปรับต้ังระดับน้ำมันใน
ห้องลูกลอย 
 
 

 
 
 
 
 
 
 
 

 
- ประกอบคาร์บูเรเตอร์

เข้ากับเคร่ืองยนต์ 
 

 
- ทดสอบการทำงาน

เบ้ืองต้น 
 
 
 
- ประกอบกรองอากาศ 

- ประกอบอ่างลูกลอยเข้ากับเสื้อคาร์บูเรเตอร์ แต่ยัง
ไม่ต้องยึดสกรู  ต้ังคาร์บูเรเตอร์ ให้ได้ระดับที่ไม่เอียง 
เสียบท่อยางน้ำมันเข้าท่ีทางเข้าคาร์บูเรเตอร์ เปิดน้ำมัน
เข้าคาร์บูเรเตอร์ ทิ้งไว้ประมาณ 15-20 วินาที ปิดน้ำมัน 
และค่อยๆ เอาอ่างลูกลอยออกอย่างช้าๆ อย่าให้น้ำมัน
หก  ดูระดับน้ำมันในอ่างลูกลอยต้องได้ 3/4 ของอ่างลูก
ลอย (พ้ืนท่ีท่ีเหลือจะเป็นพ้ืนที่ของลูกลอยเมื่อเรา
ประกอบเข้าไป)  หากได้มากหรือน้อยกว่าน้ีให้ ปรับต้ัง
ท่ีแขนลกูลอยให้ได้ระดับท่ีถูกต้อง   
         *หากต้องใช้เวลาการไหลของน้ำมันนานกว่า 20 
วินาที ระดับน้ำจึงจะได้ในระดับที่ถูกต้อง ให้ตรวจสอบ
การอุดตันของท่อทางน้ำมนัเช้ือเพลิงด้วย    เม่ือปรับได้
ระดับท่ีถูกต้องแล้วให้ยึดสกรยึูดอ่างลูกลอยให้แน่น   

- ประกอบลูกเร่งเข้ากับคาร์บูเรเตอร์ ดูร่องที่ลูกเร่ง
ต้องตรงกับเดือยล็อก ท่ีเสื้อคาร์บูเรเตอร์ 

- ประกอบคาร์บูเรเตอร์เข้ากับเคร่ืองยนต์ 
- ต่อท่อและอุปกรณ์ต่างๆให้ครบ และถูกต้อง 
- หมุนสกรูปรบัอากาศเข้าให้สุด แล้วคลายออก 1 

รอบครึ่ง  เปิดก๊อกน้ำมนั, ติดเคร่ืองยนต์ ทดลอง
ปรับต้ังเดินเบาให้เครื่องยนต์เดินเบาได้ จากน้ันเปิดโช๊ค
ให้ทำงาน เครือ่งยนต์ต้องดับ 

 
- ประกอบหมอ้กรองอากาศเข้ากับคาร์บูเรเตอร์ 

รัดสายรัดปากคาร์บูเรเตอร์ให้แน่น และใส่ท่อต่างๆ
ให้เรียบร้อย 

(หรืออาจปรับต้ังตาม
คู่มือซ่อมก็ได้) 
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3.4 การบริการคาร์บูเรเตอร(์ต่อ) 

ขั้นตอนการปฏิบัติงาน คำอธิบาย ข้อควรระวัง 

 
- ปรับต้ังสกรูปรับอากาศ 
 
 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

- ทำการปรับต้ังสกรูปรับอากาศ โดยการ
หมุนสกรูปรับอากาศเข้าให้สุด เร่งเคร่ืองให้รอบเร่ง
ขึ้น ประมาณ 2000-3000 รอบ/นาที   คงคันเร่งไว้
ระดับนี้   ค่อยๆคลายสกรูปรบัอากาศออกสังเกต  
ฟังเสียงเครื่องยนต์จะค่อยเร่งขึ้นเอง(คันเร่งยังคงอยู่
ระดับเดิม) คลายๆสกรูปรับอากาศออกเรื่อยๆ ฟัง
เสียงเครื่องเร่งขึ้นจนถึงระดับท่ี รอบเครื่องยนต์ไม่
ขึ้นต่อแล้วทดลองหมุนสกรูปรับอากาศเข้าเล็กน้อย 
รอบเคร่ืองยนต์จะลดลง ทดลองคลายออกเล็กน้อย
รอบเคร่ืองยนต์ก็จะเพิ่มตาม  น้ีคือตำแหน่งท่ี
เหมาะสมของสกรูปรับอากาศ 

 
* หมายเหตุ หากเปิดโช๊คแล้วเคร่ืองยนต์ไม่

ดับหรือ,เครื่องยนต์เดินเบาไม่ได้ หรือปรับสกรูปรับ
อากาศไม่เป็นไปดังท่ีกล่าวมาแสดงว่าคาร์บูเรเตอร์
ยังทำงานไม่ถูกต้อง ให้ตรวจเช็ค หาสาเหตุใหม่อีก
ครั้งหนึ่ง  (ทั้งน้ีต้องตรวจสอบระบบไฟจุดระเบิด
และกำลังอัดต้องปกติด้วย) 
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คำถาม 
จงทำเครื่องหมาย X (กากบาท)ลงในกระดาษคำตอบ โดยเลือกข้อท่ี ถูกท่ีสุด เพียงข้อเดียว 
6. วงจรใดท่ีหน้าท่ีควบคุมปริมาณของน้ำเช้ือเพลิงท่ีใช้ในคาร์บูเรเตอร์ ? 

ก.   วงจรลูกลอย                                                    
ข.  วงจรสตาร์ท                                              
ค.   วงจรเดินเบา                                                    
ง.  วงจรเดินเร็ว 

7. หน้าท่ีของวงจรโช๊ค หรือวงจรสตาร์ท คือขอ้ใด? 
ก. เพ่ิมปริมาณน้ำมันเช้ือเพลิงในวงจรสตาร์ท           
ข. เพ่ิมปริมาณอากาศในวงจรสตาร์ท      
ค. ลดปริมาณน้ำมันเช้ือเพลิงในวงจรสตาร์ท             
ง. ลดปริมาณอากาศในวงจรสตาร์ท 

8. ช้ินส่วนใดที่ทำหน้าที่กำหนดปริมาณน้ำมันเช้ือเพลิงท่ีจะเข้าไปผสมกับอากาศ 
เม่ือยกลูกเร่งขึ้นประมาณ ½ ? 
ก.   นมหนูตัวใหญ่,ลูกเร่ง                                 

ข    เสื้อเข็มเรง่, เข็มเร่ง                                                                                                     
ค.   เขม็ลูกลอย,บ่าเข็มลูกลอย                          

ง.  นมหนูตัวเล็ก,สกรูปรับอากาศ 

9. นมหนูเดินเบามีหน้าท่ี ? 
ก. ควบคุมปริมาณน้ำมันเช้ือเพลิงเข้าห้องลูกลอย   
ข. ควบคุมปริมาณน้ำมันเช้ือเพลิงในขณะสตาร์ท           
ค. ควบคุมปริมาณน้ำมันเช้ือเพลิงในขณะเคร่ืองยนต์รอบต่ำ 
ง. ควบคุมปริมาณน้ำมันเช้ือเพลิงในขณะเคร่ืองยนต์รอบสูง 

10. ช้ินส่วนใดทำหน้าท่ีควบคุมปริมาณน้ำมันเช้ือเพลิงในขณะเครื่องยนต์ทำงานท่ีรอบสูง? 
ก.  สกรูปรับสว่นผสม                            
ข.   สกรูปรับต้ังเดินเบา                                                    
ค.   นมหนูตัวเล็ก                                 
ง.   นมหนูเดินตัวใหญ ่
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6.  คาร์บูเรเตอร์จะมีการติดต้ังท่ีตำแหน่งใด ?
      ก.  ต่ำกว่าระดับของเคร่ืองยนต์                 
      ข.  สูงกว่าระดับของเครื่องยนต์     
      ค.  ต่ำกว่าระดับถังน้ำมันเช้ือเพลิง              
      ง.  สูงกว่าระดับถังน้ำมันเช้ือเพลิง       
7.  อัตราส่วนผสมระหว่าง อากาศกับน้ำมันเช้ือเพลิง ในวงจรโช๊ค (สตารท์) คือข้อใด? 

ก. 13:1                    ค. 17:1                   
ข. 15:1                     ง.19:1      

8.   ช้ินส่วนใดไม่ใช่ส่วนประกอบของคาร์บเูรเตอร์? 
ก. ลูกลอย       
ข.  ลูกเร่ง       
ค. เข็มเร่ง       
ง.  ไส้กรองน้ำมันเช้ือเพลิง 

11. วงจรใดท่ีทำหน้าท่ีแตกต่างจากวงจรอ่ืน ? 
ก.   วงจรลูกลอย                                           
ข.  วงจรสตาร์ท                                                    
ค.   วงจรเดินเบา                                           
ง.  วงจรเดินเร็ว 

12. กิ๊ปล๊อกเข็มเร่งมีไว้เพ่ือ....? 
ก.  ปรับต้ังระดับน้ำมันเช้ือเพลิง                         
ข.  ปรับต้ังระดับลูกเร่ง                                                     
ค.  ยึดเข็มเร่งกับเส้ือเข็มเร่ง                             
ง.  ปรับต้ังระดับเข็มเร่ง                                 

13. ก๊อกน้ำมันเช้ือเพลิงแบบอัตโนมัติ  จะใช้อะไรในการ เปิด-ปิด น้ำมันเช้ือเพลิง ? 
ก. แรงดูดสุญญากาศที่ปากคาร์บูเรเตอร์                       
ข. แรงดูดสุญญากาศที่กรองอากาศ                
ค. แรงดูดสุญญากาศท่ีหลังคาร์บูเรเตอร์                       
ง. แรงดันสุญญากาศใต้ก๊อก 
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14. เข็มลูกลอยมหีน้าท่ี คือ ? 
ก.   เป็นลิ้น ปดิ-เปิด  น้ำมันเช้ือเพลิงก่อนเข้าห้องลูกลอย      
ข    ควบคุมระดับน้ำมันในถัง                                                                                              
ค.   เป็นลิ้น ปิด-เปิด  น้ำเช้ือเพลิงเพ่ือใช้ในวงจรต่างๆ          
ง.    ควบคุมระดับน้ำมันในห้องลูกลอย                                                                                  

15. ไส้กรองอากาศแบบใดที่ไม่มใีช้ในรถจักรยานยนต์ ? 
ก. แบบแห้ง           
ข.  แบบเปียก          
ค. แบบกึ่งแห้ง           
ง.  แบบกึ่งเปียก 

16. ข้อใดไม่ใช่ หน้าท่ีของระบบเช้ือเพลิง ? 
ก. ทำให้น้ำมันเช้ือเพลิงเป็นฝอยละเอียด   
ข. ส่งน้ำมันเช้ือเพลิงจากถังไปยังเครื่องยนต์ 
ค. เป็นอุปกรณ์ท่ีใช้ส่งน้ำมันเช้ือเพลิงเข้าสู่ห้องเผาไหม้    
ง. ผลิตไอดีให้เหมาะสมกับความต้องการของเครื่องยนต์     

17. อากาศท่ีไหลผ่านคาร์บูเรเตอร์อาศัยแรงดูดจากอะไร? 
ก.  แรงดูดที่กรองอากาศ                       
ข.  สญุญากาศที่ห้องเพลาข้อเหว่ียงหรือห้องเผาไหม้            
ค.  แรงดูดจากลูกเร่ง                             
ง.  แรงดูดที่คอคอดของคาร์บูเรเตอร์                               

18. ถ้าตำแหน่งของลูกลอยอยู่สูงสุด  จะมีผลเปน็อย่างไร ? 
ก. น้ำมันเช้ือเพลิงไหลตลอด                   
ข. น้ำมันเช้ือเพลิงไม่ไหล       
ค. เครื่องยนต์จะเร่งขึ้น                         
ง. เครื่องยนต์จะเร่งไม่ขึ้น 

19. ช้ินส่วนใดไม่ใช้ในวงจรเดินเร็ว ? 
ก.  สกรูปรับอากาศ              ค.  ลกูโช๊ค                                                               
 ข. เข็มเร่ง                          ง. นมหนูเดินเร็ว 
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20. ท่อทางเข้าน้ำมันเช้ือเพลิง ท่ีอยู่ระดับสูงสุดคือ ตำแหน่งก๊อกใด ? 
ก. ตำแหน่งเปิดน้ำมันตลอด              
ข. ตำแหน่งปิดน้ำมัน          
ค. ก๊อกที่ 1          
ง. ก๊อกที่ 2            

21. ตะแกรงกรองน้ำมันเช้ือเพลิง  จะติดต้ังท่ีอุปกรณ์ใด ? 
ก. ถังน้ำมันเช้ือเพลิง        
ข.  ก๊อกน้ำมันเชื้อเพลิง       
ค. กรองอากาศ       
ง.  คาร์บูเรเตอร์ 

20. อัตราส่วนผสมระหว่าง อากาศ : น้ำมันเช้ือเพลิง ปกติ คือข้อใด? 
ก. 10:1         
ข. 13:1            
ค. 15:1             
ง. 19:1 
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วัตถุประสงค์ 
1. ผู้รับการฝกึสามารถบอกรูปแบบและอุปกรณ์ในระบบจุดระเบิดแบบต่างๆได้  
2. ผู้รับการฝกึสามารถบอกหน้าท่ีของอุปกรณ์ในระบบจุดระเบิดแบบต่างๆได้  
3. ผู้รับการฝกึสามารถอธิบายหลักการทำงานของระบบจุดระเบิดได้ 

วิธีการฝึก    
  ภาคทฤษฏี ใช้การบรรยาย ,  ถาม – ตอบ และการสาธิต                           

หัวข้อสำคัญ  
1. หลักการทำงานและส่วนประกอบของระบบจุดระเบิด 
2. ส่วนประกอบระบบจุดระเบิดซีดีไอกระแสสลับ 
3. การทำงานของระบบจุดระเบิดซีดีไอกระแสสลับ 
4. ส่วนประกอบระบบจุดระเบิดซีดีไอกระแสตรง 
5. การทำงานของระบบจุดระเบิดซีดีไอกระแสตรง

อุปกรณ์ช่วยฝึก/สื่อการฝึก     
   คอมพิวเตอร์พร้อมเครื่องฉายหรือจอภาพขนาดใหญ่และเคร่ืองรถจักรยานยนต์   

                       

การมอบหมายงาน     
  อ่านใบข้อมลู  / ทำการทดสอบ 

การวัดผล  
  วัดผลจากการทำแบบทดสอบ 

หนังสืออ้างอิง            
คู่มือซ่อมบริษัทยามาฮ่า , คูมื่อซ่อมบริษัทฮอนด้า , คู่มือซ่อมบริษัทซซููกิ ,  
คู่มือซ่อมบริษัทคาวาซากิ 
เอกสารประกอบการฝึกยกระดับฝีมือช่างสาขาช่างซ่อมรถจักรยานยนต์ ๑ ฝ่ายช่างยนต์สถาบัน  
พัฒนาฝีมือแรงงานภาคตะวันออกเฉียงเหนืออุบลราชธานี 
กรมพัฒนฝีมือแรงงาน กระทรวงมหาดไทย 
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1. หลักการทำงานและส่วนประกอบของระบบจุดระเบิด 
เครื่องยนต์ทีใช้กับรถจักรยานยนต์เป็นเครื่องยนต์แก๊สโซลีน ซึงมีอัตตาส่วนการอัดต่ำ 

ความร้อนทีเกิดจากการอัดตัวจึงไม่สูงพอทีจะจุดระเบิดส่วนผลมของน้ำมันกับอากาศในห้องเผา
ไหม้เองได้ จึงต้องมีอุปกรณ์ทางไฟฟ้ามาช่วยให้เกิดประกายไฟในห้องเผาไหม้ เพ่ือให้เกิดการจุด
ระเบิดได้ 

ระบบจุดระเบิดแบบอิเล็กทรอนิกส์หรือแบบซีดีไอ เป็นระบบทีใช้อุปกรณ์ทาง
อิเล็กทรอนิกสเ์ป็นตัวกำหนดจังหวะการจุดระเบิด ระบบจุดระเบิดแบบอิเล็กทรอนิกสส์ามารถแบ่ง
ออกเป็น 2 แบบ คือ 

1. ระบบจุดระเบิดแบบซีดีไอ กระแสสลับ (AC.CDI.) 
2. ระบบจุดระเบิดแบบซีดีไอ กระแสตรง (DC.CDI.) 
CDI. ย่อมาจากคำว่า Capacitor Discharge Ignition System ซึงมีการทำงานโดย

การคายประจุของคอนเด็นเซอร์ (Condenser) เพ่ือให้เกิดการจุดระเบิด 
1.1. หนา้ท่ีของระบบ คือ นำไฟแรงเคลื่อนต่ำ จากแบตเตอรี่ หรือแม็กนิโต ซึงมีแรง

เคลื่อน 6-12 โวล์ต มาเปลี่ยนเป็นไฟแรงเคล่ือนสูงประมาณ 10,000 – 25,000 โวล์ต ส่งไปยังหัว
เทียนเพ่ือทำให้เกิดประกายไฟ จุดส่วนผสมระหว่างอากาศกับนำมันเช้ือเพลิง ภายในกระบอกสูบ 

1.2. ส่วนประกอบของระบบจุดระเบิดแบบอิเล็กทรอนิกส ์
 
 
 
 
 
 
 
 

 
แสดงส่วนประกอบของระบบจุดระเบิดแบบอิเล็กทรอนิกส ์

 

 
 
 

                                                                                 

ล้อแม่เหล็ก

หัวเทียน 

สวิทช์กุญแจ

คอยล์จุดระเบิด

กล่องCDIขดลวดพัลเซอร์
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2. ระบบจุดระเบิดซีดีไอ กระแสสลับ(AC.CDI.) และส่วนประกอบ 
เป็นระบบทีใช้อุปกรณ์ทางอิเล็กทรอนิกส์เปน็ตัวกำหนดจังหวะการจุดระเบิด กระแสไฟ

แรงเคลื่อนต่ำท่ีผลิตจากชุดแมกนิโต (จานไฟ+ขดลวดสตาร์ท+ล้อแม่เหลก็) เป็นไฟกระแสสลับ จึง
เรียกว่าระบบจุดระเบิดซีดีไอ กระแสสลับ มีส่วนประกอบดังนี้ 

 

2.1. ล้อแม่เหลก็ (Fly Wheel Magneto) ติดต้ังที่ปลายของเพลาข้อเหว่ียงในลักษณะ
คว่ำหรือหงาย ขึ้นอยู่กับการออกแบบของผู้ผลิต ฯ ลักษณะของล้อเหล็กภายในประกอบด้วย
แม่เหล็กถาวรจำนวน 2 คู่ แม่เหล็กน้ีจะส่งอำนาจอยู่ตลอดเวลา เมื่อเกิดการหมุนอำนาจแม่เหล็ก
จะตัดกับขดลวดทำให้เกิดกระแสไฟฟ้า ล้อแม่เหล็ก (Fly Wheel Magneto) ยังทำหนา้ท่ีเป็นตัว
เก็บสะสมพลังงานท่ีได้จากการเผาไหม้เพ่ือช่วยให้เครื่องยนต์ติดได้งายในรอบต่อไปอีกด้วย 

 
 
 
 
 
 

ภาพแสดงลักษณะของล้อแม่เหล็ก 2 แบบ 
 

2.2. ขดลวดสตาร์ท(Charge coil หรือ Exciter coil) ติดตังท่ีจานไฟหรือฝาครอบล้อ
แม่เหล็ก เป็นขดลวดทองแดง พันรอบแกนเหล็กอ่อน มีขั้วสายไฟ 2 ขั้ว (ขั้วสายดินและขั้วสายไฟ)
ทำหน้าหน้าท่ีผลิตไฟแรงเคล่ือนต่ำ ซึ่งเป็นไฟกระแสสลับ (Ac) ส่งไปยังกล่องซีดีไอ  

 
 
 
 
 
 
 

ภาพแสดงลักษณะของขดลวดสตาร์ท 

 

ชนิดคว่ำ 

ชนิดหงาย

ขดลวดสตาร์ท 
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ระบบจุดระเบิด 
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2.3. ขดลวดสญัญาณ (Pulser coil) ติดตังทีจ่านไฟหรือฝาครอบล้อแม่เหล็ก มท้ัีง
แบบท่ีอยู่ภายในล้อแม่เหลก็หรืออยู่นอกล้อแม่เหล็ก เป็นขดลวดทองแดง พันรอบแกนเหล็กอ่อน 
จำนวนรอบการพันน้อยกว่าขดลวดสตาร์ท มีขั้วสายไฟ 2 ขั้ว (ขั้วสายดินและขั้วสายไฟ) ทำหน้า
หน้าท่ีผลิตไฟแรงเคลื่อนต่ำ ซึง่เป็นไฟกระแสสลับ ส่งไปยังอุปกรณ์ควบคุมการจุดระเบิด (SCR.) ใน
กล่องซีดีไอ ขดลวดน้ีทำงานร่วมกับล้อแม่เหล็กเช่นกัน 

 
 
 
 
 
 
 

ภาพแสดงลักษณะของขดลวดพัลเซอร ์
2.4. กล่องซีดีไอ (CDI Unit) ภายในประกอบด้วยอุปกรณ์และวงจรอิเล็กทรอนิกส์ท่ี

ผนึกติดแน่น เพ่ือป้องกันความเปียกช้ืนและความเสียหายเน่ืองจากแรงกระแทก ทำหน้าหน้าท่ีรับ
ไฟแรงเคล่ือนต่ำ จากขดลวดสตาร์ทและขดลวดสัญญาณ แล้วจ่ายให้กบัคอล์ยจุดระเบิด และทำ
หน้าท่ีเป็นตัวกำหนดตำแหน่งการจุดระเบิดของเครื่องยนต์ อุปกรณ์ภายในกล่องซีดีไอโดยท่ัวไปจะ
ประกอบด้วย ไดโอด คอนเด็นเซอร์ เอส.ซี.อาร์ เป็นต้น 

 
 
 
 
 
 
 

 
ภาพแสดงกล่องซีดีไอ 

 
                                               
 

ขดลวดพัลเซอร์
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                                                   2.5. สวิทช์กุญแจ(Main switch) ใช้สวิทช์หลักของรถจักรยานยนต์ หรือบางรุ่นอาจจะต่อ
สวิทช์ดับเครืองยนต์(Engine stop switch) อีกตัวก็ได้ ทำหน้าท่ีปิด เปิดวงจรให้ไฟไหลลงสายดินเพ่ือดับ
เครื่องยนต์ 

 
 
 
 
 

 
ภาพแสดงสวิทช์กุญแจ 

2.6. คอล์ยจุดระเบิด(Ignition coil) ทำหน้าท่ีแปลงไฟแรงเคล่ือนต่ำให้เป็นไฟแรงเคลื่อนสูง
เพ่ือไปกระโดดข้ามท่ีเขียวหัวเทียน ทำให้เกิดประกายไฟ ภายในคอล์ยจุดระเบิด ประกอบด้วยขดลวด 2
ขดคือขดลวดไฟแรงต่ำหรือขดลวดปฐมภูมิ(Primary coil ) และขดลวดไฟแรงสูงหรือขดลวดทุติย
ภูมิ(Secondary coil) พันรอบแกนเหล็กอ่อน  การทำหน้าที่ของคอล์ยจุดระเบิด จะเหมือนกับหม้อ
แปลง เมื่อกระแสไฟสลับไหลผ่านขดลวดไฟแรงต่ำ แรงเคลื่อนจะถูกเพ่ิมให้สูงขึ้น ในขดลวดไฟแรงสูง ซึ่ง
ใช้หลักการเหนี่ยวนำตนเองและการเหนี่ยวนำร่วมนั้นเองขดลวดไฟแรงสูง ขดลวดไฟแรงต่ำ 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 
ภาพแสดงคอล์ยจุดระเบิด 

                                                                                 

ขดลวดไฟแรงต่ำ

ขดลวดไฟแรงสูง
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2.7. หัวเทียน (Spark plug ) ทำหน้าทีรับไฟแรงเคลื่อนสงูจากคอล์ยจุดระเบิด มาทำ
ให้เกิดประกายไฟเพ่ือจุดส่วนผสมระหว่างอากาศกับน้ำมันเช้ือเพลิงภายในกระบอกสูบ 

 
 
 
 
 
 
 
 

ภาพแสดงหัวเทียน 
 

2.8. วงจรจุดระเบิด WAVE 110 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

ภาพแสดงวงจรจุดระเบิด
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3.การทำงานของระบบจุดระเบิดซีดีไอ กระแสสลับ 
3.1. เมื่อสตารท์เครื่องยนต์ล้อแม่เหล็กจะเคลื่อนที่หมุนตัดกับขดลวดสตาร์ท(Charge 

coil หรือExciter coil)ทำให้เกิดการเหนี่ยวนำและเกิดกระแสไฟฟ้าไหลขึ้น กระแสไฟดังกล่าวน้ีจะ
อยู่ ในรูปของกระแสสลับ ต่อจากนั้นไดโอดจะทำหน้าท่ีเรียงกระแสให้เปน็กระแสตรง แล้วส่งไปไว้
ในคอนเด็นเซอร์ในกล่องซีดีไอ กระแสนี้ไมส่ามารถไหลไปยังคอล์ยจุดระเบิดได้ เพราะถูกปิดกันไว้
โดยเอสซีอาร์ (ดังภาพ) 

 
 
 
 
 
 
 
 

ภาพแสดงขดลวดสตาร์ทผลิตไฟ 
3. 2. เม่ือล้อแม่เหล็กจะเคลือ่นที่ต่อไปอีกก็จะไปหมุนตัดกับขดลวดสัญญาณ(Pulser 

coil )ทำให้เกดิการเหน่ียวนำและเกิดกระแสไฟฟ้าไหลขึน้ กระแสไฟที่เกิดขึ้นนี้จะเป็นสัญญาณ
ส่งไปทีเอสซีอาร์เพ่ือทำให้วงจรระหว่างคอนเด็นเซอร์และคอล์ยจุดระเบิดต่อถึงกัน (ดังภาพ) 

 
 
 
 
 
 
 
 

 
ภาพแสดงพัลเซอร์คอล์ยส่งสญัญาณ
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3.3. ต่อจากน้ันคอนเด็นเซอร์จะจ่ายประจุท่ีรับไว้ไปยังคอล์ยจุดระเบิด ทำให้

สนามแม่เหล็กบานตัวขึ้นในขดลวดไฟแรงต่ำ ของคอล์ยจุดระเบิดและตัดกับขดลวดไฟแรงสูง เป็น
ผลให้เกิดไฟแรงสูงขึ้นแล้วส่งไปยังหัวเทียนเพ่ือจุดระเบิดในท่ีสุด (ดังภาพ) 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 
 

ภาพแสดงคอล์ยจุดระเบิดจ่ายไฟ 
 

                                                                                 
                
 

    
 
 

  
 



 
     QA ๓๒๒๒ 

 
ใบข้อมูล 

หลักสูตร         ช่างซ่อมรถจักรยานยนต์  หน้า
149 หน่วยการฝึก ช่างซ่อมและบำรุงรักษา 

                 รถจักรยานยนต์    
เรื่อง 

ระบบจุดระเบิด 
หัวข้อวิชา   สว่นประกอบระบบจุดระเบิดซีดีไอกระแสตรง 

งานย่อยที่  8 เวลา ท.7 : ป. 14 ช่ัวโมง 
                                                                                                  

4. ระบบจุดระเบิดซีดีไอ กระแสตรง (DC.CDI.) และส่วนประกอบ 
เป็นระบบทีใช้อุปกรณ์ทางอิเล็กทรอนิกส์เป็นตัวกำหนดจังหวะการจุดระเบิดกระแสไฟ

แรงเคลื่อนต่ำ จะได้จากแบตเตอรี่ซึ่งเป็นไฟกระแสตรง จึงเรียกว่าระบบจุดระเบิดซีดีไอกระแสตรง มี
ส่วนประกอบดังน้ี 

4.1. ล้อแม่เหลก็ (FlyWheel Magneto) ติดตังทีเพลาข้อเหวี่ยงในลักษณะคว่ำหรือ
หงาย ขึ้นกับการออกแบบของผู้ผลิต ฯ เป็นล้อเหล็กซึงภายในประกอบด้วยแม่เหล็กถาวรจำนวน 2 
คู่ แม่เหล็กน้ีจะส่งอำนาจอยู่ตลอดเวลา เมื่อเกิดการหมุนจะตัดกับขดลวดทำให้เกิดกระแสไฟฟ้า และ
ยังทำหน้าที่เป็นล้อช่วยแรงอีกด้วย 

 
 
 
 
 
 

 
ภาพแสดงลักษณะของล้อแม่เหล็ก 

 
4.2. ขดลวดสญัญาณ (Pulser coil หรือ Pickup coil) ติดต้ังที่จานไฟหรือฝาครอบล้อ

แม่เหล็ก อยู่ภายนอกล้อแม่เหล็ก เป็นขดลวดทองแดง พันรอบแกนเหลก็อ่อน มีขัวสายไฟ 2 ขั้ว (ขั้ว
สายดินและขั้วสายไฟ) ทำหน้าหน้าท่ีผลิตไฟแรงเคลื่อนต่ำ ซึ่งเป็นไฟกระแสสลับ ส่งไปยังอุปกรณ์
ควบคุมการจุดระเบิด (SCR.) ในกล่องซีดีไอ ขดลวดน้ีทำงานร่วมกับล้อแมเ่หล็ก 

 
 
 
 
 

 
ภาพแสดงลักษณะของขดลวดพัลเซอร์

                                        
 

ชนิดคว่ำ ชนิดหงาย

ขดลวดพัลเซอร์ 
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4.3. กล่องซีดีไอ(CDI Unit) ภายในประกอบด้วยอุปกรณ์และวงจรอิเล็กทรอนิกส์ท่ีผนกึ
ติดแน่น เพ่ือป้องกันความเปียกช้ืนและความเสียหายเนืองจากแรงกระแทก ทำหน้าหน้าทีรับไฟแรง
เคลื่อนต่ำ จากขดลวดสัญญาณ แปลงไฟใหสู้งขึ้นแล้วจ่ายให้กับคอล์ยจุดระเบิด และทำหน้าท่ีเป็น
ตัวกำหนดตำแหน่งการจุดระเบิดของเครื่องยนต์ อุปกรณ์ภายในกล่องซีดีไอโดยทัว่ไปจะ
ประกอบด้วย ไดโอดคอนเด็นเซอร์ เอส.ซี.อาร์ ชุดแปลงไฟ เป็นต้น 

 
 
 
 
 
 
 
 
 

ภาพแสดงกล่องซีดีไอ 
 

4.4. สวิทช์กญุแจ(Main switch) ใช้สวิทช์หลักของรถจักรยานยนต์ ทำหน้าท่ีปิด- เปิด
วงจรให้ไฟไปเลี้ยงวงจรมี2 ขัว้ คือเข้าและออก เม่ือปิดกุญแจในตำแหน่ง OFF ไฟไม่สามารถไหลผ่าน
ไปเลี้ยงวงจรได้ 

 
 
 
 
 
 
 
 

ภาพแสดงสวิตช์กุญแจ
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4.5. แบตเตอรี ่(Battery) ทำหน้าท่ีเก็บพลังงานไฟฟ้าไว้ในรูปของพลังงานเคมี ด้วย
การเปลี่ยนแปลงปฏิกิริยาทางเคมี ไปเป็นพลังงานไฟฟ้า และจ่ายไฟไปใช้งาน มี 2 แบบท่ีใช้กัน คือ 
แบบตะก่ัวกรดและแบบแห้ง (Maintenance Free Battery =MF) ใช้ขนาดแรงเคล่ือน 12โวล ์
หน้าท่ีหลักในวงจรจุดระเบิดคือจ่ายไฟให้กับอุปกรณ์อิเล็กทรอนิกส์ในกลอ่งซีดีไอ 

 
 
 
 
 
 
 
 
 

ภาพแสดงแบตเตอร่ี 
 

4. 6. ฟิวส ์(Fuse) ทำหน้าท่ีป้องกันการลัดวงจรและการใช้กระแสไฟเกินในวงจรไฟฟ้า
โดยการหลอมละลายและตัดกระแสไฟฟ้าออกจากวงจร เป็นโลหะชนิดอ่อนที่หลอมละลายได้ง่าย 
เม่ือมีกระแสไฟฟ้าไหลผ่านมากเกิน ในรถจักรยานยนต์มีใช้ 2 แบบ คือ ฟิวส์แบบหลอดแก้ว และ
แบบเสียบ ขนาด 10 - 15 แอมแปร์ 

 
 

                                                                             แบบเสยีบ 
แบบหลอดแก้ว 

ภาพแสดงลักษณะฟิวส์ 
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4.7. คอล์ยจุดระเบิด(Ignition coil) ทำหน้าท่ีแปลงไฟแรงเคล่ือนต่ำให้เป็นไฟแรง
เคลื่อนสูง เพ่ือไปกระโดดข้ามท่ีเขี้ยวหัวเทียน ทำให้เกิดประกายไฟ ภายในคอล์ยจุดระเบิด 
ประกอบด้วยขดลวด 2 ขดคอื ขดลวดไฟแรงต่ำหรือขดลวดปฐมภูมิ (Primary coil ) และขดลวดไฟ
แรงสูงหรือขดลวดทุติยภูมิ (Secondary coil) พันรอบแกนเหล็กอ่อน 

การทำหน้าท่ีของคอล์ยจุดระเบิด จะเหมือนกับหม้อแปลง เม่ือกระแสไฟสลับไหลผ่าน
ขดลวดไฟแรงต่ำ แรงเคลื่อนจะถูกเพ่ิมให้สงูขึ้น ในขดลวดไฟแรงสูง ซ่ึงใช้หลักการเหน่ียวตนเองและ
การเหน่ียวนำร่วมน้ันเอง 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 
ภาพแสดงคอล์ยจุดระเบิด 

 
4.8. หัวเทียน(Spark plug ) ทำหน้าทีรับไฟแรงเคลือนสูงจากคอล์ยจุดระเบิด มาทำให้

เกิดประกายไฟเพือจุดส่วนผสมระหว่างอากาศกับนำมันเช้ือเพลิงภายในกระบอกสูบ 
 
 
 
 
 

ภาพแสดงหัวเทียน
                                              
 

ขดลวดไฟแรงต่ำ

ขดลวดไฟแรงสูง
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5. การทำงานของระบบจุดระเบิดซีดีไอ กระแสตรง 
5.1. เมื่อเปิดสวิทช์กุญแจ กระแสไฟฟ้าจากแบตเตอรี่จะจ่ายผ่านฟิวส์ และสวิทช์กุญแจ 

ไปยังชุดแปลงแรงเคลื่อนในกล่องซีดีไอ แรงเคลื่อนจะถูกแปลงให้สูงขึ้นประมาณ 150 โวลต์ ผ่าน
ไดโอดแล้วส่งไปไว้ในคอนเดนเซอร์ กระแสนี้ไม่สามารถไหลไปยังคอล์ยจุดระเบิดได้ เพราะถูกปิดกัน
ไว้โดย เอสซีอาร์ (SCR.) 

5.2. เมื่อล้อแมเ่หล็กเคลื่อนท่ีหมุนตัดกับขดลวดสัญญาณ (Pulser coil หรือ หรือ 
Pickup coil ) ทำให้เกิดการเหน่ียวนำและเกิดกระแสไฟฟ้าไหลขึ้น กระแสไฟที่เกิดขึ้นน้ีจะเป็น
สัญญาณส่งไปที่ เอสซีอาร ์ เพ่ือทำให้วงจรระหว่างคอนเดนเซอร์และคอล์ยจุดระเบิดต่อถึงกัน 

5.3. ต่อจากน้ันคอนเดนเซอร์จะจ่ายประจุท่ีรับไว้ไปยังคอล์ยจุดระเบิด ทำให้
สนามแม่เหล็กบานตัวขึ้นในขดลวดไฟแรงต่ำ ของคอล์ยจุดระเบิดและตัดกับขดลวดไฟแรงสูง เป็นผล
ให้เกิดไฟแรงสงูขึ้นแล้วส่งไปยังหัวเทียน เพ่ือให้เกิดประกายไฟ จุดส่วนผสมระหว่างอากาศกับน้ำมัน
เช้ือเพลิงในห้องเผาไหม้ของเคร่ืองยนต์ 

5.4. วงจรจุดระเบิดซีดไีอ กระแสตรง 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

ภาพท่ีแสดงวงจรจุดระเบิดซีดีไอกระแสตรง 
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หลักสูตร         ช่างซ่อมรถจักรยานยนต์  หน้า
155 หน่วยการฝึก ช่างซ่อมและบำรุงรักษา 

                 รถจักรยานยนต์    
เรื่อง 

ระบบจุดระเบิด 
หัวข้อวิชา  ระบบจุดระเบิด 

งานย่อยที่  8 เวลา ท.7 : ป. 14 ช่ัวโมง 

การระบบจุดระเบิด
วัตถุประสงค์  

-  เพ่ือใหผู้้รับการฝึกสามารถ ถอด-ประกอบอุปกรณ์ในระบบจุดระเบิดได้ 
-  เพ่ือใหผู้้รับการฝึกสามารถ แก้ไขปัญหาที่เก่ียวข้องกับระบบจุดระเบิดได้                     

เครื่องมือ/วัสดุ/อุปกรณ์        
- เครื่องมือทั่วไป  
- รถจักรยานยนต์(ท่ีมีอุปกรณ์ในระบบจุดระเบิดครบ)      

การบริการระบบจุดระเบิด 
ขั้นตอนการปฏิบัติงาน คำอธิบาย ข้อควรระวัง

 

1. ต้ังรถจักรยานยนต์ใน 
ตำแหน่งขาต้ังกลาง 
 
 
 
 
 
2. ถอดหัวเทียน 
 
 
 
 
 
3.ถอดคอล์ยจุดระเบิด 
 
 

 

-เพ่ือความมันคงปลอดภัยในการทำงาน รถฝึก 
จะต้องถอด ชุดบังลม ฝาครอบออกให้เรียบร้อย 
 
 
 
 
 
-ถอดปลั๊กหัวเทียน แล้วใช้ลกูบล็อกเบอร์16 

และประแจกรอกแกรก คลายหัวเทียนออก 
 
 
 
 

-ถอดขั้วสายไฟสายสีดำ/เหลือง แล้วใช้ 
 ประแจเบอร์8 หรือไขควงแฉก คลาย 
 โบล์ต หรือสกรูยึด คอล์ยจุดระเบิดออก 

 

 
 
 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
-ให้ดึงขั้วเสียบสายไฟ 
 
 
 
 

                                                        
 



                                                    
     QA๓๒๒๔ 

 
ใบขั้นตอนการปฏิบัติงาน

หลักสูตร         ช่างซ่อมรถจักรยานยนต์  หน้า
156 หน่วยการฝึก ช่างซ่อมและบำรุงรักษา 

                 รถจักรยานยนต์    
เรื่อง 

ระบบจุดระเบิด 
หัวข้อวิชา  ระบบจุดระเบิด 

งานย่อยที่  8 เวลา ท.7 : ป. 14 ช่ัวโมง 
 

การบริการระบบจุดระเบิด(ต่อ) 
ขั้นตอนการปฏิบัติงาน คำอธิบาย ข้อควรระวัง

 

4. ถอดกล่องซดีีไอ 

 
 
5. ถอดคันเกียร์ 

 
6.ถอดฝาครอบล้อแม่เหล็ก 
 
 
 
 
 
7.ถอดล้อแม่เหล็ก 

 

 
8.ทำความสะอาด 
 

 

-ถอดขั้วสายไฟของกล่องซีดีไอออก 
-ถอดกล่องซีดีไอ 
 
 
 

 
-ใช้ประแจรวมเบอร์10 คลายโบล์ตยึดคันเกียร์ 
-ถอดคันเกียร์ออก 
 
 

 
-ใช้ประแจตัวทีเบอร์8 คลายโบลต์ยึดฝาครอบ 
-ปลดขั้วสายไฟกล่องซีดีไอและขั้วไฟแสงสว่าง 
-ถอดฝาครอบล้อแม่เหลก็ แล้ววางหงาย 
หรือวางในถาดช้ินส่วน 
 

 
-ใช้ตัวจับยึดล้อแม่เหล็กแล้วใช้ด้ามขัน 
เลื่อนลูกบล็อกเบอร์14 คลายนัทยึดล้อ 
แม่เหล็ก ถอดแหวนรอง นัท 
-ใช้ตัวดูดล้อแม่เหล็ก ดูดล้อแม่เหล็กออก 
 
 
 
 

-ทำความสะอาดช้ินส่วน ท่ีถอดออก 
ท้ังหมด เพ่ือประกอบในข้ันตอนต่อไป 

 

 
 
 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

                                                     
 



                                                        
     QA๓๒๒๔ 

 
ใบขั้นตอนการปฏิบัติงาน

หลักสูตร         ช่างซ่อมรถจักรยานยนต์  หน้า
157 หน่วยการฝึก ช่างซ่อมและบำรุงรักษา 

                 รถจักรยานยนต์    
เรื่อง 

ระบบจุดระเบิด 
หัวข้อวิชา  ระบบจุดระเบิด 

งานย่อยที่  8 เวลา ท.7 : ป. 14 ช่ัวโมง 
 

การบริการระบบจุดระเบิด(ต่อ) 
ขั้นตอนการปฏิบัติงาน คำอธิบาย ข้อควรระวัง

 

9.ประกอบล้อแม่เหล็ก 
 
 
 
10.ประกอบฝาครอบล้อ
แม่เหล็ก 
 
 
 
11 .ประกอบคนัเกียร์ 
 
 
 
12.ประกอบกล่องซีดีไอ 
 
 
13.ประกอบคอล์ยจุด
ระเบิด(ขัวสายดำ/เหลือง) 

 
 
 
14.ประกอบหัวเทียน 
 
 
 

 

-ประกอบล้อแม่เหล็กเข้ากับเพลาข้อเหว่ียง 
โดยให้ตรงร่องลิ่ม ประกอบแหวนรอง นัท 
-ใช้ตัวจับยึดล้อแม่เหล็ก แลว้ใช้ด้ามขันเลื่อน 
ลูกบล็อกเบอร์14 ขันนัทยึดลอ้แม่เหล็กให้แน่น 
-ประกอบฝาครอบล้อแม่เหลก็ แล้วใช้ประแจ 
ตัวทีเบอร์8 ขนัโบล์ตยึดฝาครอบฯ ให้แน่น 
-ต่อขั้วสายไฟกล่องซีดีไอและขั้วไฟแสงสว่าง 
 
 
-ประกอบคันเกียร์เข้ากับแกนเกียร์ โดยให้ 
ด้านหน้าเอียงประมาณ 15 องศา 
-ใช้มือขันโบลต์แล้วใช้ประแจรวมเบอร์10 ขัน 
โบล์ต ยึดคันเกียร์ให้แน่น 
-กดกล่องซีดีไอเข้าท่ีตำแหน่ง ต่อขั้วสายไฟ 
ของกล่องซีดีไอตามโค๊ดสีของสายไฟ หรือ 
ตามรูปแบบของขั้วไฟ 
-ประกอบคอล์ยจุดระเบิดแล้วใช้ประแจ 
เบอร์8 หรือไขควงแฉกขันโบล์ต หรือ 
สกรูยึดคอล์ยจุดระเบิดให้แน่น 
-ต่อขั้วสายไฟสายสีดำ/เหลือง 
 
-ใชมื้อหมุนหัวเทียนเข้าแล้วใช้ลูกบล็อก 
เบอร์16 และประแจกรอกแกรกขนัหัว 
เทียนเข้าพอตึงมือ สวมปลั๊กหัวเทียน 
-ทดสอบสตาร์ทเครื่องยนต์ 

 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
-ก่อนประกอบหัวเทียน
ควรตรวจสอบระยะห่าง
เขียว 0.6-0.8 ม.ม. 

 
 

 
 



 
QA๓๒๒๕ 

 
แบบทดสอบ 

หลักสูตร         ช่างซ่อมรถจักรยานยนต์  หน้า
158 หน่วยการฝึก ช่างซ่อมและบำรุงรักษา 

                 รถจักรยานยนต์    
เรื่อง 

ระบบจุดระเบิด 
หัวข้อวิชา  ระบบจุดระเบิด 

งานย่อยที่  8 เวลา ท.7 : ป. 14 ช่ัวโมง 

คำถาม 
จงทำเครื่องหมาย X (กากบาท)ลงในกระดาษคำตอบ โดยเลือกข้อท่ี ถูกท่ีสุด เพียงข้อเดียว 

1. ระบบจุดระเบิดแบบอิเล็กทรอนิกส์แบ่งออกเป็นก่ีแบบ 
ก. 3 แบบ  
ข. 4 แบบ 
ค. 2 แบบ  
ง. ถูกทุกข้อ 
 

2. ข้อใดคือหนา้ท่ีของล้อแม่เหล็ก 
ก. ผลิตกระแสไฟฟ้า  
ข.เป็นล้อช่วยแรง 
ค. ทำให้เครื่องยนต์หมุนได้เรียบ  
ง. ถูกทุกข้อ 
 

3. ขดลวดสตาร์ท ฮอนด้า เรียกว่าขดลวดอะไร 
ก.เอกไซเตอร์คอล์ย  
ข.ชาร์จคอล์ย 
ค. พลัเซอร์คอล์ย  
ง. ก และ ข ถกู 

4. ขดลวดใดททีำหน้าท่ีกำหนดจังหวะการจุดระเบิดของเครื่องยนต์ 
ก.พัลเซอร์คอลย์  
ข.เอกไซเตอร์คอล์ย 
ค. ชาร์จคอล์ย  
ง. ขดลวดแสงสว่าง 
 

5. ช้ินส่วนใดต่อไปน้ีไม่มีในระบบจุดระเบิดซีดีไอกระแสสลับ 
ก.ฟิวส์  
ข.แบตเตอรี่ 
ค.ขดลวดสตาร์ท  
ง. ก และ ข ถกู 

 
 



 
    QA3225 

 
แบบทดสอบ 

หลักสูตร        ช่างซ่อมรถจักรยานยนต์  หน้า
159 หน่วยการฝึก ช่างซ่อมและบำรุงรักษา 

                 รถจักรยานยนต์    
เรื่อง 

ระบบจุดระเบิด 
หัวข้อวิชา  ระบบจุดระเบิด 

งานย่อยที่  8 เวลา ท.7 : ป. 14 ช่ัวโมง 
 

6. ช้ินส่วนใดต่อไปน้ี ไม่มีในระบบจุดระเบิดซีดีไอกระแสตรง 
ก. ขดลวดสตาร์ท  
ข. ขดลวดสัญญาณ 
ค. แบตเตอรี่  
ง. ฟิวส์ 

7. กล่องซีดีไอจะจ่ายไฟไปยังคอล์ยจุดระเบิดได้ จะต้องมีการส่งสัญญาณกระแสไฟไปยังอุปกรณ์ใด 
ก. Condenser  
ข. SCR. 
ค. Diode  
ง. กล่องซีดีไอ 

8. รับไฟจากคอล์ยจุดระเบิด มาทำให้เกิดประกายไฟ เป็นหน้าท่ีของช้ินส่วนใด 
ก. หัวเทียน  
ข. กล่องซีดีไอ 
ค. คอลย์จุดระเบิด  
ง. ถูกทุกข้อ 

9. คอล์ยจุดระเบิดมีขดลวดภายในก่ีขดลวด 
ก. 1 ขดลวด  
ข. 2 ขดลวด 
ค. 3 ขดลวด  
ง. ถูกทุกข้อ 

10. สวิทช์กุญแจของระบบจุดระเบิดซีดีไอกระแสตรง ต่อในลักษณะใดกับอุปกรณ์อ่ืน 
ก. แบบขนาน  
ข. แบบอนุกรม 
ค. แบบผสม  
ง. ถูกทุกข้อ 

 

 
 
 



 
    QA3225 

 
แบบทดสอบ 

หลักสูตร         ช่างซ่อมรถจักรยานยนต์  หน้า
159 หน่วยการฝึก ช่างซ่อมและบำรุงรักษา 

                 รถจักรยานยนต์    
เรื่อง 

ระบบจุดระเบิด 
หัวข้อวิชา  ระบบจุดระเบิด 

งานย่อยที่  8 เวลา ท.7 : ป. 14 ช่ัวโมง 
 

6. ช้ินส่วนใดต่อไปน้ี ไม่มีในระบบจุดระเบิดซีดีไอกระแสตรง 
ก. ขดลวดสตาร์ท  
ข. ขดลวดสัญญาณ 
ค. แบตเตอรี่  
ง. ฟิวส์ 

7. กล่องซีดีไอจะจ่ายไฟไปยังคอล์ยจุดระเบิดได้ จะต้องมีการส่งสัญญาณกระแสไฟไปยังอุปกรณ์ใด 
ก. Condenser  
ข. SCR. 
ค. Diode  
ง. กล่องซีดีไอ 

8. รับไฟจากคอล์ยจุดระเบิด มาทำให้เกิดประกายไฟ เป็นหน้าท่ีของช้ินส่วนใด 
ก. หัวเทียน  
ข. กล่องซีดีไอ 
ค. คอลย์จุดระเบิด  
ง. ถูกทุกข้อ 

9. คอล์ยจุดระเบิดมีขดลวดภายในก่ีขดลวด 
ก. 1 ขดลวด  
ข. 2 ขดลวด 
ค. 3 ขดลวด  
ง. ถูกทุกข้อ 

10. สวิทช์กุญแจของระบบจุดระเบิดซีดีไอกระแสตรง ต่อในลักษณะใดกับอุปกรณ์อ่ืน 
ก. แบบขนาน  
ข. แบบอนุกรม 
ค. แบบผสม  
ง. ถูกทุกข้อ 

 

 
 

 



 
    QA3225 

 
เฉลยข้อสอบ 

หลักสูตร        ช่างซ่อมรถจักรยานยนต์  หน้า
160 หน่วยการฝึก ช่างซ่อมและบำรุงรักษา 

                 รถจักรยานยนต์    
เรื่อง 

ระบบจุดระเบิด 
หัวข้อวิชา  ระบบจุดระเบิด 

งานย่อยที่  8 เวลา ท.7 : ป. 14 ช่ัวโมง 

 
 

เฉลย     
1. ค           2. ง            3. ก           4.  ก          5.  ง 

           6. ก           7. ข            8. ก           9.  ข        10.  ข 

 
 
 



 
                           QA3221 

 
ใบเตรียมการสอน 

หลกัสูตร         ช่างซ่อมรถจกัรยานยนต ์ หนา้ 
161 หน่วยการฝึก ช่างซ่อมและบาํรุงรักษา 

                  รถจกัรยานยนต ์   
เร่ือง 

ระบบหล่อลื่น 
หวัขอ้วิชา     ระบบหล่อลื่น 

งานย่อยท่ี  9 เวลา ท.4 : ป. 3 ชัว่โมง 

วตัถุประสงค์        1.  เพ่ือใหผู้รั้บการฝึกสามารถ อธิบายหนา้ท่ีและหลกัการทาํงานของส่วนประกอบในระบบ 
                                  เช้ือเพลิงได ้
   

 

วิธีการฝึก    
 
         ภาคทฤษฏี ใชก้ารบรรยาย ,  ถาม – ตอบ และการสาธิต                           
หวัขอ้สาํคญั  

1. หนา้ท่ีของระบบหล่อลื่น 
2.โครงสร้างและหลกัการทาํงานของระบบหล่อลื่นเคร่ืองยนต์ 
 

อุปกรณ์ช่วยฝึก/ส่ือการฝึก     
 

   คอมพิวเตอร์พร้อมเคร่ืองฉายหรือจอภาพขนาดใหญ่และเคร่ืองรถจกัรยานยนต์   
                       
การมอบหมายงาน     

  อ่านใบขอ้มูล  เสร็จแลว้ทาํการทดสอบ 
 
การวดัผล  

  วดัผลจากการทาํแบบทดสอบ 
 
หนงัสืออา้งอิง            

คู่มือซ่อมรถจกัรยานยนตบ์ริษทัยามาฮ่า , คู่มือซ่อมรถจกัรยานยนต์บริษทัฮอนดา้ , คู่มือซ่อม    
รถจกัรยานยนตบ์ริษทัซูซูกิ , คู่มือซ่อมรถจกัรยานยนต์บริษทัคาวาซากิ 

 
 
 



 
QA3222 

 

ใบข้อมูล 
หลกัสูตรช่างซ่อมรถจกัรยานยนต์ 

หนา้
162 หน่วยการฝึก  ช่างซ่อมและบาํรุงรักษา 

                       รถจกัรยานยนต ์   

เร่ือง ระบบหล่อลื่น 
หวัขอ้วิชา  ระบบหล่อลื่น 

งานย่อยท่ี  9 เวลา ท.4 : ป. 3 ชัว่โมง 
           1. หน้าท่ีของระบบหล่อล่ืน 
   ระบบหล่อลื่นในเคร่ืองยนต์  มีไวส้ําหรับการหล่อลื่น ระบายความร้อน ลดแรงเสียดทาน  และ
ป้องกนัการสึกหรอของช้ินส่วนของเคร่ืองยนต์ ซ่ึงวสัดุหล่อลื่นท่ีใชใ้นระบบหล่อลื่นเคร่ืองยนต์ เราเรียกว่า 
นํ้ามนัหล่อลื่นหรือ นํ้ามนัเคร่ือง  

 ประโยชน์ของนํ้ามนัเคร่ือง มีดงัน้ี คือ 

 1.  ลดแรงเสียดทาน และการสึกหรอของช้ินส่วนเคร่ืองยนตท่ี์เคลื่อนท่ี 
 2.  ทาํงานในลกัษณะการหล่อเยน็และส่งถ่ายความร้อนออกจากช้ินส่วนเคร่ืองยนตท่ี์เคลื่อนท่ี 
 3. รักษาความสะอาดใ ห้กับ ช้ินส่วนเคร่ืองยนต์ท่ี เคลื่อนท่ี  และนําส่ิ งเจือปนออกไปสู่กรอง
นํ้ามนัเคร่ือง 
 4.  ทาํงานในลกัษณะการป้องกนัการร่ัวซึมหรือ เป็นซีล ระหวา่งแหวนลูกสูบกบักระบอกสูบ 
 

  2. โครงสร้างและหลกัการทํางานของระบบหล่อล่ืนเคร่ืองยนต์ 
 
 
 
 
 
 
 
 

 

 

 

ภาพแสดงโครงสร้างของระบบหล่อล่ืน 

 

 

 
 

กรองนํ้ามนัเคร่ือง 

เกจวดันํ้ามนัเคร่ือง 

ฝาสูบ 
ล้ิน 

เพลากระเด่ืองกดล้ิน 

ฝาสูบ 

กระเด่ืองกดล้ิน 

กรองละเอียด 

ป๊ัมนํ้ามนัหล่อล่ืน 

อ่างนํ้ามนัเคร่ือง 
เพลาขบัป๊ัมนํ้ามนัเคร่ือง 

เพลาขอ้เหว่ียง 

เฟืองขบัไทม่ิง 

ทิศทางการหล่อล่ืน 
ลูกกระทุง้ล้ิน 
กา้นกระทุง้ล้ิน 
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2.1 ป๊ัมนํ้ามนัเคร่ือง   

         ป๊ัมนํ้ ามนัเคร่ืองมีหน้าท่ีดูดและส่งจ่ายนํ้ ามนัซ่ึงมีแรงดนั ให้กบัระบบหล่อลื่น โดยนํ้ ามนัเคร่ือง
จากกน้อ่างก่อนเขา้สู่ป๊ัม จะว่ิงผ่านท่อซ่ึงมี ตวักรองขั้นตน้ ติดอยู่ท่ีปลายท่อ และจุ่มอยู่ในนํ้ามนัเคร่ือง  โดยท่ี
ตวักรองขั้นตน้น้ีจะป้องกนัหรือกรอง เศษผงโลหะ คาร์บอน และอื่น ๆ   ก่อนจะเร่ิมดูดเขา้สู่ป๊ัม และส่งไปยงั
ระบบหล่อลื่นป๊ัมนํ้ามนัเคร่ืองจะเป็นตวัสร้างกาํลงัดนัใหน้ํ้ามนัเพ่ือส่งไปหล่อลื่นตามจุดต่าง ๆ    
 
 
 
 
 
 

 
  

ภาพแสดงลกัษณะของป๊ัมนํ้ามนัเคร่ือง 
 
  2.2  อ่างนํ้ามนัเคร่ือง  
         อ่างนํ้ามนัเคร่ืองเป็นอ่างเก็บและจ่ายนํ้ ามนัเคร่ืองใหก้บัป๊ัมนํ้ามนัเคร่ือง อ่างนํ้ ามนัเคร่ืองน้ี จะยึด
ติดอยู่กบัส่วนล่างของเส้ือสูบโดยใชน้ตัปลายดา้นหน่ึงของอ่างนํ้ ามนัเคร่ือง ซ่ึงอยู่ดา้นล่างและมีลกัษณะเป็น
อ่างเกบ็นํ้า  ซ่ึงเราจะเรียกวา่กน้อ่าง และดา้นล่างสุดของกน้อ่าง กจ็ะมีนตัถ่ายนํ้ามนัเคร่ืองติดตั้งอยู่  และมีแผ่น
กั้นเพ่ือป้องกนัไม่ใหน้ํ้ ามนักระเด็นออกไปรอบ ๆ   

2.3  ท่อทางสาํหรับหล่อลื่น  เป็นรูและท่อทาง ซ่ึงนาํนํ้ามนัเคร่ืองไปหล่อลื่นเคร่ืองยนต์ตามจุดต่าง ๆ  
2.4  เกจวดัแรงดนันํ้ามนัเคร่ือง เป็นตวับอกระดบัแรงดนัของนํ้ามนัเคร่ือง 
 

 

 

 
 
 
 

ป๊ัมนํ้ามนัเคร่ือง 
ตวักรองละเอียด  
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2.5  กรองนํ้ามนัเคร่ือง  เป็นตวักรองนํ้ามนัใหส้ะอาดก่อนส่งใหร้ะบบ 

  
 
 
 
 
 
 
 

ภาพแสดงส่วนประกอบของกรองนํ้ามนัเคร่ือง 
  2.6  วาลว์ป้องกนัแรงดนัเกิน   
                วาล์วป้องกันแรงดันเกินทาํหน้าท่ีรักษาระดับแรงดันนํ้ ามันในระบบไม่ให้สูงเกินกาํหนดเม่ือ
เคร่ืองยนตเ์พ่ิมความเร็วมากข้ึน  ป๊ัมนํ้ามนัเคร่ืองก็จะผลิตแรงดนันํ้ามนัสูงข้ึนตาม และถา้แรงดนันํ้ามนัสูงกวา่
ท่ีกาํหนด วาล์วป้องกนัแรงดนัเกิน  ก็จะทาํงานเปิดให้นํ้ ามนัส่วนเกินไหลกลบัสู่กน้อ่าง ทาํให้ความดนัใน
ระบบลดลง และเม่ือความดนัในระบบลดลงถึงระดบัท่ีกาํหนด วาลว์ป้องกนัแรงดนัเกินก็จะปิด ดงันั้นก็จะ
สามารถรักษาระดบัความดนัของนํ้ามนัเคร่ืองในระบบไดต้ามท่ีกาํหนด 

   
 
 

 
 
 

ภาพแสดงลกัษณะของวาลว์ป้องกนัแรงดนัเกิน 
 

 
 
 
 

 

สปริงวาลว์บน 

แถบเหลก็ตวัต่อกระดาษกรอง กระดาษกรอง 

เส้ือกรอง 

โอริง 

กาว 
สปริงวาลว์ล่าง 
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 3.  สมบัติของนํา้มันเคร่ือง 
     3.1  มีความสามารถในการหล่อลื่นไดเ้ป็นอย่างดี 
            นํ้ ามนัเคร่ือง จะตอ้งคงสภาพของการหล่อลื่นและเป็นแผ่นฟิล์มป้องกันระหว่างช้ินส่วนท่ี
เคลื่อนท่ี ทั้งในขณะเคร่ืองยนต์เร่ิมทาํงาน เคร่ืองยนตร้์อน และเคร่ืองทาํงานภายใตภ้าระเต็มกาํลงั (Full Load) 
    3.2  ป้องกนัการเกิดออกซิเดชัน่  
                         นํ้ ามนัเคร่ือง จะตอ้งทาํหน้าท่ีป้องกนัการเกิดออกซิเดชัน่ ซ่ึงจะเกิดข้ึนไดง่้ายเม่ือเคร่ืองยนต์
ทาํงานท่ีอุณหภูมิสูงและจะสะสมอยู่ในช้ินส่วนของเคร่ืองยนต ์ซ่ึงจะเป็นผลให้ช้ินส่วนเกิดการสึกหรอมาก
ข้ึน 
   3.3  มีความสามารถในการทาํความสะอาด  
          นํ้ ามันเคร่ือง จะต้องทาํหน้าท่ีเป็นตัวทาํความสะอาดช้ินส่วนภายในของเคร่ืองยนต์ กาํจัด
คาร์บอนและอื่น ๆ   ซ่ึงสะสมมาจากกระบวนการเผาไหมข้องเคร่ืองยนต์ 

 3.4  ป้องกนัการกดักร่อน 
          นํ้ามนัเคร่ืองจะตอ้งทาํหนา้ท่ีในการป้องกนัผนงักระบอกสูบ ตลอดจนแบร่ิงและส่วนประกอบ
อื่น ๆ  ในระบบ ไม่ใหเ้กิดการกดักร่อน อนัอาจจะเกิดจากความช้ืนและกรดซ่ึงสะสมมาจากขบวนการเผาไหม ้

 3.5  ทาํงานไดอ้ย่างมีประสิทธิภาพท่ีอุณหภูมิตํ่า 
  นํ้ ามันเคร่ือง ซ่ึงจะมีสภาพเป็นแผ่นฟิล์มป้องกันได้ดีท่ีอุณหภูมิใ นเคร่ืองยนต์สูง และ
นํ้ ามนัเคร่ืองก็จะตอ้งไหลเวียนและคงสภาพของการหล่อลื่นไวไ้ด ้แมใ้นขณะสตาร์ทเคร่ืองยนตห์รือเคร่ือง
เยน็ 

 3.6  ป้องกนัการร่ัว (ซีล) ในเคร่ืองยนต์ โ ดยทัว่ไปเราตอ้งการแรงอดัของเคร่ืองยนต์สูง ๆ   เพ่ือท่ี
เคร่ืองยนตจ์ะไดผ้ลิตกาํลงั ออกมามากท่ีสุด  ดงันั้นหนา้ท่ีสาํคญัอนัหน่ึงของนํ้ามนัเคร่ืองคือ ตอ้งสามารถเป็น
แผ่นฟิล์มป้องกันการร่ัวระหว่างลูกสูบกับผนังกระบอกสูบ ดังนั้นแรงดันสูงท่ีหัวลูกสูบก็ไ ม่สามารถร่ัว
ออกไปได ้
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 4.  สารเติมแต่งในนํา้มันเคร่ือง 
 4.1  สารป้องกนัการเกิดออกซิเดชัน่ สารป้องกนัการเกิดออกซิเดชัน่ จะเป็นตวัทาํใหน้ํ้ ามนัเคร่ือง
ลดการดูดซับออกซิเจน  และป้องกนัการเกิดออกซิเดชัน่สะสม ในช้ินส่วนของเคร่ืองยนต์ 

 4.2  สารป้องกนัการเกิดสนิม 
               การเติมสารป้องกนัการเกิดสนิมในนํ้ ามนัเคร่ืองก็เพ่ือช่วยป้องกนัการเกิดสนิมและการสึก
กร่อนของช้ินส่วนเคร่ืองยนต ์
 4.3  สารลดแรงดนั 
   การเติมสารลดแรงดนัในนํ้ามนัเคร่ือง เพ่ือช่วยใหล้ดแรงเสียดทาน และเพ่ิมความสามารถใน
การรักษาสภาพของการเป็นแผ่นฟิลม์นํ้ามนัในขณะท่ีเคร่ืองยนตมี์อุณหภูมิและความดนัสูง 
 4.4  สารชะลา้ง 
              การเติมสารชะลา้งลงในนํ้ ามนัเคร่ืองก็เพ่ือ ช่วยเพ่ิมประสิทธิภาพในการทาํความสะอาดของ
นํ้ามนัเคร่ืองใหส้ามารถชะลา้งและทาํความสะอาดช้ินส่วนภายในของเคร่ืองยนต์ไดดี้ย่ิงข้ึน 
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5.  การแบ่งประเภทของนํา้มันหล่อล่ืน 
 

 5.1  แบ่งตามระดับความหนืด ใ นปัจจุบันเราใ ช้มาตรฐานของ SAE (Society of Automotive 
Engineer) ซ่ึงไดแ้บ่งระดบัความหนืดของนํ้ ามนัเคร่ืองโ ดยกาํหนดชั้นของความหนืดเป็น SAE 5W   10W  
20W 20  30 40 50 75 80  90 140 และ 250 โดยท่ี 

SAE 5W  10W และ 20W  เป็นนํ้ามนัเคร่ืองท่ีนิยมใชใ้นเมืองหนาว 
SAE 20  30  40 และ 50   จะใชใ้นแถบเมืองร้อน 
SAE 75  80  90  140  และ 250  ส่วนใหญ่จะใชก้บัชุดเกียร์ หรือเฟืองทา้ย 

 นอกจากน้ียงัมีนํ้ามนัเคร่ืองประเภทท่ีเรียกวา่นํ้ามนัเคร่ืองเกรดรวม เช่น SAE 20 W – 40   ซ่ึงเป็น 
นํ้ามนัเคร่ืองท่ีใชไ้ดท้ั้งเมืองหนาวและเมืองร้อน  โดยมีการเปลี่ยนแปลงความหนืดนอ้ยมาก  ไม่วา่อุณหภูมิจะ 
สูงหรือตํ่า   นอกจากนั้น การจดัประเภทนํ้ามนัเคร่ืองของ  SAE   ยงับอกไดว้า่ถา้ค่า SAE ตํ่า  นํ้ามนัเคร่ืองจะ 
ใส (ความหนืดนอ้ย)  ค่า SAE มากนํ้ามนัเคร่ืองจะขน้ (ความหนืดมาก) นอกจากน้ียงัมีนํ้ามนัเคร่ืองประเภทท่ี 
เรียกวา่นํ้ามนัเคร่ืองเกรดรวม เช่น  SAE 20 W – 40   ซ่ึงเป็นนํ้ามนัเคร่ืองท่ีใชไ้ดท้ั้งเมืองหนาวและเมืองร้อน   
โดยมีการเปลี่ยนแปลงความหนืดนอ้ยมาก       ไม่วา่อุณหภูมิจะสูงหรือตํ่า       นอกจากนั้น   การจดัประเภท  
นํ้ามนัเคร่ืองของ  SAE    ยงับอกไดว้า่ถา้ค่า SAE ตํ่า    นํ้ามนัเคร่ืองจะใส    (ความหนืดนอ้ย)    ค่า SAE มาก 
นํ้ามนัเคร่ืองจะขน้ (ความหนืดมาก) 
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จงทาํเคร่ืองหมาย   ทบัขอ้คาํตอบท่ีถูกตอ้งท่ีสุด 
1.  นํ้ามนัหล่อลื่นเคร่ืองยนต์(นํ้ามนัเคร่ือง) โดยส่วนมากจะผลิตมาจากอะไร 
ก. นํ้ามนัสตัว ์                                                     ค. นํ้ามนัดิบ 
ข. นํ้ามนัพืช                                                        ง. นํ้ามนักา๊ด 
2.  คุณสมบติัขอ้ใด ต่อไปน้ีเป็นคุณสมบติัของนํ้ามนัเคร่ืองท่ีดี 
 ก.  มีความสามารถในการรักษาความสะอาดช้ินส่วนของเคร่ืองยนตไ์ดดี้ 
 ข.  มีความสามารถในการป้องกนัไม่ใหช้ิ้นส่วนของเคร่ืองยนต์สึกหรอหรือกดักร่อนไดดี้ 
 ค.  มีความสามารถในการดูดซับออกซิเจนไดดี้ 
 ง.  มีความสามารถในการรักษาสภาพของการเป็นฟิลม์นํ้ามนัไดดี้ทั้งในขณะอณุหภูมิสูงและตํ่า 
3.  ในการเติมสารเพ่ิมคุณภาพในนํ้ามนัเคร่ือง มีวิธีการอย่างไร 
 ก.  เติมสารเพ่ิมคุณภาพลงไปในระหวา่งขบวนการผลิตนํ้ามนัเคร่ือง 
  ข.  เติมสารเพ่ิมคุณภาพลงไปในเคร่ืองยนต์เพ่ือทาํใหน้ํ้ามนัเคร่ืองมีคุณภาพดีข้ึน 
  ค.  สารเพ่ิมคุณภาพท่ีเติมในนํ้ามนัเคร่ืองโดยส่วนมากจะเป็นสารเพ่ือช่วยในการป้องกนัการ
เกิดสนิม 
  ง.  จะเติมสารเพ่ิมคุณภาพลงไปเฉพาะในนํ้ามนัเคร่ืองท่ีใชใ้นเขตร้อนเท่านั้น 
4.  ขอ้ใดคืออาการท่ีเกิดจากการท่ีวาลว์แรงดนันํ้ามนัเคร่ือง(Relief Valve) ปิดคา้ง 
 ก. แรงดนันํ้ามนัเคร่ืองตํ่ากวา่ปกติ             ค. แรงดนันํ้ามนัเคร่ืองคงท่ี 
 ข. แรงดนันํ้ามนัเคร่ืองสูงกวา่ปกติ            ง. แรงดนันํ้ามนัเคร่ืองลดตํ่าลงเม่ือเคร่ืองยนต์ทาํงาน   
5.  ขอ้ใดเป็นการปฏิบติัท่ีถูกตอ้งในการใ ส่กรองนํ้ามนัเคร่ืองยนต์ 
 ก. ใ ส่นํ้ามนัเคร่ืองเขา้ในกรองนํ้ามนัเคร่ืองก่อนใส่ 
 ข. ใชเ้ข็มขดัรัดกรองนํ้ามนัเคร่ืองและขนัใหแ้น่น 
 ค. ใชน้ํ้ามนัเคร่ืองทาบริเวณเกลียวของกรองนํ้ามนัเคร่ือง 
 ง. ใชน้ํ้ ามนัเคร่ืองทาบริเวณขอบยางของกรองนํ้ามนัเคร่ืองและหมุนใหแ้น่นดว้ยมือ 
 
 

ช่ือผูรั้บการฝึก.............................. วนั/เดือน/ปี............................... ผลคะแนน..................... 



 
QA3225 

 

ใบทดสอบ 
หลกัสูตรช่างซ่อมรถจกัรยานยนต์ 

หนา้
169 หน่วยการฝึก  ช่างซ่อมและบาํรุงรักษา 

                       รถจกัรยานยนต ์   

เร่ือง ระบบหล่อลื่น 
หวัขอ้วิชา  ระบบหล่อลื่น 

งานย่อยท่ี  9 เวลา ท.4 : ป. 3 ชัว่โมง 
จงทําเคร่ืองหมาย   ทับข้อคาํตอบท่ีถูกต้องท่ีสุด 
6.  หลงัจากติดเคร่ืองแลว้ ถา้เคร่ืองวดัความดนันํ้ามนัไม่แสดงหรือสญัญาณไฟไม่ดบั หมายความวา่อย่างไร 
 ก.  ระบบหล่อลื่นขดัขอ้ง                              ค.  ระดบันํ้ามนัเคร่ืองสูงเกินไป  
        ข.  ระดบันํ้ามนัเคร่ืองตํ่า                               ง.  เคร่ืองยนต์กาํลงัร้อนจดั 
7.  ขอ้ใดต่อไปน้ี ท่ีใชวิ้ธีการลดการความเสียดทาน 
 ก.  ใชน้ํ้ามนัหล่อล่ืน                                      ค.  ใชจ้าระบี 
              ข.  ใชแ้บร่ิง                                                   ง.  ถูกทุกขอ้ 
8.  ระบบการหล่อลื่นของเคร่ืองยนต์ มีหนา้ท่ีควบคุมอะไร 
 ก.  ควบคุมอณุหภูมิ                                        ค.  ป้องกนัการกระแทก 
 ข.  เพ่ิมแรงเสียดทาน                                      ง.  ลดการสึกหรอ  
9.  ถา้นํ้ามนัเคร่ืองมีสภาพคลา้ยนํ้านมแสดงวา่ 
 ก.  นํ้ามนัเคร่ืองผสมกบันํ้ามนัเคร่ืองเกรดสูงกวา่ 
 ข.  มีนํ้ามนัผสมอยู่ 
 ค.  มีนํ้าผสมอยู่ 
 ง.  มีนํ้ ามนัเบนซินผสม 
10. หลงัจากติดเคร่ืองแลว้ ถา้เคร่ืองวดัความดนันํ้ามนัไม่แสดงหรือสญัญาณไฟไม่ดบั หมายความวา่อย่างไร 
 ก.  ระบบหล่อลื่นขดัขอ้ง 
 ข.  ระดบันํ้ามนัเคร่ืองตํ่า 
 ค.  ระดบันํ้ามนัเคร่ืองสูงเกินไป 
 ง.  เคร่ืองยนตก์าํลงัร้อนจดั 

 
 
 
 

 

ช่ือผูรั้บการฝึก.............................. วนั/เดือน/ปี............................... ผลคะแนน..................... 

 
 



 
 

QA3225 
 

ใบเฉลย 
หลกัสูตรช่างซ่อมรถจกัรยานยนต์ 

หนา้
170 หน่วยการฝึก  ช่างซ่อมและบาํรุงรักษา 

                       รถจกัรยานยนต ์   

เร่ือง ระบบหล่อลื่น 
หวัขอ้วิชา  ระบบหล่อลื่น 

งานย่อยท่ี  9 เวลา ท.4 : ป. 3 ชัว่โมง 
 

เฉลยข้อทดสอบ 
 1.  ค      
 2.  ง    
 3.  ข   
 4.  ข   
 5.  ง   
 6.  ก 
 7.  ง   
 8.  ง   
 9.  ค   
 10. ก  

ช่ือผูรั้บการฝึก.............................. วนั/เดือน/ปี............................... ผลคะแนน..................... 
 

 
 
 



 
                                                                                                                  QA ๓๒๒๑ 

 
ใบเตรียมการสอน 

หลักสูตร         ช่างซ่อมรถจักยานยนต์  หน้า
171 หน่วยการฝึก ช่างซ่อมและบำรุงรักษา 

                รถจักรยานยนต์    
เรื่อง 

ระบบระบายความร้อน 
หัวข้อวิชา     ระบบระบายความร้อน 

งานย่อยท่ี  10 เวลา ท.3 : ป. 4 ชัว่โมง 
                                                                                                  

วัตถุประสงค์ 
1. อธิบายประเภทของระบบระบายความร้อนได้ถูกต้อง 
2. บอกช่ืออุปกรณ์และหน้าท่ีของระบบระบายความร้อนด้วยอากาศและน้ำได้ถูกต้อง 
3. อธิบายการทำงานของระบบระบายความร้อนด้วยอากาศและน้ำได้ถูกต้อง 

 

วิธีการฝึก    
 
         ภาคทฤษฏี ใช้การบรรยาย ,  ถาม – ตอบ และภาคปฏิบัติใช้การสาธิต                           
หัวข้อสำคัญ  
     1.  ประเภทของระบบระบายความร้อน 
     2.  ระบบระบายความร้อนด้วยอากาศ 
     3.  ระบบระบายความร้อนด้วยของเหลว 

 

อุปกรณ์ช่วยฝึก/สื่อการฝึก   
   

   คอมพิวเตอร์พร้อมเครื่องฉายหรือจอภาพขนาดใหญ่และเคร่ืองรถจักรยานยนต์   
                       
การมอบหมายงาน     

  อ่านในใบข้อมูล  เสร็จแล้วทำการทดสอบ 
 
การวัดผล  

  วัดผลจากการทำแบบทดสอบ 
 
หนังสืออ้างอิง            

คู่มือซ่อมบริษัทยามาฮ่า , คูมื่อซ่อมบริษัทฮอนด้า , คู่มือซ่อมบริษัทซูซูกิ ,  
คู่มือซ่อมบริษัทคาวาซากิ 

 
                                              
 



                                                                   
      QA ๓๒๒๒ 

 
ใบข้อมูล 

หลักสูตร         ช่างซ่อมรถจักยานยนต์  หน้า
172 หน่วยการฝึก ช่างซ่อมและบำรุงรักษา 

                รถจักรยานยนต์    
เรื่อง 

ระบบระบายความร้อน 
หัวข้อวิชา     ระบบระบายความร้อน 

งานย่อยท่ี  10 เวลา ท.3 : ป. 4 ชัว่โมง 
                                                                                              

1. ประเภทของระบบระบายความร้อน 
การระบายความร้อนเป็น เรื่องที่สำคัญสำหรับเคร่ืองยนต์เครื่องจักรทุกชนิด โดยเฉพาะกับ

เคร่ืองยนต์ท่ีมีการเผาไหม้ซึ่งจะนำเอาพลังงานความร้อนมาเปลี่ยน เป็นพลังงานกล ถ้าพลังความ
ร้อนมีมากเกินไปก็จะเกิดความเสียหายต่อช้ินส่วนต่างๆของเครื่อง ยนต์จะมีขีดจำกัดในการ
ทำงานเพียงช่วงหนึ่งตามท่ีออกแบบและคำนวณมาเท่าน้ัน การระบายความร้อนจึงจำเป็นและมี
ผลเกี่ยวข้องโดยอ้อมกับประสิทธิภาพของ เครื่องยนต์ในรถจักรยานยนต์จะมีการระบายความ
ร้อนด้วยกัน 2 แบบ คือ 

 
- ระบบระบายความร้อนด้วยอากาศ ระบบน้ีจะอาศัยแรงลมที่พัดผ่านขณะรถว่ิงมาช่วย

ระบายความร้อนออกไป เครื่องยนต์แบบนี้จึงต้องออกแบบเสื้อสูบให้มีครีบรอบๆเพ่ือเพ่ิมพ้ืนท่ี 
สำหรับระบายความร้อนและเป็นการช่วยดักลมด้วย ข้อเสยีของระบบน้ีก็คือ การระบายความร้อน
ไม่ค่อยดีเมื่อรถจอดอยู่เฉยๆ จึงได้มีการออกแบบระบบระบายความร้อนด้วยพัดลมเพ่ิมเข้าไปจากที่
ต้องอาศัยแรง ลมที่พัดเข้ามาอย่างเดียวก็จะมีพัดลมซึ่งมักจะติดไว้บนล้อแม่เหล็กจานไฟ และเมื่อ
เคร่ืองยนต์ทำงานก็จะหมุนดูดอากาศภายนอเข้ามาเป่าไหลเวียนรอบเสื้อ สูบด้วยอีกทางหน่ึง  

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 
                                                                                                     
 



 
               QA ๓๒๒๒ 

 
ใบข้อมูล 

หลักสูตร        ช่างซ่อมรถจักยานยนต์  หน้า
173 หน่วยการฝึก ช่างซ่อมและบำรุงรักษา 

                รถจักรยานยนต์    
เรื่อง 

ระบบระบายความร้อน 
หัวข้อวิชา     ระบบระบายความร้อน 

งานย่อยที่  10 เวลา ท.3 : ป. 4 ช่ัวโมง 
                                                                                                  

- ระบายความร้อนด้วยนำ้ ซึง่จะสามารถรักษาอุณหภูมิการทำงานของเคร่ืองยนต์ได้ดี
ท่ีสุด โดยจะใช้หม้อน้ำบรรจุและระบายความร้อนให้กับน้ำในระบบ ก่อนจะเข้าไประบายความ
ร้อนรอบๆเสื้อสูบท่ีมีช่องทางไหลเวียนของน้ำแล้วกลับ มาท่ีหม้อน้ำซึ่งมีครีบเล็กๆคอยดักลมมา
ระบายความร้อนของน้ำอีกครั้งหน่ึง การไหลเวียนทั้งหมดจะใช้ปั๊มน้ำเป็นตัวสร้างแรงดันภายใน
ระบบและโดยหลักการ เดียวกันยังสามารถของน้ำมันเครื่องในห้องเกียร์ได้อีกด้วย โดยเรียกว่า
ระบบ “ ออยล์คูลเลอร์”ทำให้ประสิทธิภาพในการระบายความร้อนสมบูรณ์แบบที่สุดเพราะมี 
การระบายความร้อนท้ังส่วนเสื้อสูบฝาสูบและเครื่องยนต์วส่วนช่วงล่างคือ เกียร์และคลัทช์ ความ
ร้อนในน้ำมันเคร่ืองเกิดจากการเผาไหม้เช้ือเพลิงภายในกระบอกสูบแล้วถา่ย ทอดความร้อนนั้น
มาตามช้ินส่วนต่างๆของเคร่ืองยนต์ทำให้เกิดความร้อนขึ้นกับ ช้ินส่วนภายใน แต่ในส่วนท่ีน้ำและ
อากาศไม่สามารถเข้าไประบายความร้อนได้ น้ำมันเคร่ืองจึงต้องเข้าไปช่วยดูดซับความร้อนที่เกิด
ขึ้นกับช้ินส่วนต่างๆ ออกมาและควบคุมอุณหภูมิของเคร่ืองยนต์ให้เหมาะสมเพ่ือที่จะได้ทำงาน
อย่างมี ประสิทธิภาพ น้ำมันเคร่ืองที่มีความสามารถในการทนต่อความร้อนได้ดีฟิล์มของน้ำมันก็
จะไม่ บางหรือน้ำมันเคร่ืองจะไม่ใสมากจนเกินไป แต่ถ้าความสามารถในการทนต่อความร้อนของ
น้ำมันไม่ดีฟิล์มของน้ำมันจะบางลง หรือน้ำมันจะใสเม่ือเจออุณหภูมิสูงๆจะทำให้ความสามารถใน
การปกป้องเครื่อง ยนต์ลดน้อยลงเครื่องยนต์จะเกิดการสึกหรอมากข้ึน 
ดังนั้นในการเลือกใช้น้ำมันหลอ่ลื่นควรจะคำนึงถึงลักษณะการใช้งาน การขับขี่และสภาพแวดล้อม
ท่ีใช้เพ่ือที่จะได้เลือกใช้น้ำมันเคร่ืองให้เหมาะ สมแก่ความต้องการของเครื่องยนต์และเกิด
ประโยชน์สูงสุด 

 
 
 

 
 
 
 
 
 

 
                     
                                                                                 



 
         QA ๓๒๒๒ 

 
ใบข้อมูล 

หลักสูตร         ช่างซ่อมรถจักยานยนต์  หน้า
174 หน่วยการฝึก ช่างซ่อมและบำรุงรักษา 

                รถจักรยานยนต์    
เรื่อง 

ระบบระบายความร้อน 
หัวข้อวิชา     ระบบระบายความร้อน 

งานย่อยท่ี  9 เวลา ท.4 : ป. 3 ชัว่โมง 
                                                                                              

ระบบระบายความร้อนด้วยอากาศ (Air cooling system) 

เครื่องยนต์ท่ีระบายความร้อนด้วยอากาศน้ัน เคร่ืองยนต์จะมีขนาดกะทัดรัด โดยมี
ครีบระบายความร้อน (Cooling fins) อยู่ท่ีฝาสูบและกระบอบสูบ ครีบระบายความร้อนจะทำ
หน้าท่ีกระจายความร้อนไปสู่อากาศรอบ ๆ ต่อมามีการติดต้ังล้อช่วยแรง ซึ่งออกแบบให้มีครีบ
โดยรอบ จะเป่าอากาศไปรอบผนังกระบอกสูบ เพ่ือระบายความร้อนให้แก่ครีบระบายความร้อน 
และทิศทางการไหลของอากาศจะควบคุมโดยกระบังลมและล้อช่วยแรง ทำให้การระบายความ
ร้อนได้ดีย่ิงขึ้นอีก ท้ังในขณะท่ีรถจอดอยู่กับที่ก็ตาม 

 
 
 
 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 
 
 



 
                                                     QA ๓๒๒๒ 

 
ใบข้อมูล 

หลักสูตร         ช่างซ่อมรถจักยานยนต์  หน้า
175 หน่วยการฝึก ช่างซ่อมและบำรุงรักษา 

                รถจักรยานยนต์    
เรื่อง 

ระบบระบายความร้อน 
หัวข้อวิชา     ระบบระบายความร้อน 

งานย่อยท่ี  9 เวลา ท.4 : ป. 3 ชัว่โมง 
                                                                                               

3. ระบบระบายความร้อนดว้ยของเหลว (Liquid – Cool) 
รถจักรยานยนต์ท่ีมีขนาดจุกระบอกสูงๆ (CC.สูง) นิยมมาก เพราะมีข้อดีตรงท่ี

สามารถควบคมุอุณหภูมิได้อย่างแม่นยำทุกสภาพอากาศ ส่วนประกอบหลักๆ ของระบบ
ระบายความร้อนด้วยของเหลวหรือท่ีเราเรียกติดปากกันว่าระบายความร้อน ด้วยน้ำน้ัน 
มีส่วนประกอบสำคัญๆ ดังน้ี 

 
 
 
 
 
 

 
 
 

 
 
 
 

3.1 หม้อน้ำ (RADIATOR) เป็นตัวกลางสำหรับ
แลกเปลี่ยนความร้อนของน้ำจากเครื่องยนต์ 
ไปสู่อากาศภายนอกและเป็นที่กักเก็บน้ำด้วย
ในตัว 
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ใบข้อมูล 

หลักสูตร        ช่างซ่อมรถจักยานยนต์  หน้า
176 หน่วยการฝึก ช่างซ่อมและบำรุงรักษา 

                รถจักรยานยนต์    
เรื่อง 

ระบบระบายความร้อน 
หัวข้อวิชา     ระบบระบายความร้อน 

งานย่อยที่  10 เวลา ท. 3 : ป.4  ช่ัวโมง 

                                                                   
             

3.2 ปั๊มน้ำ (WATER PUMP) มีหน้าท่ีหมุน
วนน้ำในระบบให้มีการถ่ายเทความร้อน
จากเคร่ืองยนต์ออกไป 

 
 
 
 
 
 
3.3 เทอร์โมสตัด (THERMOSTAT) มหีน้าที่  

ควบคุมอุณหภูมิของเคร่ืองยนต์ให้คงที่ 
ตัวมันเหมือนเป็นประตูคอยเปิด-ปิดให้น้ำ
เกิดการหมุนวน 
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ใบข้อมูล 

หลักสูตร         ช่างซ่อมรถจักยานยนต์  หน้า
177 หน่วยการฝึก ช่างซ่อมและบำรุงรักษา 

                รถจักรยานยนต์    
เรื่อง 

ระบบระบายความร้อน 
หัวข้อวิชา     ระบบระบายความร้อน 

งานย่อยที่  10 เวลา ท. 3  ป. 4 ช่ัวโมง 

                      
3.4 ถังเก็บนำ้สำรอง (RESERVOIR TANK) ถังน้ำ
สำรองหรือหม้อพักน้ำ มีท่อยางต่อมาจากหม้อน้ำ 
บริเวณใต้ฝาหม้อน้ำ ทำหน้าท่ีเก็บน้ำขณะท่ีน้ำใน
เคร่ืองยนต์ร้อนเมื่อน้ำในหม้อร้อนและขยายตัว 
มันจะดันผ่านวาล์วฝาปิดหม้อน้ำไหลมาถังพักน้ำ 
เม่ือเคร่ืองยนต์เย็นน้ำและแรงดันในหม้อลดลง มัน
จะดูดน้ำจากถังพักน้ำไหลเข้าหม้อน้ำ 

3.5 ฝาหม้อนำ้ (RADIATOR CAP) มหีน้าท่ีเพ่ิมแรงกดให้กับน้ำในระบบ สามารถเพ่ิม
แรงดันในหม้อน้ำเพ่ิมขึ้นได้ประมาณ 1 บาร์ หรือ 14.7 ปอนด์/ตารางน้ิว ทำให้น้ำในหม้อน้ำ
มีจุดเดือดสูงขึ้นประมาณ 127 องศาเซลเซยีส น้ำในหม้อน้ำจะเดือดยากขึ้น 

 
 
 
 
 

 
 
 
 
 

 
 
3.6 ท่อทางเดินน้ำ (radiator hose) ทำ

หน้าท่ี เป็นทางเดินของน้ำให้การไหลเวียน ในระบบ
ครบวงจร ทำมาจาก ยางสังเคราะห์ผสมไนลอน 
เพ่ือให้มีคุณสมบัติคงสภาพเมื่ออยู่ในอุณหภูมิสูงๆ 

 
 

                                                                                                                

FULL 

LOW 



 
        QA ๓๒๒๓ 
 

ใบงาน 
หลักสูตร         ช่างซ่อมรถจักยานยนต์  หน้า

178 หน่วยการฝึก ช่างซ่อมและบำรุงรักษา 
                รถจักรยานยนต์    

เรื่อง 
ระบบระบายความร้อน 

หัวข้อวิชา  ระบบระบายความร้อน 

งานย่อยที่  10 เวลา ท.3 : ป. 4 ช่ัวโมง 
                                                                                                  

เครื่องรุ่น.......................................................   ย่ีห้อ ..................................................................... 
1. หน้าท่ีของระบบ...................................................................................................................................... 
 2. การระบายความร้อนของเครื่องยนต์รุ่นน้ีเป็นแบบ............................มีช่ือเฉพาะรุ่นว่า.................................... 
 3. มีการต่อทอ่สายน้ำมนระบายความร้อนไปท่ีช้ินส่วนใดบ้าง 
        1.............................................   2..................................................... 3...................................................   
        4..............................................   5..................................................... 6...................................................   
  4. ขั้นตอนการถอดป๊ัมระบายความร้อน 
        1.........................................   2..................................................... 3...................................................   
        4...........................................   5................................................... 6...................................................   
        7...........................................   8................................................... 9...................................................   
  5.  การตรวจสอบช้ินส่วนของปั๊มมีการตรวจสอบที่ช้ินส่วนใดบ้าง 
        1...........................................   2..................................................... 3...................................................   
        4............................................   5..................................................... 6...................................................  
  6. ป๊ัมของเครื่องยนต์รุ่นน้ี เสื้อปั๊ม หรือ ลูกปั๊ม ท่ีเคลื่อนที่ระบายความร้อน.......................................  
  7.อธิบายข้ันตอนการไล่ลมออกจากระบบระบายความร้อน 
..............................................................................................................................................................................

............................................................................................................................................................................... 

............................................................................................................................................................................... 

............................................................................................................................................................................... 

................................................................................................................................................................................ 
 8.อธิบายและวาดภาพแสดงการปรับต้ังสายเร่งป๊ัม 
    ให้เหมาะสม 
.................................................................................. 
.................................................................................. 
.................................................................................. 
.................................................................................. 
.................................................................................. 
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ใบขั้นตอนการปฏิบัติงาน

หลักสูตร         ช่างซ่อมรถจักยานยนต์  หน้า
179 หน่วยการฝึก ช่างซ่อมและบำรุงรักษา 

                รถจักรยานยนต์    
เรื่อง 

ระบบระบายความร้อน 
หัวข้อวิชา  ระบบระบายความร้อน 

งานย่อยที่  10 เวลา ท.3 : ป. 4 ช่ัวโมง 

การบริการระบบระบายความร้อน
วัตถุประสงค์  

-  เพ่ือใหผู้้รับการฝึกสามารถ ถอด-ประกอบอุปกรณ์ในระบบระบายความร้อนได้ 
-  เพ่ือใหผู้้รับการฝึกสามารถ แก้ไขปัญหาที่เก่ียวข้องกับระบบระบายความร้อนได้                     

เครื่องมือ/วัสดุ/อุปกรณ์        
- เครื่องมือทั่วไป  
- รถจักรยานยนต์(ท่ีมีอุปกรณ์ในระบบระบายร้อนครบ)      

การบริการระบบระบายความร้อน 
ขั้นตอนการปฏิบัติงาน คำอธิบาย ข้อควรระวัง

 

- การตรวจหาจุดบกพร่อง
ของระบบระบายความ
ร้อน 

 

 

1. มองด้วยตาเปล่า หาจุดแตกร้าวต้ังแต่ คอหม้อน้ำ 
แถบฝาครอบหม้อน้ำท้ังด้านบน และด้านล่าง มองหาจุด
รั่วแตกบริเวณ กลางหม้อน้ำที่มีคลีบระบายความร้อน 
สังเกตุดูว่ามีน้ำรั่วออกมาหรือไม่ หรือมีรอบคราบน้ำท่ีรั่ว
แห้งติดอยู่กับหม้อน้ำหรือไม่ ให้สันนิษฐานว่าตรงบริเวณ
ท่ีพบดังกล่าวมีการร่ัวของน้ำ 

2. ตรวจสอบด้วยตาเปล่า มองบริเวณจุดเช่ือมต่อ
ท้ังหมดที่มีการเช่ือมต่อกับหม้อน้ำ 

    - ฝาปิดหม้อน้ำ มีน้ำรั่วออกมาหรือไม่ เน่ืองจากปิด
ฝาหม้อน้ำไม่แน่น หรือฝาหม้อน้ำเสื่อมสภาพไม่สามารถ
สร้างสุญญากาศได้ ทำให้น้ำในหม้อพักน้ำไม่สามารถ
ไหลเวียนกลับเข้าไประบายความร้อนในระบบได้ 

    - แรงดันน้ำท่ีออกจากหม้อน้ำไปหม้อพักน้ำ มีการร่ัว
หรือไม่ น้ำในหม้อพักน้ำเดือด หรือร้อนจัดเกินไปหรือไม่ 

        

 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

                                                                                 



            
       QA ๓๒๒๔ 

 
ใบขั้นตอนการปฏิบัติงาน

หลักสูตร         ช่างซ่อมรถจักยานยนต์  หน้า
180 หน่วยการฝึก ช่างซ่อมและบำรุงรักษา 

                รถจักรยานยนต์    
เรื่อง 

ระบบระบายความร้อน 
หัวข้อวิชา  ระบบระบายความร้อน 

งานย่อยที่  10 เวลา ท.3 : ป. 4 ช่ัวโมง 
 

การบริการระบบระบายความร้อน 
ขั้นตอนการปฏิบัติงาน คำอธิบาย ข้อควรระวัง

 

- การล้างหม้อน้ำ 

 

 

3. เปิดฝาหม้อน้ำตรวจสอบขณะที่เครื่องยนต์ยังไม่ร้อน
จัด หรือสตาร์ทรถใหม่ สังเกตุดูว่ามีฟองอากาศลอย
ขึ้นมาจากภายในหม้อน้ำหรือไม่ ถ้ามีฟองอากาศลอย
ออกมาสันนิษฐานได้ว่า ฝาสูบแตกมีน้ำรั่วซมึเข้าระบบ
น้ำหล่อเย็นหม้อน้ำฟองท่ีเกิดขึ้นมาน้ันเกิด จากไอเสีย
หลังการจุดระเบิดปนเป้ือนเข้ามาในระบบน้ำหล่อเย็น 
ซึ่งจะเป็นสาเหตุให้เครื่องยนต์ร้อนจัด เกิดสนิมและ
ตะกรัน ต้องรีบทำการแก้ไข 

4. ร่องรอย คราบของน้ำบริเวณฝาสูบกับเสื้อสูบ มีรอบ
คราบน้ำหรือไม่ ถ้ามีปะเก็นระหว่างฝาสูบกับเสื้อสูบอาจ
มีจุดรั่ว 

 

 

 

 

 

 

 

 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 
 



 
                                                                                                                   QA ๓๒๒๕ 

 
ใบทดสอบ 

หลักสูตร        ช่างซ่อมรถจักยานยนต์  หน้า
181 หน่วยการฝึก ช่างซ่อมและบำรุงรักษา 

                รถจักรยานยนต์    
เรื่อง 

ระบบระบายความร้อน 
หัวข้อวิชา     ระบบระบายความร้อน 

งานย่อยที่  10 เวลา 15  นาที 

จงทำเครื่องหมาย X (กากบาท)ลงในกระดาษคำตอบ โดยเลือกข้อท่ี ถูกท่ีสุด เพียงข้อเดียว 
11. อุปกรณ์ใดที่ไม่มีในระบบระบายความร้อน? 

ก.  Radiator                                                  
ข.  เทอร์โมมิเตอร์                                              
ค.  เทอร์โมสตัด                                               
ง.  ป๊ัมน้ำแรงดันสูง                                                       

12. ท่อน้ำมันเช้ือเพลิงท่ีต่อไปยังหัวฉีด  ต่อมาจากอุปกรณ์ใด? 
ก.   กรองน้ำมนัเช้ือเพลิง                                   
ข.   ก๊อกน้ำมนัเช้ือเพลิง                                           
ค.   ป๊ัมน้ำมันเช้ือเพลิง                                      
 ง.   ถังน้ำมันเช้ือเพลิง        

13. ระบบระบายความร้อนแบ่งออกได้เป็นก่ีชนิด? 
ก.   2   ชนิด                                                       
ข.   3   ชนิด                                                      
ค.   4   ชนิด                                                       
ง.   5   ชนิด                                                      

14. ป๊ัมน้ำมันระบายความร้อน  จะอยู่ในระบบระบายความร้อนแบบใด? 
ก.   แบบใช้แรงดัน                                             
ข.  แบบวิดสาด                                        
ค.   แบบแรงดันสูง                                             
ง.  Splash   System                                      

15. เครื่องยนต์เล็กเพ่ือการเกษตรใช้สารอะไรในการระบายความร้อน? 
ก.   ใช้อากาศและของเหลว                              
ข.   ใช้ไฮโดรเจนและคาร์บอน                              
ค.  ใช้น้ำยาหล่อเย็นและคาร์บอน                      
ง.   ใช้น้ำยาหล่อเย็นและไฮโดรเจน                  

ช่ือผูรั้บการฝึก................... วนั/เดือน/ปี............................... ผลคะแนน.....................
 
 



 
                                                                                                                 QA3225  

 
ใบทดสอบ 

หลักสูตร         ช่างซ่อมรถจักยานยนต์  หน้า
182 หน่วยการฝึก ช่างซ่อมและบำรุงรักษา 

                รถจักรยานยนต์    
เรื่อง 

ระบบระบายความร้อน 
หัวข้อวิชา     ระบบระบายความร้อน 

งานย่อยที่  10 เวลา 15  นาที 
   

16. ถังพักน้ำไปยังปั๊ม  ต่อมาจากอุปกรณ์ใด? 
ก.   Radiator                                                  
ข.  เทอร์โมมิเตอร์                                              
ค.  เทอร์โมสตัด                                               
ง.  ป๊ัมน้ำแรงดันสูง                                                       

17. ฝาหม้อน้ำมีหน้าที่? 
ก.   ควบดุมแรงดัน                                   
ข.  ก๊อกน้ำมันเช้ือเพลิง                                           
ค.   ป๊ัมน้ำมันเช้ือเพลิง                                      
 ง.  ถังน้ำมันเช้ือเพลิง        

18. ระบบระบายความร้อนท่ีใช้กับรถจักรยานยนต์มีก่ีชนิด? 
ก.   2   ชนิด                                                       
ข.   3   ชนิด                                                      
ค.   4   ชนิด                                                       
ง.   5   ชนิด                                                      

9. การทำงานของ เทอร์โมสตัด (วาว์น้ำ) คือข้อใด? 
ก.   ปิดไม่ให้น้ำไหลผ่าน 
ข.   เปิดไม่ให้น้ำไหลผ่าน 
ค.   ปิดไม่ให้น้ำร้อนไหลผ่าน 
ง.   เปิดให้น้ำร้อนไหลผ่าน                                      

10. เครื่องยนต์เล็กเพ่ือการเกษตรใช้สารอะไรในการระบายความร้อน? 
ก.  ใช้อากาศและของเหลว                              
ข.  ใช้ไฮโดรเจนและคาร์บอน                              
ค.  ใช้น้ำยาหล่อเย็นและไฮโดรเจน    
ง.  ใช้น้ำยาหล่อเย็น                                     

 
ผู้เข้ารับการฝึก............................... วนั/เดือน/ปี............................... ผลคะแนน..................... 
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ใบเฉลย 

หลักสูตร         ช่างซ่อมรถจักยานยนต์  หน้า
183 หน่วยการฝึก ช่างซ่อมและบำรุงรักษา 

                รถจักรยานยนต์    
เรื่อง 

ระบบระบายความร้อน 
หัวข้อวิชา     ระบบระบายความร้อน 

งานย่อยที่  10 เวลา 15 นาที 
   

เฉลย 
1.  ง 
2.  ค 
3.  ก 
4.  ก 
5.  ก 
6.  ก 
7.  ก 
8.  ก  
9.  ง 
10. ง 

 
 
  
 



 
     

    QA3221 
 

ใบเตรยีมการสอน 
หลักสูตร         ช่างซ่อมรถจักรยานยนต์  หน้า

184 หน่วยการฝึก ช่างซ่อมและบำรุงรักษา 
                 รถจักรยานยนต์    

เรื่อง 
การถอด-ประกอบ

เครื่องยนต์ 2 จังหวะ   

หัวข้อวิชา     การถอด-ประกอบเคร่ืองยนต์ 2 จังหวะ 

งานย่อยที่  11 เวลา ท.7:ป.7 ช่ัวโมง 

                                                                                                  

วัตถุประสงค์ 
1. เพ่ือให้ผู้รับการฝึกสามารถจัดเตรียมเครื่องมือ,อุปกรณ์และสถานท่ีก่อนปฏิบัติงานได้ 
2. เพ่ือให้ผู้รับการฝึกสามารถปฏิบัติการถอด-และประกอบเครื่องยนต์ 2 จังหวะได้อย่างถูกต้อง 
3. เพ่ือให้ผู้รับการฝึกสามารถตรวจสอบการสึกหรอของช้ินส่วนต่างๆได้ 

  

วิธีการฝึก    
         ภาคทฤษฏี ใช้การบรรยาย ,  ถาม – ตอบ และการสาธิต        
                    
หัวข้อสำคัญ  

1. การจัดเตรียมเครื่องมือและสถานที่ก่อนปฏิบัติงาน 
2. รายละเอียดขั้นตอนการปฏิบัติท่ีสำคัญในการถอด-ประกอบ 
3 .การตรวจสอบการสึกหรอของช้ินส่วนต่างๆ   

อุปกรณ์ช่วยฝึก/สื่อการฝึก     
   คอมพิวเตอร์พร้อมเครื่องฉายหรือจอภาพขนาดใหญ่และรถจักรยานยนต์ที่มีอุปกรณ์ในการถอด-ประกอบ
เครื่องยนต์ 2 จังหวะครบชุด         
การมอบหมายงาน     
  ครูฝึกบรรยายภาคทฤษฎีแล้ว จากน้ันทำการสาธิตการถอด-ประกอบ อุปกรณ์พร้อมแยกช้ินส่วน ให้ผู้รับการ
ฝึกปฏิบัติงานตามใบงาน เสร็จแล้วทำการทดสอบ
การวัดผล  
   ทำข้อสอบภาคทฤษฎี และ ให้ถอดประกอบอุปกรณ์ในระบบภายในเวลาที่กำหนด 
 

หนังสืออ้างอิง            
   คูม่ือซ่อมบรษิัทยามาฮ่า , คู่มือซ่อมบริษัทฮอนด้า , คู่มอืซ่อมบริษัทซซููกิ , คู่มือซ่อมบริษัทคาวาซากิ 

 
 



     
    QA๓๒๒2 

 
ใบข้อมูล 

หลักสูตร         ช่างซ่อมรถจักรยานยนต์  หน้า
185 หน่วยการฝึก ช่างซ่อมและบำรุงรักษา 

                 รถจักรยานยนต์    
เรื่องการถอด-ประกอบ
เครื่องยนต์ 2 จังหวะ   

หัวข้อวิชา     การถอด-ประกอบเคร่ืองยนต์ 2 จังหวะ 

งานย่อยที่  11 เวลา ท.7:ป.7 ช่ัวโมง 

การจัดเตรียมสถานท่ีและเครื่องมือก่อนปฏิบัติงาน
3. การเตรียมสถานท่ีและอุปกรณ ์

1. สถานที่ต้องมีพ้ืนท่ีกว้างพอที่จะปฏิบัติงานได้อย่างสะดวก 
2. สถานท่ีท่ีต้องมีอากาศถ่ายเทได้สะดวก พ้ืนไม่เปียกหรือลื่น 
3. ควรมีโต๊ะสำหรับวางช้ินส่วน 
4. ถาดใส่ช้ินสว่น อย่างน้อย 2 ใบ (ใส่ช้ินส่วน 1 ใบ ล้างช้ินส่วน 1 ใบ) 
5. ปั๊มลมพร้อมหัวเป่าลม,แปรง,ใบเลื่อยหรือเหล็กขูดประเก็น  

2. การเตรียมเครื่องมือ 
1. เครื่องทั่วไป เช่น ประแจรวมขนาดต่างๆ ประแจบล็อก คีมปากจระเข้ คีมปากจิ้งจก คีม

ถ่างแหวนล๊อก ไขควงแบน ไขควงแฉก  
2. เครื่องมือพิเศษ เช่น เครื่องมือดูดสลักลูกสูบ ฟิลเลอร์เกจ ประแจต้ังลิน้ สกรูหรือ

เครื่องมือสำหรับดูดแกนกระเดื่อง ซีแคมป์ 

3. วัสดุสิ้นเปลอืง 
1. ประเก็นชุดบน(ชุดฝาสูบ) 
2. ประเก็นเหลว(กาว) 
3. น้ำมันล้างช้ินส่วน  
4. ผ้าเช็ดมือ 
5. กระดาษทรายละเอียด 

รายละเอียดขั้นตอนการปฏิบัติท่ีสำคญัในการถอด-ประกอบ 
1. การขันน๊อตฝาสูบ  

- ให้คลายลักษณะทแยงมุม(ดังรูป) รอบแรกให้คลาย 
น๊อตออกประมาณ1/4รอบ โดยเริ่มจากน๊อต
หมายเลข 1 ไปยังหมายเลข 4 >หมายเลข 2 > 
หมายเลข 3 ครบแล้วเริ่มคลายรอบท่ี2 โดยคลาย
ออกเพ่ิมอีกประมาณ 1-2 รอบ โดยเริ่มจาก
หมายเลข 1 >4>3>2 (เหมือนรอบแรก) จากนั้น
เริ่มคลายรอบที่3 สามารถถอดน๊อตออกได้เลย 

- การกวดเข้า ให้กวดเป็นลักษณะทแยงเหมือนตอนคลายออก โดยให้แบ่งแรงที่กวดเข้า
เป็น 3 ระดับ เช่นค่ากำหนดให้แรงที่กวดน๊อตฝาสูบ      = 2.2 กก/ซม. ให้แบ่งแรงที่
ใช้กวดรอบแรก 1.5 กก./ซม. รอบที่2 =1.8 กก./ซม.     รอบท่ี 3 จึงจะ=2.2กก./ซม. 

1 2 

3 4 



     
    QA๓๒๒2 

 
ใบข้อมูล 

หลักสูตร        ช่างซ่อมรถจักรยานยนต์  หน้า
186 หน่วยการฝึก ช่างซ่อมและบำรุงรักษา 

                 รถจักรยานยนต์    
เรื่องการถอด-ประกอบ
เครื่องยนต์ 2 จังหวะ   

หัวข้อวิชา     การถอด-ประกอบเคร่ืองยนต์ 2 จังหวะ 

งานย่อยที่  11 เวลา ท.7:ป.7 ช่ัวโมง 
                      
                                                                             

2. การใส่แหวนและจัดปากแหวนลูกสูบและการใสลู่กสูบเข้ากับเส้ือสูบ 
- ให้สังเกตที่ปากแหวน จะมี สัญลักษณ์ต่างๆ เช่น ตัวเลข (บอกขนาดSizeของลูกสูบ) 

ตัวอักษร จะมีตัวN,R,S,RS,T  ให้เอาด้านทีมี่สัญลักษณ์ขึน้ 
 

- จัดปากแหวนให้ตรงกับเดือยล๊อกปากแหวนในร่องแหวน ท่ีลูกสูบ (ดังรปู) 
 

- ใส่ลูกสูบ โดยนำสัญลักษณ์ บนหัวลูกสูบ ถ้าเป็นลูกศรหรือตัวอักษร EX ให้หันไปทางช่อง
ไอเสียหรือลิ้นไอเสีย แต่ถ้าเป็น ตัวอักษร IN ให้หันไปทางช่องไอดีหรือลิ้นไอดี 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

  
แหวนลูกสูบเครื่องยนต์ 2 จังหวะจะมีแต่แหวนกำลังอัด       
ไม่แหวนกวาดน้ำมัน 

 
     

เดือยล๊อกปากแหวน 

ช่องไอเสีย

ช่องไอดี



 
  QA๓๒๒2 

 
ใบข้อมูล 

หลักสูตร         ช่างซ่อมรถจักรยานยนต์  หน้า
187 หน่วยการฝึก ช่างซ่อมและบำรุงรักษา 

                 รถจักรยานยนต์    
เรื่อง 

การถอด-ประกอบ
เครื่องยนต์ 2 จังหวะ   

หัวข้อวิชา     การถอด-ประกอบเคร่ืองยนต์ 2 จังหวะ 

งานย่อยที่  11 เวลา ท.7:ป.7 ช่ัวโมง 

 

 
 
 

-ใช้ผ้าสะอาดอุดห้องเพลาข้อเหว่ียง 
ถอดคลิ๊ปล๊อก 

 
 
 
 
 
 
 

- ใช้น้ิวช้ีประคองแหวน และปลายน้ิวโป้ 
ทั้ง 2 ค่อยถ่างแหวนออก 

 
 
 
 
 
 
 

1. สลักลูกสูบ 
2. ลูกสูบ 
3. ลูกปืนสลักลูกสูบ(มีเฉพาะ 2 จังหวะ) 

 
 

 
 

 



 
Q    A๓๒๒2 

 
ใบข้อมูล 

หลักสูตร         ช่างซ่อมรถจักรยานยนต์  หน้า
188 หน่วยการฝึก ช่างซ่อมและบำรุงรักษา 

                 รถจักรยานยนต์    
เรื่อง 

การถอด-ประกอบ
เครื่องยนต์ 2 จังหวะ   

หัวข้อวิชา     การถอด-ประกอบเคร่ืองยนต์ 2 จังหวะ 

งานย่อยที่  11 เวลา ท.7:ป.7 ช่ัวโมง 

                                                                                                  

การตรวจสอบการสึกหรอของชิ้นส่วนต่างๆ 
 
 
 

-ตรวจวัดระยะห่างร่องแหวนโดยใช้
ฟิลเลอร์เกจ 

 
 

 
 
 
 

-ตรวจวัดระยะห่างปากแหวนโดยใช้
ฟิลเลอร์เกจ 

 
 
 
 

 
 

-ตรวจวัดความโตของสลักลูกสูบ 
และรูสลักลูกสบู เพ่ือวัดการหลวมของ
สลักลูกสูบ โดยใช้ไมโครมิเตอร์วัดนอก
และวัดใน 

 
 

 
 

 



    QA๓๒๒2 
 

ใบข้อมูล 
หลักสูตร         ช่างซ่อมรถจักรยานยนต์  หน้า

189 หน่วยการฝึก ช่างซ่อมและบำรุงรักษา 
               รถจักรยานยนต์   

เรื่อง 
การถอด-ประกอบ

เครื่องยนต์ 2 จังหวะ   

หัวข้อวิชา     การถอด-ประกอบเคร่ืองยนต์ 2 จังหวะ 

งานย่อยที่  11 เวลา ท.7:ป.7 ช่ัวโมง 

                                                                                                  

การตรวจสอบการสึกหรอของชิ้นส่วนต่างๆ 
 

-ตรวจวัดความโตของรูสลักลกูสูบ   
ท่ีก้านสูบ เพ่ือวัดการหลวมของสลัก
ลูกสูบ โดยใช้ไมโครมิเตอร์วัดนอกและ
วัดใน 

 
 
 
 
 
 
 

-ตรวจวัดความโตของลูกสูบ โดยใช้
ไมโครมิเตอร์วัดนอก 

 
 

 
 

 
 
 

-ตรวจเช็คการหลวมของก้านสูบ 
โดยการโยก 

 
 
 

 
 
 



    QA๓๒๒3 
 

ใบงาน( 1/2) 
หลักสูตร         ช่างซ่อมรถจักรยานยนต์  หน้า

190 หน่วยการฝึก ช่างซ่อมและบำรุงรักษา 
                รถจักรยานยนต์   

เรื่อง 
การถอด-ประกอบ

เครื่องยนต์ 2 จังหวะ   

หัวข้อวิชา     การถอด-ประกอบเครือ่งยนต์ 2 จังหวะ 

งานย่อยที่  11 เวลา ท.7:ป.7 ช่ัวโมง 

 
1. ลำดับข้ันการถอดประกอบ 

  1……. ...............……….....………..      2………………………................................ 
  3……………….. ................……..        4 ………………………................................ 
  5……………….. ...............……....       6 …………….…………................................ 
  7……………….. ...….....……….       8 ………………………................................ 
     2.  ตรวจเช็ค ชิน้ส่วน 
     ฝาสูบ  สภาพ…………………….……………………………….(การโกงงอ,รอยขูดขีด) 
         ตรวจสอบโดยวิธี………………………………………………………………... 
     สลักลกูสูบ  สภาพ……………….……………………………….(การหลวม,การสึกหรอ) 
         ตรวจสอบโดยวิธี………………………………………………………………… 
    ลูกปืนสลักลูกสูบ  สภาพ….....……………………….……………….(การหลวม,การแตก) 
         ตรวจสอบโดยวิธี………………………………………………………………… 
     กระบอกสูบ  สภาพ…………………….……………………..….(รอยขูดขีด,การสึกหรอ) 
         ตรวจสอบโดยวิธี………………………………………………………………… 
     แหวนลกูสูบ  สภาพ……………………….……………….(ระยะห่างปากแหวน,การสึกหรอ) 
         ตรวจสอบโดยวิธี…………………………………………………………………... 
     ระยะห่างปากแหวน …………(นิ้ว,ม.ม.) ระยะห่างร่องแหวน …………(น้ิว,ม.ม.) 
     3. อธิบายการประกอบลูกสูบ โดยสังเกตจากสัญลักษณ์ท่ีหัวลูกสูบและปากแหวน 
……………………………………………………………………………………………………………………………………………………………
……………………………………………………………………………………….. 
       4. ปากแหวนของเคร่ืองนี้อยู่บรเิวณใดของกระบอกสูบ 
 
 
 
 
 
 
 

 

ให้วาดรูปประกอบ (มองจาก
ด้านบน) บอกตำแหน่งของ

ช่องไอดี ช่องไอเสีย และบอก
ตำแหน่งของปากแหวนทั้ง
สองตัว  (ตำแหน่งท่ีเดือย   

ล็อกปากแหวนท่ีลูกตรง เมื่อ
ประกอบลูกสูบเข้ากับ

้

ช่องไอเสีย 

ช่องไอดี



 
    QA๓๒๒3 

 
ใบงาน( 2/2) 

หลักสูตร         ช่างซ่อมรถจักรยานยนต์  หน้า
191 หน่วยการฝึก ช่างซ่อมและบำรุงรักษา 

                 รถจักรยานยนต์    
เรื่อง 

การถอด-ประกอบ
เครื่องยนต์ 2 จังหวะ   

หัวข้อวิชา     การถอด-ประกอบเคร่ืองยนต์ 2 จังหวะ 

งานย่อยที่  11 เวลา ท.7:ป.7 ช่ัวโมง 

                                                                                                  

5. บริเวณปากแหวนมีสญัลักษณ์………………………………………. 
6. บริเวณหัวลกูสูบมีสญัลักษณ์…………………………………  SIZE………..……. 
7. ลากลูกศร ลำดับขั้นการกวดน๊อตฝาสูบ   
      และค่าแรงบิดที่ใช้กวดน๊อตฝาสูบ=…………..(กก./ม.,ฟุต/ปอนด์) 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 

8. ตำแหน่งท่ีใช้วัดระยะห่างปากแหวน (มอง

จากด้านข้าง) 

ช่องไอเสีย 

9. ภาพแสดงลักษณะปากแหวนเม่ือล็อกเข้ากับเดือยท่ีรอ่งแหวนที่ลูกสูบ 



    QA๓๒๒๔ 
 

ใบข้ันตอนการปฏิบัติงาน
หลักสูตร        ช่างซ่อมรถจกัรยานยนต์  หน้า

192 หน่วยการฝึก ช่างซ่อมและบำรุงรักษา 
                รถจักรยานยนต์   

เรื่อง 
การถอด-ประกอบ

เครื่องยนต์ 2 จังหวะ   

หัวข้อวิชา     การถอด-ประกอบเครื่องยนต์ 2 จังหวะ 

งานย่อยที่  11 เวลา ท.7:ป.7 ช่ัวโมง 

การบริการการถอด-ประกอบเครื่องยนต์ 2 จังหวะ
วัตถุประสงค์  

- เพ่ือให้ผู้รับการฝึกสามารถ ถอด-ประกอบและตรวจเช็คอุปกรณ์ต่างๆ ในเครื่องยนต์ 2 จังหวะได้           
เครื่องมือ/วัสดุ/อุปกรณ์        

- เครื่องมือทั่วไป  
- รถจักรยานยนต์หรือเครื่องยนต์(ท่ีมีอุปกรณ์ในการถอด-ประกอบเครื่องยนต์ 2 จังหวะครบ)      

 

การถอดข้ันตอนท่ี 1
ขั้นตอนการปฏิบัติงาน คำอธิบาย ข้อควรระวัง
 
- ถอดหัวเทียน 
 
 - ถอดท่อไอดี 
 
 - ถอดท่อไอเสยี 

 
- ใช้บล๊อกคลายหัวเทียน แลว้ใช้มือหมุนออก 
 
- คลายโบ้ลท์รดัปากคาร์บูฯและ ที่กรองอากาศ  
 - ถอดคาร์บูเรเตอร์ ออก 
 - ถอดน๊อตยึดท่อไอเสีย ดึงท่อไอเสียออกจากเสื้อสูบ 

 
-ห้ามใช้บล๊อกคลาย

ตลอด 
-ให้ถอดฝาครอบลูก

เร่งคาร์บูฯ ด้วย 
 

 

ขั้นตอนการปฏิบัติงาน คำอธิบาย ข้อควรระวัง 

 
1. ถอดฝาสูบ,เสื้อสูบ
,ลูกสูบ 
 

 
1. คลายโบ้ลท์ยึดฝาสูบ  4 ตัว ( ในลักษณะทะแยง)  
 2. ถอดฝาสูบออก 
 3. ถอดปะเก็นฝาสูบ  
 4. ยกเสื้อสูบออก 
 5. ใช้ผ้าสะอาดอุดห้องเพลาข้อเหว่ียง 
 7. ใช้คีมปลายแหลมถอดคลิ๊ปล๊อกสลัก ท้ัง 2 ตัว 
 3. ถอดสลักลกูสูบ  โดยใช้ตัวดูดสลักลูกสบู 
 4. ถอดลูกสูบออก 
 5. ใช้มือ ถอดแหวนลูกสูบ ออกจากลูกสูบ (ทุกตัว) 

ทำความสะอาดช้ินส่วนต่างๆ 
และตรวจสอบชิ้นส่วนต่างๆตามคู่มือ 

 

 



    QA๓๒๒๔ 
 

ใบขั้นตอนการปฏิบัติงาน
หลักสูตร         ช่างซ่อมรถจักรยานยนต์  หน้า

193 หน่วยการฝึก ช่างซ่อมและบำรุงรักษา 
                รถจักรยานยนต์   

เรื่อง 
การถอด-ประกอบ

เครื่องยนต์ 2 จังหวะ   

หัวข้อวิชา     การถอด-ประกอบเครื่องยนต์ 2 จังหวะ 

งานย่อยท่ี  11 เวลา ท.7:ป.7 ช่ัวโมง 

การประกอบ ข้ันตอนที่ 1 

ขั้นตอนการปฏิบัติงาน คำอธิบาย ข้อควรระวัง 

1.ประกอบแหวนเข้า
ลูกสูบ 
 

-  ประกอบแแหวนต่างๆเข้าลูกสูบ ให้ถูกต้อง
 
  - จัดตำแหน่งปากแหวน ให้ถูกต้อง

- ให้ชโลมน้ำมนัหล่อ
ลื่นท่ีแหวนและร่อง
แหวน 

การประกอบ ข้ันตอนที่ 2 

ขั้นตอนการปฏิบัติงาน คำอธิบาย ข้อควรระวัง 

1. ประกอบลูกสูบ,เสื้อสูบ 
 
 
 
 
 
 
 
2. ประกอบฝาสูบ 
 

- ใส่ปะเก็นเสื้อสูบ ให้ถูกต้อง
 - นำเสื้อสูบประกอบเข้าลูกสูบให้ถูกต้อง 
 - นำลูกสูบประกอบเข้าท่ีก้านสูบโดยใส่สลกัลูกสูบ 
และลูกปืนสลกัให้ถูกต้อง 

 - ใช้ผ้าสะอาดอุดห้องเพลาข้อเหว่ียง  
 - ใส่คลิปล๊อกสลักลูกสูบ  ท้ัง 2 ด้าน 
 1. ใส่ปะเก็นฝาสูบ ให้ถูกต้อง 
 2. ใส่ฝาสูบ  ให้ถูกต้อง 
 7. กวดน็อตฝาสูบ (ทั้ง 4 ตัว) ในลักษณะทะแยง  
   ตามค่าท่ีกำหนด 

- ให้ชโลมน้ำมนัหล่อ
ลื่นท่ีแหวนและร่อง
แหวน,ลูกสูบ,กระบอก
สูบ,ก้านสูบ 
  

การประกอบ ข้ันตอนที่ 3 

ขั้นตอนการปฏิบัติงาน คำอธิบาย ข้อควรระวัง 

- ประกอบคาร์บูเรเตอร์ 
 
 - ประกอบท่อไอเสีย 

 - ถอดหัวเทียน 
 

- ใส่คาร์บูเรเตอร์ เข้าท่ีเดิมให้ถูกต้อง
 - กวดโบ้ลท์รดัปากคาร์บูฯและ ท่ีกรองอากาศ  ให้แน่น
 - ประกอบน๊อตยึดท่อไอเสีย และกวดให้แนน่ 
 - ใช้มือหมุนเข้าก่อน  แล้วใช้บล๊อกกวดหัวเทียนให้
แน่น 

- เครื่องยนต์สตาร์ทติดได้ ดึงสายน้ำมัน 2 T เพ่ือ
ตรวจสอบระบบหล่อลื่น 

- สังเกตเสียงผดิปกติ 
- ความสะอาดและเก็บเคร่ืองมือหลังปฏิบัติงาน 

  

 



    QA๓๒๒๕ 
 

ใบทดสอบ 
หลักสูตร         ช่างซ่อมรถจักรยานยนต์  หน้า

194 หน่วยการฝึก ช่างซ่อมและบำรุงรักษา 
                รถจักรยานยนต์    

เรื่อง
การถอด-ประกอบเครื่องยนต์  

2 จังหวะ    

หัวข้อวิชา  การถอด-ประกอบเครื่องยนต์ 2 จังหวะ

งานย่อยที่  11 เวลา 15  นาท ี

จงทำเครื่องหมาย X (กากบาท)ลงในกระดาษคำตอบ โดยเลือกข้อท่ี ถูกท่ีสุด เพียงข้อเดียว 
1. การคลายน็อตฝาสูบควร ปฏิบัติอย่างไร? 

ก.   คลายออกเป็นรูปวงกลม                                                    
ข.   คลายออกเป็นรูปสี่เหลี่ยม                                                    
ค.   คลายออกเป็นรูปตัว X                                                    
ง.   คลายออกเป็นรูปตัว T                                                    

2. การกวดน็อตฝาสูบควรแบ่งแรงที่ใช้กวดเป็นกี่ระดับก่อนจะถึงค่ามาตรฐาน? 
ก. 1 ระดับ                    ค. 3 ระดับ                   
ข. 2 ระดับ                    ง. 4 ระดับ           

3. ก่อนถอดคลิปล๊อกสลักลกูสูบด้วยทำอย่างไร? 
ก. ใช้ผ้าสะอาดอุดห้องเพลาข้อเหว่ียง           
ข. หล่อลื่นคลปิล๊อกและลูกสูบ           
ค. เช็ดน้ำมันหล่อลื่นออกให้หมด           
ง. ล๊อกก้านสูบให้แน่น          

4. ช้ินส่วนใดควรถอดลำดับแรก ? 
จ. น็อตฝาสูบ 
ฉ. ฝาครอบน็อตต้ังลิ้น 
ช. เฟืองเพลาลูกเบี้ยว 
ซ. หัวเทียน 

5. ข้อห้ามในการจัดปากแหวนคือข้อใด? 
ก. ห้ามจัดสลับซ้าย-ขวา           
ข. ห้ามจัดให้ปากแหวนตรงกันข้ามกัน           
ค. อย่าปากแหวนให้ทำมุม 45 องศากับแนวสลัก 
ง. ห้ามจัดให้ปากแหวนตรงกับแนวสลัก 

6.  สญัลักษณตั์วเลขท่ีปากแหวนบอกถึงอะไร? 
      ก.  ค่าความโตของปากแหวน                 
      ข.  ขนาดSizeของลูกสูบ     
      ค.  บอกว่าเป็นแหวนตัวท่ีเท่าไร              
      ง.  เบอร์แสดงรุ่นของแหวน   

 



  
 

    QA๓๒๒๕ 
 

ใบทดสอบ 
หลักสูตร         ช่างซ่อมรถจักรยานยนต์  หน้า

195 หน่วยการฝึก ช่างซ่อมและบำรุงรักษา 
                 รถจักรยานยนต์    

เรื่อง 
การถอด-ประกอบ

เครื่องยนต์ 2 จังหวะ   

หัวข้อวิชา     การถอด-ประกอบเคร่ืองยนต์ 2 จังหวะ 

หัวข้อย่อยท่ี  11 เวลา 15  นาท ี

 
7. ช้ินส่วนใดเมื่อมีการถอด-ประกอบลูกสูบแหวนแล้วควรเปลี่ยนใหม?่ 
      ก.  แหวน       
      ข.  ปะเก็นฝาสูบ                 
      ค.  สลักลูกสูบ              
      ง.  น๊อตยึดฝาสูบ     
8. สญัลักษณ์ “ลูกศร” ท่ีหัวลูกสูบ เมื่อประกอบจะหันไปทางใด? 
      ก.  ไปทางล้อแม่เหล็ก       
      ข.  ให้ช้ีไปหามาร์คที่เครื่อง                 
      ค.  ทางท่อไอดี              
      ง.  ทางท่อไอเสีย    
9. ช้ินส่วนใดทีต้่องมีการหล่อลื่นในระหว่างประกอบ? 

ก.  ลูกสูบ-แหวน-สลักลูกสูบ                                           
ข.  ปะเก็นฝาสูบ-ฝาสูบ-ท่อไอดี                                           
ค.  ลูกสูบ-แหวน-ส่วนกลางของก้านสูบ                                           
ง.  ก้านสูบ-ก้านลิ้น-ท่อไอดี                                                             

10. หลังจากท่ีสตาร์ทติดเครื่องยนต์แล้ว ลำดับแรกที่ทำคืออะไร? 
ก.  เร่งเคร่ืองเพ่ือฟังเสียงผิดปกติ                                           
ข.  ตรวจสอบระบบหล่อลื่น                                           
ค.  ปรับต้ังรอบเดินเบาเครื่องยนต์                                           
ง.  ทดสอบเบรกก่อน แล้วขบัขี่ทดสอบ   
 

 
เฉลย.... 1     2     3     4     5     6     7     8      9    10 
          ค.     ค.    ก.    ง.    ง.     ข.    ข.    ง.     ก.     ข. 
          
 

 
   



 
                                                                                 

     QA ๓๒๒๑ 
 

ใบเตรียมการสอน 
หลักสูตร         ช่างซ่อมรถจักรยานยนต์  หน้า

196 หน่วยการฝึก ช่างซ่อมและบำรุงรักษา 
                  รถจักรยานยนต์    

เรื่อง 
การถอด-ประกอบ

เครื่องยนต์ 4 จังหวะ   

หัวข้อวิชา     การถอด-ประกอบเครื่องยนต์ 4 จังหวะ 

งานย่อยที่  12 เวลา ท.7:ป.21 ช่ัวโมง 

                                                                                                  

วัตถุประสงค์ 
1. เพ่ือให้ผู้รับการฝึกสามารถจัดเตรียมเครื่องมือ,อุปกรณ์และสถานท่ีก่อนปฏิบัติงานได้ 
2. เพ่ือให้ผู้รับการฝึกสามารถปฏิบัติการถอด-และประกอบเครื่องยนต์ 4 จังหวะได้อย่างถูกต้อง 
3. เพ่ือให้ผู้รับการฝึกสามารถตรวจสอบการสึกหรอของช้ินส่วนต่างๆได้ 
 

วิธีการฝึก    
         ภาคทฤษฏี ใช้การบรรยาย ,  ถาม – ตอบ และการสาธิต        
                    
หัวข้อสำคัญ  
 

7. การจัดเตรียมเครื่องมือและสถานท่ีก่อนปฏิบัติงาน 
8. รายละเอียดขั้นตอนการปฏิบัติท่ีสำคัญในการถอด-ประกอบ 
9. การตรวจสอบการสึกหรอของชิ้นส่วนต่างๆ   

การมอบหมายงาน     
  ครูฝึกบรรยายภาคทฤษฎีแล้ว จากน้ันทำการสาธิตการถอด-ประกอบ อุปกรณ์พร้อมแยกช้ินส่วน ให้ผู้รับการ
ฝึกปฏิบัติงานตามใบงาน เสร็จแล้วทำการทดสอบ 
การวัดผล  
   ทำข้อสอบภาคทฤษฎี และ ให้ถอดประกอบอุปกรณ์ในระบบภายในเวลาที่กำหนด 

หนังสืออ้างอิง            
   คูม่ือซ่อมบริษัทยามาฮ่า , คู่มือซ่อมบริษัทฮอนด้า , คู่มอืซ่อมบริษัทซซููกิ , คู่มือซ่อมบริษัทคาวาซากิ 

 
 
 
 

                                                                                                            
 
 



 
    QA ๓๒๒๒ 

 
ใบข้อมูล 

หลักสูตร         ช่างซ่อมรถจักรยานยนต์  หน้า
197 หน่วยการฝึก ช่างซ่อมและบำรุงรักษา 

                  รถจักรยานยนต์    
เรื่องการถอด-ประกอบ
เครื่องยนต์ 4 จังหวะ    

หัวข้อวิชา     การถอด-ประกอบเครื่องยนต์ 4 จังหวะ 

หัวข้อย่อยที่  12 เวลา ท.7:ป.21 ช่ัวโมง 

                                                                                                 การจัดเตรียมสถานท่ีและเครื่องมือก่อนปฏิบติังาน 

4. การเตรียมสถานท่ีและอุปกรณ ์
1. สถานท่ีต้องมีพ้ืนท่ีกว้างพอที่จะปฏิบัติงานได้อย่างสะดวก 
2. สถานท่ีท่ีต้องมีอากาศถ่ายเทได้สะดวก พ้ืนไม่เปียกหรือลื่น/ควรมีโต๊ะสำหรับวางช้ินส่วน 
3. ถาดใส่ช้ินสว่น อย่างน้อย 2 ใบ (ใส่ช้ินส่วน 1 ใบ ล้างช้ินส่วน 1 ใบ) 
4. ปั๊มลมพร้อมหัวเป่าลม,แปรง,ใบเลื่อยหรือเหล็กขูดประเก็น  

2. การเตรียมเครื่องมือ 
1. เครื่องทั่วไป เช่น ประแจรวมขนาดต่างๆ ประแจบล็อก คีมปากจระเข้ คีมปากจิ้งจก คีม

ถ่างแหวนล๊อก ไขควงแบน ไขควงแฉก  
2. เครื่องมือพิเศษ เช่น เครื่องมือดูดสลักลูกสูบ ฟิลเลอร์เกจ ประแจต้ังลิน้ สกรูหรือ

เครื่องมือสำหรับดูดแกนกระเดื่อง ซีแคมป์ 

3. วัสดุสิ้นเปลอืง 
1. ประเก็นชุดบน(ชุดฝาสูบ) 
2. ประเก็นเหลว(กาว) 
3. น้ำมันล้างช้ินส่วน  
4. ผ้าเช็ดมือ 

รายละเอียดขัน้ตอนการปฏิบัติที่สำคัญในการถอด-ประกอบ 
3. การกวดน๊อตฝาสูบ  

- ให้คลายลักษณะทแยงมุม(ดังรูป) รอบแรกให้คลาย 
น๊อตออกประมาณ1/4รอบ โดยเริ่มจากน๊อต
หมายเลข 1 ไปยังหมายเลข 4 >หมายเลข 2 > 
หมายเลข 3 ครบแล้วเริ่มคลายรอบท่ี2 โดยคลาย
ออกเพ่ิมอีกประมาณ 1-2 รอบ โดยเริ่มจาก
หมายเลข 1 >4>3>2 (เหมือนรอบแรก) จากนั้น
เริ่มคลายรอบที่3 สามารถถอดน๊อตออกได้เลย 

- การขันเข้า ใหข้ันเป็นลักษณะทแยงเหมือนตอนคลายออก โดยให้แบ่งแรงท่ีขันเข้าเป็น 3 
ระดับ เช่นค่ากำหนดให้แรงทีข่ันน๊อตฝาสูบ  = 2.2 กก/ซม. ให้แบ่งแรงทีใ่ช้ขันรอบ
แรก 1.5 กก./ซม. รอบที2่ =1.8 กก./ซม.     รอบที ่3 จึงจะ=2.2กก./ซม.  

                                                                                 

1 2 

3 4 



 
     QA ๓๒๒๒ 

 
ใบข้อมูล 

หลักสูตร        ช่างซ่อมรถจักรยานยนต์  หน้า
198 หน่วยการฝึก ช่างซ่อมและบำรุงรักษา 

                  รถจักรยานยนต์    
เรื่อง 

การถอด-ประกอบ
เครื่องยนต์ 4 จังหวะ   

หัวข้อวิชา     การถอด-ประกอบเคร่ืองยนต์ 4 จังหวะ 

หัวข้อย่อยที่  12 เวลา ท.7:ป.21 ช่ัวโมง 

                      
                                                                             

4. การใส่แหวนและจัดปากแหวนลูกสูบและการใสลู่กสูบเข้ากับเส้ือสูบ 
- ให้สังเกตที่ปากแหวน จะมี สัญลักษณ์ต่างๆ เช่น ตัวเลข (บอกขนาดSizeของลูกสูบ) 

ตัวอักษร จะมีตัวN,R,S,RS,T  ให้เอาด้านทีมี่สัญลักษณ์ขึน้ 
- จัดปากแหวนตามคู่มือซ่อม หรือ ถ้าหากไม่มคีู่มือ อย่าจัดให้ปากแหวน ตรงกับแนวสลัก

ลูกสูบ และห้ามให้ปากแหวนตัวบนและตัวล่างตรงกัน (ดังรูป) 
- ใส่ลูกสูบ โดยนำสัญลักษณ์ บนหัวลูกสูบ ถ้าเป็นลูกศรหรือตัวอักษร EX ให้หันไปทางลิ้น

ไอเสีย แต่ถ้าเป็น ตัวอักษร IN ใหหั้นไปทางลิ้นไอดี 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 
                                                                                 
 

 



    
      QA ๓๒๒๒ 

 
ใบข้อมูล 

หลักสูตร         ช่างซ่อมรถจักรยานยนต์  หน้า
199 หน่วยการฝึก ช่างซ่อมและบำรุงรักษา 

                  รถจักรยานยนต์    
เรื่อง 

การถอด-ประกอบ
เครื่องยนต์ 4 จังหวะ   

หัวข้อวิชา     การถอด-ประกอบเครื่องยนต์ 4 จังหวะ 

หัวข้อย่อยท่ี  12 เวลา ท.7:ป.21 ช่ัวโมง 

 

5. การต้ังมาร์คเฟืองเพลาลูกเบ้ียว (ต้องประกอบชุดกลไกกดลิ้นเข้ากับฝาสูบให้เรียบร้อยกอ่น) 
- หมุนเครื่องยนต์ ลูกสูบให้อยู่ในตำแหน่งศูนย์ตายบน (มาร์คTDC ท่ีล้อแมเ่หล็กให้ตรงขดี) 
- ใส่เฟืองเพลาลูกเบ้ียวเข้ากับโซ่ โดยใหม้าร์คเฟือง(จุดวงกลม) หันไปด้านหน้าเคร่ือง ให้อยู่

ตรงกลาง เมื่อประกอบฝาสูบเข้าท่ีฝาสูบ จะมีมาร์ค(ขีด) มาร์คท่ีเฟืองก็จะตรงกับมาร์คท่ี
ฝาสูบ (ไม่ต้องสนใจว่ารูน๊อตจะตรงกับรูท่ีเฟืองหรือไม่) 

- (หากรูน๊อตไม่ตรง)ใช้มือกดท่ีเฟือง โดยให้รูตรงกลางของเฟืองเข้ากับบากที่เพลาลูกเบ้ียว 
จากนั้นให้หมุนเครื่องยนต์ไปเรื่อยจนรูเฟืองตรงกับรูน๊อตท่ีเพลาลูกเบ้ียวตรงกันครบทุกตัว  

- ใส่น๊อตยึดเฟืองเพลาลูกเบี้ยวให้เรียบร้อย หมุนเครื่องยนต์ให้มาร์คตัว T ท่ีล้อแม่เหล็ก ตรง
กับขีดที่ ฝาครอบ มาร์คเฟืองจะต้องตรงกับมาร์คท่ีฝาสูบ จึงจะถูกต้อง หากไม่ตรง ให้
ถอดน๊อตและเฟืองออก ใส่ใหม่ให้ตรง (เม่ือมาร์คทุกตัวตรงหมดแล้ว ให้หมุนเคร่ืองยนต์ไป
หลายๆรอบ และดูมาร์คอีกครั้ง ตรวจสอบสัก3-4 เทียวใหม่ั้นใจ เพ่ือป้องกันผิดพลาด) 

 
 
 
 
 
 
 
 

6. การปรับต้ังระยะห่างวาล์ว 
- การปรับต้ังวาล์วจะต้องทำในขณะที่เครื่องเย็นท่ี

อุณหภูมิห้องปกติในการวัดหรือปรับต้ังระยะห่าง
วาล์ว ลูกสูบจะต้องอยู่ในตำแหน่งจุดศูนย์ตายบน 
(TDC) ในจังหวะอัด (Compression) 

- ฝาครอบวาล์ว (ด้านไอดี) 1 
- ฝาครอบวาล์ว (ด้านไอเสีย) 2 
- ฝาครอบเฟืองเพลาลูกเบ้ียว 3 (พร้อมโอริง) 

                                                                                 
 



                         QA ๓๒๒๒ 
 

ใบข้อมูล 
หลักสูตร        ช่างซ่อมรถจักรยานยนต์  หน้า

200 หน่วยการฝึก ช่างซ่อมและบำรุงรักษา 
              รถจักรยานยนต์    

เรื่องการถอด-ประกอบ
เครื่องยนต์ 4 จังหวะ    

หัวข้อวิชา     การถอด-ประกอบเครื่องยนต์ 4 จังหวะ 

หัวข้อย่อยที่  12 เวลา ท.7:ป.21 ช่ัวโมง 
                                                                                                  

 
- เปิดยางปิดมาร์คจานไฟ 1 
- เปิดฝาปิดน๊อตยึดล้อแม่เหล็ก 

 
 

- หมุนเพลาข้อเหว่ียงในทิศทางตามเข็มนาฬิกา 
- b. เม่ือลูกสูบอยู่ท่ีตำแหน่งจุดศูนย์ตายบน (TDC) 

ในจังหวะอัด 
- ต้ังให้รูปตัว “I” มาร์ค a บนเฟืองเพลาลูกเบ้ียวตรง

กับมาร์ค b บนฝาสูบ 
 
 
 

-    ที่ตำแหน่งจุดศูนย์ตายบน (TDC) จัดใหม้าร์ค c บน
ล้อแม่เหลก็ ให้ตรงกบัมาร์ค d บนเสื้อแคร้ง 
 
 

- วัดระยะห่างวาล์วด้วยเกจวัดความหนา            
(ฟิลเลอร์เกจ)1 

- ไม่ได้ตามค่ามาตรฐาน → ปรับต้ัง 
 
 

-    คลายนัทล็อค 1 
-     สอดเกจวัดความหนา 2 ระหว่างปลายสกรูปรับต้ัง

และปลายวาลว์ 
-     หมุนสกรูปรับต้ัง 3 ตามทิศทาง a หรือ b จนกว่า

จะได้ค่าระยะห่างวาล์วตามมาตรฐานกำหนด 
-     ตรวจวัดระยะห่างวาล์วให้ได้ตามค่ามาตรฐานท่ี

กำหนด อีกครั้ง 
                          



                                                                                                       QA ๓๒๒๒ 
 

ใบข้อมูล 
หลักสูตร         ช่างซ่อมรถจักรยานยนต์  หน้า

201 หน่วยการฝึก ช่างซ่อมและบำรุงรักษา 
                 รถจักรยานยนต์   

เรื่อง 
การถอด-ประกอบ

เครื่องยนต์ 4 จังหวะ   

หัวข้อวิชา     การถอด-ประกอบเครื่องยนต์ 4 จังหวะ 

หัวข้อย่อยท่ี  12 เวลา ท.7:ป.21 ช่ัวโมง 

                                                                                                  

การตรวจสอบการสึกหรอของชิ้นส่วนต่างๆ 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 
 

                                                                                 
 

รายการ ค่ามาตรฐาน ค่าพิกัดการซอ่ม



     QA ๓๒๒๒ 
 

ใบข้อมูล 
หลักสูตร         ช่างซ่อมรถจักรยานยนต์  หน้า

202 หน่วยการฝึก ช่างซ่อมและบำรุงรักษา 
                 รถจักรยานยนต์   

เรื่อง 
การถอด-ประกอบ

เครื่องยนต์ 4 จังหวะ   

หัวข้อวิชา     การถอด-ประกอบเคร่ืองยนต์ 4 จังหวะ 

หัวข้อย่อยที่  12 เวลา ท.7:ป.21 ช่ัวโมง 

การตรวจสอบการสึกหรอของชิ้นส่วนต่างๆ 

 
 
 
 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 
 

 

                                                      
 

รายการ ค่ามาตรฐาน ค่าพิกัดการซ่อม



 
    QA๓๒๒๓ 

 
ใบงาน( 1/2) 

หลักสูตร         ช่างซ่อมรถจักรยานยนต์  หน้า
203 หน่วยการฝึก ช่างซ่อมและบำรุงรักษา 

                  รถจักรยานยนต์    
เรื่อง 

การถอด-ประกอบ
เครื่องยนต์ 4 จังหวะ   

หัวข้อวิชา     การถอด-ประกอบเครื่องยนต์ 4 จังหวะ 

หัวข้อย่อยที่  12 เวลา ท.7:ป.21 ช่ัวโมง 

                                                                                                  

เครื่องรุ่น.......................................................   ย่ีห้อ ..................................................................... 
1. ลำดับขั้นการถอด 
      1…..หัวเทียน………....                        2………………………                     3……………….. ............     
      4 ………………………                           5……………….. ..…….                  6 …………….………... 
      7……………….. ...……                         8 ……………………….                   9 …………….………... 
      10……………….. ...……                      11 ……………………….                  12…………….………... 
2.  ตรวจเช็ค ชิ้นส่วน 
     ฝาสูบ  (การโกงงอ,รอยขูดขีด) ผลการตรวจสอบ...................................................................................... 
      ตรวจสอบโดยวิธี………………………………………………………………... 
     ลูกสูบ  (การสึกหรอ,รอยขูดขีด) ผลการตรวจสอบ......................................................................................  
      ตรวจสอบโดยวิธี………………………………………………………………… 
      กระบอกลูกสูบ  (การสึกหรอ,รอยขูดขีด) ผลการตรวจสอบ......................................................................   
      ตรวจสอบโดยวิธี………………………………………………………………… 
    กระเดืองกดลิ้น  (การสึกหรอ,รอยขดูขีด) ผลการตรวจสอบ........................................................................  
         ตรวจสอบโดยวิธี(บริเวณท่ีตรวจสอบ)………………………………………………… 
     ลิ้น  (การสึกหรอ,รอยขูดขีด,การหลวม) ผลการตรวจสอบ.........................................................................  
         ตรวจสอบโดยวิธี(บริเวณท่ีตรวจสอบ)…………………………………………………... 
    ลูกเบ้ียว  (การสึกหรอ,รอยขูดขีด,การหลวม) ผลการตรวจสอบ...................................................................  
         ตรวจสอบโดยวิธี(บริเวณที่ตรวจสอบ)………………………………………………… 
    ลูกยางต่างๆ  (การสกึหรอ,รอยขูดขีด,การหลวม) ผลการตรวจสอบ............................................................  
         ตรวจสอบโดยวิธี(บริเวณท่ีตรวจสอบ)………………………………………………… 
 3.  การใส่แกนกระเดื่องมีวิธีการใส่อย่างไร 
  ...................................................................................................................................................................... 
  ...................................................................................................................................................................... 
 4.  วิธีการตรวจเซ็กการรั่วของลิน้ 
  ...................................................................................................................................................................... 
   ........................................................................................ .......................................................................... 

 
                                                                                 



     QA ๓๒๒๓ 
 

ใบงาน( 2/2) 
หลักสูตร         ช่างซ่อมรถจักรยานยนต์  หน้า

204 หน่วยการฝึก ช่างซ่อมและบำรุงรักษา 
                 รถจักรยานยนต์   

เรื่อง 
การถอด-ประกอบ

เครื่องยนต์ 4 จังหวะ   

หัวข้อวิชา     การถอด-ประกอบเครื่องยนต์ 4 จังหวะ 

หัวข้อย่อยที่  12 เวลา ท.7:ป.21 ช่ัวโมง 

                                                                                                  

 
5.  การจัดปากแหวนมีลักษณะการจัดอยา่งไร 
       (วาดรูปประกอบ โดยมองจากด้านบน) 
 
 
 
6. ช่องทางน้ำมันหล่อลื่น ไหลไปหล่อล่ืนฝาสูบคือ  
    (ลากลูกศร ชี้ตำแหน่ง) 
 
 
 
7. อธิบายวิธีการต้ังมาร์ค (โดยละเอียดและวาดรูปประกอบ) 
  ...................................................................................................................................................................... 
   ........................................................................................ .......................................................................... 
  ...................................................................................................................................................................... 
   ........................................................................................ .......................................................................... 
 
8. อธิบายวิธีการต้ังระยะห่างลิ้น (โดยละเอียด) 
  ...................................................................................................................................................................... 
   ........................................................................................ .......................................................................... 
  ...................................................................................................................................................................... 
   ........................................................................................ .......................................................................... 
 
9. อธิบายวิธีการบดลิ้นและบอกสาเหตุท่ีต้องบดลิ้น (โดยละเอียด) 
  ...................................................................................................................................................................... 
   ........................................................................................ .......................................................................... 
  ...................................................................................................................................................................... 
   ........................................................................................ .......................................................................... 
 

 

 



 
                                                                                                             QA ๓๒๒๔ 

 
ใบข้ันตอนการปฏิบัติงาน 

หลักสูตร         ช่างซ่อมรถจักรยานยนต์  หน้า
205 หน่วยการฝึก ช่างซ่อมและบำรุงรักษา 

                  รถจักรยานยนต์    
เร่ือง การถอด-ประกอบ
เครื่องยนต์ 4 จังหวะ    

หัวข้อวิชา     การถอด-ประกอบเครื่องยนต์ 4 จังหวะ 

หัวข้อย่อยที่  12 เวลา ท.7:ป.21ช่ัวโมง 

การบริการการถอด-ประกอบเคร่ืองยนต์ 4 จังหวะ
วัตถุประสงค์ - เพ่ือให้ผู้รับการฝึกสามารถ ถอด-ประกอบและตรวจเช็คอุปกรณ์ต่างๆ ในเครื่องยนต์ 4 จังหวะได้  
เครื่องมือ/วัสดุ/อุปกรณ์        

- เครื่องมือทั่วไป  
- รถจักรยานยนต์หรือเครื่องยนต์(ท่ีมีอุปกรณ์ในการถอด-ประกอบเครื่องยนต์ 4 จังหวะครบ)      

การถอดขั้นตอนท่ี 1

ขั้นตอนการปฏิบัติงาน คำอธิบาย ข้อควรระวัง
- ถอดหัวเทียน 
- ถอดท่อไอดี 
- ถอดท่อไอเสยี 
- ถอดฝาปิดรูปรับต้ังวาล์ว 
- ถอดฝาครอบเฟืองราว
ลิ้น 

 
 
 

- ถอดฝาครอบล้อแม่เหลก็ 

- ใช้ประแจบลอ๊กคลายหัวเทียน แล้วใช้มือหมุนออก
- ถอดฝาครอบคาร์บูฯ และถอดน๊อตยึดท่อไอดีออก 
  (ถอดน๊อตส่วนท่ียึดกับฝาสบู) 
- ถอดน๊อตยึดท่อไอเสีย ดึงท่อไอเสียออกจากฝาสูบ 
- ถอดฝาปิดรูปรับต้ังลิ้น ไอดี 
- ถอดฝาปิดรปูรับต้ังลิ้น ไอเสีย 
- คลายโบ้ลท์ ยึดฝาครอบ(ด้านขวามือ) ใช้ค้อน
พลาสติก เคาะเบาะๆ เพ่ือ ให้ฝาครอบเฟืองราวลิ้น
หลุดจากฝาสูบ 

- นำประเก็นฝาครอบออก 
- นำโบ้ลท์ ยึดฝาครอบ(ด้านขวามือ)และแหวนรองออก
- ถอด คันเปลีย่นเกียร์ออก 
- คลายโบ้ลท์ยึดออก และถอดฝาครอบล้อแม่เหล็กออก 

-ห้ามใช้บล๊อกคลาย
ตลอด 
-ถอดฝาครอบลูกเร่งคาร์
บูฯ ด้วย 
 

 
 

 
 

 
 
 

 

การถอดขั้นตอนท่ี 2 

ขั้นตอนการปฏิบัติงาน คำอธิบาย ข้อควรระวัง 

1. ถอดชุดปรับต้ังโซ่ 
2. ถอดเฟืองราวลิ้น 
3. ถอดฝาสูบ 
 
 

- ถอดโบ้ลท์ปิดชุดปรับต้ังโซ่ เอาสปริงและแกนออก
- คลายโบ้ลท์เฟืองราวลิ้น แล้วนำเฟืองราวลิ้นออก 
 1. คลายโบ้ลท์ยึดฝาสูบ  4 ตัว ( ในลกัษณะทะแยง)  
 2. ถอดฝาครอบฝาสูบ 
 3. นำปะเก็นออก 
 4. คลายโบ้ลท์ยึดฝาสูบ ( ด้านซ้ายของฝาสูบ)  
 5. ถอดฝาสูบออก/ถอดปะเก็นฝาสูบ และยางโอริง  

(อยู่บริเวณใต้ลอ้
แม่เหล็ก) 



                                                                  
                                              QA ๓๒๒๔ 

 
ใบข้ันตอนการปฏิบัติงาน 

หลักสูตร         ช่างซ่อมรถจักรยานยนต์  หน้า
206 หน่วยการฝึก ช่างซ่อมและบำรุงรักษา 

                  รถจักรยานยนต์    
เรื่อง การถอด-ประกอบ
เครื่องยนต์ 4 จังหวะ    

หัวข้อวิชา     การถอด-ประกอบเครื่องยนต์ 4 จังหวะ 

หัวข้อย่อยที่  - เวลา ท.7:ป.21 ช่ัวโมง 
 

การถอดข้ันตอนที่ 2(ต่อ) 
ขั้นตอนการปฏิบัติงาน คำอธิบาย ข้อควรระวัง

 

4. ถอดเสื้อสูบ 
 
 
 
 
5. ถอดลูกสูบ,แหวน 

 
 

 

1. โบ้ลท์ยึดลูกยางกล้ิงโซ่ราวลิ้น  
2. แหวนรองและลูกยางกลิ้งโซ ่
3. คลายโบ้ลท์ยึดเสื้อสูบ ( ด้านซ้ายของเสื้อสูบ)  
4. ยกเสื้อสูบออก 
5. ถอดปะเก็น,ยางโอริง ออก 
1. ใช้ผ้าสะอาดอุดห้องเพลาข้อเหว่ียง 
2. ใช้คีมปลายแหลมถอดคลิปล๊อกสลัก ทั้ง 2 ตัว 
3. ถอดสลักลูกสูบ  โดยใช้ตัวดูดสลักลูกสูบ 
4. ถอดลูกสูบออก 
5. ใช้มือ ถอดแหวนลูกสูบ ออกจากลูกสูบ (ทุกตัว) 

ทำความสะอาดช้ินส่วนต่างๆ 
และตรวจสอบชิ้นส่วนตา่งๆตามคู่มือ 

 

 
 

การประกอบ ข้ันตอนที่ 1 

ขั้นตอนการปฏิบัติงาน คำอธิบาย ข้อควรระวัง 

1.ประกอบแหวนเข้า
ลูกสูบ 
 
2.ประกอบลูกสูบ,เสื้อสูบ 

 
 

- ประกอบแหวนต่างๆเข้าลูกสูบ ให้ถูกต้อง
 
- จัดตำแหน่งปากแหวน ให้ถูกต้อง 
- ใส่ปะเก็นเสื้อสูบและโอริง ให้ถูกต้อง 
- นำเสื้อสูบประกอบเข้าลูกสูบให้ถูกต้อง 
- นำลูกสูบประกอบเข้าที่ก้านสูบโดยใส่สลกัลูกสูบ 
และลูกปืนสลกัให้ถูกต้อง 

- ใช้ผ้าสะอาดอุดห้องเพลาข้อเหว่ียง  
- ใส่คลิปล๊อกสลักลูกสูบทั้ง 2 ด้าน  
- ยึดโบ้ลท์ยึดเสื้อสูบ (ด้านซ้ายเสื้อสูบ)

- ให้ชโลมน้ำมนัหล่อ
ลื่นท่ีแหวนและร่อง
แหวน 
 
- เปลี่ยนปะเก็น และ   
โอริงใหม่  
- ชโลมน้ำมันหล่อลื่นท่ี
ลูกสูบ,หัวลูกสบู
,ลูกปืน 

- ควรเปลี่ยนคลิปใหม่
     



 
    QA ๓๒๒๔ 

 
ใบข้ันตอนการปฏิบัติงาน 

หลักสูตร         ช่างซ่อมรถจักรยานยนต์  หน้า
207 หน่วยการฝึก ช่างซ่อมและบำรุงรักษา 

                  รถจักรยานยนต์    
เรื่องการถอด-ประกอบ
เครื่องยนต์ 4 จังหวะ    

หัวข้อวิชา     การถอด-ประกอบเครื่องยนต์ 4 จังหวะ 

หัวข้อย่อยที่  12 เวลา ท.7:ป.21 ช่ัวโมง 

ขั้นตอนการปฏบิัติงาน คำอธิบาย ข้อควรระวัง
3. ประกอบลูกยางกลิ้งโซ่ 
 
4. ประกอบฝาสูบ 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
5. ประกอบเฟืองราวลิ้น 
 

- ประกอบลูกยางกลิ้งโซ่
- ประกอบแหวนรองและโบ้ลท์ ลูกยางกลิ้งโซ่ ใหถู้กต้อง 
 1. ใส่ปะเก็นฝาสูบและโอริง ทุกตัว    ให้ถกูต้อง     
 2. ใส่ฝาสูบ  ให้ถูกต้อง 
 3. ประกอบน๊อตยึดฝาสูบด้านข้าง(ด้านซ้ายของฝาสูบ) 
 4. ใส่ปะเก็นฝาครอบฝาสูบ  ให้ถูกต้อง 
 5. ใส่ฝาครอบฝาสูบ ให้ถูกต้อง 
 6. ประกอบแหวนรองและน๊อตยึดฝาสูบ  ให้ถูกต้อง 
 7. กวดน๊อตฝาสูบ (ทั้ง 4 ตัว) ในลักษณะทแยง 
  และ ตามค่าท่ีกำหนด 

 - ประกอบเฟืองราวลิ้นเข้ากับโซ่รางลิ้น ให้ถูกต้อง  
 - ต้ังเคร่ืองหมาย " T " ท่ีล้อแม่เหล็ก ให้ตรงกับ
เครื่องหมายท่ีเครื่องยนต์ 

 - ต้ังเคร่ืองหมาย " 0 " ท่ีเฟืองราวล้ิน ให้ตรงกับ
เครื่องหมายท่ีเครื่องยนต์ 

 - ประกอบโบ้ลท์ยึดเฟืองเพลาลูกเบี้ยว 
 - ใส่ สปริงชุดปรับต้ังความดึงโซ่และแกน ให้ถูกต้อง 
 - ยึดโบ้ลท์กันรั่ว และกวดให้แน่น 
 - ถอดโบ้ลท์ปดิน้ำมันและแหวน  (เบอร์ 10 อยู่บน
โบ้ลท์กันรั่ว)  

 - บีบน้ำมันหล่อลื่นท่ีสะอาด เข้าในชุดปรับต้ังโซ่  
 - ประกอบโบ้ลท์ปิดน้ำมันพร้อนแหวนและกวดให้แน่น 

 
 

-ให้เปลี่ยนปะเก็นและ
โอริงใหม่  

การประกอบ ข้ันตอนที่ 2 

ขั้นตอนการปฏิบัติงาน คำอธิบาย ข้อควรระวัง 

- การต้ังระยะห่างลิ้น 

 
 - ประกอบฝาปิดรูปรับต้ัง
วาล์ว 

- (เครื่องยนต์ อยู่ในตำแหน่งอัดสุด) ปรับต้ังลิ้นไอดี  
- (เครื่องยนต์ อยู่ในตำแหน่งอัดสุด) ปรับต้ังลิ้นไอเสีย 
- ประกอบฝาปิดรูปรับต้ังลิ้น ไอดี 
- ประกอบฝาปิดรูปรับต้ังลิ้น ไอเสีย 

-ชโลมน้ำมันหล่อลื่นท่ี
ก้านลิ้นไอดีและไอเสีย 



 
                                                                                                              QA ๓๒๒๔ 

 
ใบขั้นตอนการปฏิบัติงาน

หลักสูตร        ช่างซ่อมรถจักรยานยนต์  หน้า
208 หน่วยการฝึก ช่างซ่อมและบำรุงรักษา 

                  รถจักรยานยนต์    
เรื่อง การถอด-ประกอบ
เครื่องยนต์ 4 จังหวะ   

หัวข้อวิชา     การถอด-ประกอบเครื่องยนต์ 4 จังหวะ 

หัวข้อย่อยที่  12 เวลา ท.7:ป.21 ช่ัวโมง 

การประกอบขัน้ตอนที่ 2(ต่อ)
ขั้นตอนการปฏิบัติงาน คำอธิบาย ข้อควรระวัง

 

-  ประกอบฝาครอบเฟือง
ราวลิ้น 
 
 
 - ประกอบฝาครอบล้อ
แม่เหล็ก 
 - ประกอบท่อไอดี 
 - ประกอบท่อไอเสีย 
 - ประกอบหัวเทียน 
 

 

 - ใส่ปะเก็นฝาครอบเฟืองราวล้ิน ให้ถูกต้อง 
 - ประกอบฝาครอบเฟืองราวล้ิน  ใหถู้กต้อง 
- ใส่โบ้ลทแ์ละแหวนรอง เข้าทางด้านขวามือของฝาสูบ  
และ ยึดให้แนน่ 

 1 ใสฝ่าครอบล้อแม่เหลก็ และยึดโบ้ลท์ ให้แน่น 
 2 ประกอบคันเปลี่ยนเกียร์ 
 - ใส่น๊อตยึดทอ่ไอดี และประกอบฝาครอบลูกเร่งคาร์บูฯ
 - ประกอบน๊อตยึดท่อไอเสีย และกวดให้แน่น 
 - ใช้มือหมุนเขา้ก่อน  แล้วใช้บล็อกกวดหัวเทียนให้แน่น 
- เครื่องยนต์สตาร์ทติดได้ เปิดฝาครอบน๊อตต้ังลิ้น ไอดี 
เพ่ือตรวจสอบระบบหล่อลื่น 

- สังเกตเสียงผดิปกติ 
- ความสะอาดและเก็บเคร่ืองมือหลังปฏิบัติงาน 
 
 
 
 
 
 
 
 

 

 
-จัดเดือยล๊อกที่ฝาครอบ
ไม่ตรงกับเดือยท่ีฝาสูบ 
 
 

 
 
 
 
 

 



                                                                                                            QA ๓๒๒๕ 
 

ใบทดสอบ 
หลักสูตร         ช่างซ่อมรถจักรยานยนต์  หน้า

209 หน่วยการฝึก ช่างซ่อมและบำรุงรักษา 
                 รถจักรยานยนต์   

เรื่อง การถอด-ประกอบ
เครื่องยนต์ 4 จังหวะ   

หัวข้อวิชา     การถอด-ประกอบเครื่องยนต์ 4 จังหวะ 

หัวข้อย่อยท่ี  12 เวลา 15  นาท ี

คำถาม 
จงทำเครื่องหมาย X (กากบาท)ลงในกระดาษคำตอบ โดยเลือกข้อท่ี ถูกท่ีสุด เพียงข้อเดียว 
1. การคลายน๊อตฝาสูบควร ปฏิบัติอย่างไร? 

ก.   คลายออกเป็นรูปวงกลม                                                    
ข.   คลายออกเป็นรูปสี่เหลี่ยม                                                    
ค.   คลายออกเป็นรูปตัว X                                                    
ง.   คลายออกเป็นรูปตัว T                                                    

2. การกวดน๊อตฝาสูบควรแบ่งแรงที่ใช้กวดเป็นกี่ระดับก่อนจะถึงค่ามาตรฐาน? 
ก. 1 ระดับ                       ค. 3 ระดับ                
ข. 2 ระดับ                       ง. 4 ระดับ             

3. ก่อนถอดคลิ๊ปล๊อกสลักลกูสูบควรทำอย่างไร? 
ก. ใช้ผ้าสะอาดอุดห้องเพลาข้อเหว่ียง           
ข. หล่อลื่นคลิป๊ล๊อกและลูกสูบ           
ค. เช็ดน้ำมันหล่อลื่นออกให้หมด           
ง. ล๊อกก้านสูบให้แน่น          

4. ช้ินส่วนใดควรถอดลำดับแรก ? 
ฌ. น๊อตฝาสูบ 
ญ. ฝาครอบน๊อตต้ังลิ้น 
ฎ. เฟืองเพลาลูกเบี้ยว 
ฏ. หัวเทียน 

5. ข้อห้ามในการจัดปากแหวนคือข้อใด? 
ก. ห้ามจัดสลับซ้าย-ขวา           
ข. ห้ามจัดให้ปากแหวนตรงกันข้ามกัน           
ค. อย่าปากแหวนให้ทำมุม 45 องศากับแนวสลัก 
ง. ห้ามจัดให้ปากแหวนตรงกับแนวสลัก 

6.  สญัลักษณตั์วเลขท่ีปากแหวนบอกถึงอะไร? 
      ก.  ค่าความโตของปากแหวน                 
      ข.  ขนาดSizeของลูกสูบ     
      ค.  บอกว่าเป็นแหวนตัวท่ีเท่าไร              
      ง.  เบอร์แสดงรุ่นของแหวน  

                                                         



           
                                                QA ๓๒๒๕ 

 
ใบทดสอบ 

หลักสูตร         ช่างซ่อมรถจักรยานยนต์  หน้า
210 หน่วยการฝึก ช่างซ่อมและบำรุงรักษา 

                  รถจักรยานยนต์    
เรื่อง 

การถอด-ประกอบ
เครื่องยนต์ 4 จังหวะ   

หัวข้อวิชา     การถอด-ประกอบเครื่องยนต์ 4 จังหวะ 

หัวข้อย่อยที่  12 เวลา 15  นาท ี

 
7. ช้ินส่วนใดเมื่อมีการถอด-ประกอบลูกสูบแหวนแล้วควรเปลี่ยนใหม?่ 
      ก.  แหวน       
      ข.  ประเก็นฝาสูบ                 
      ค.  สลักลูกสูบ              
      ง.  น๊อตยึดฝาสูบ     
8. สญัลักษณ์ “ลูกศร” ท่ีหัวลูกสูบ เมื่อประกอบจะหันไปทางใด? 
      ก.  ไปทางล้อแม่เหล็ก       
      ข.  ให้ช้ีไปหามาร์คที่เครื่อง                 
      ค.  ทางท่อไอดี              
      ง.  ทางท่อไอเสีย    
9. ช้ินส่วนใดทีต้่องมีการหล่อลื่นในระหว่างประกอบ? 

ก.  ลูกสูบ-แหวน-สลักลูกสูบ                                           
ข.  ประเก็นฝาสูบ-ฝาสูบ-ท่อไอดี                                           
ค.  ลูกสูบ-แหวน-ส่วนกลางของก้านสูบ                                           
ง.  ก้านสูบ-ก้านลิ้น-ท่อไอดี                                                             

10. หลังจากท่ีสตาร์ทติดเครื่องยนต์แล้ว ลำดับแรกที่ทำคืออะไร? 
ก.  เร่งเคร่ืองเพ่ือฟังเสียงผิดปกติ                                           
ข.  ตรวจสอบระบบหล่อลื่น                                           
ค.  ปรับต้ังรอบเดินเบาเครื่องยนต์                                           
ง.  ทดสอบเบรกก่อน แล้วขบัขี่ทดสอบ   
 
 
 
 
 
 

 
         



 
                                                                                                           QA ๓๒๒๕ 

 
ใบเฉลย 

หลักสูตร         ช่างซ่อมรถจักรยานยนต์  หน้า
211 หน่วยการฝึก ช่างซ่อมและบำรุงรักษา 

                  รถจักรยานยนต์    
เรื่อง 

การถอด-ประกอบ
เครื่องยนต์ 4 จังหวะ   

หัวข้อวิชา     การถอด-ประกอบเครื่องยนต์ 4 จังหวะ 

หัวข้อย่อยที่  12 - 

 
 
 
เฉลย.... 1     2     3     4     5     6     7     8      9    10 
          ค.     ค.    ก.    ง.    ง.     ข.    ข.    ง.     ก.     ข. 
          
 

ช่ือผู้รับการฝึก วัน/เดือน/ปี ผลคะแนน 

 
 
 



 
    QA 3221 

 
ใบเตรียมการสอน 

หลักสูตร ช่างซ่อมรถจักรยานยนต์ หน้า
212 หน่วยการฝึก ช่างซ่อมและบำรุงรักษา   

               รถจักรยานยนต์   
เรื่อง

ระบบไฟฟ้าในรถจักรยานยนต์  
หัวข้อวิชา     ระบบไฟฟ้าในรถจักรยานยนต์    

งานย่อยที่  13 เวลา ท.7 : ป. - ช่ัวโมง 
                                                                                                  

วัตถุประสงค์   เพ่ือให้ผู้รับการฝึกมีความรู้ ความสามารถ ดังน้ี 
1. บอกหลักการ ชนิด หน้าที่ และการทำงาน ของอุปกรณ์ไฟฟ้าในรถจักรยานยนต์ได้ 
2. บอกสัญญาลักษณ์ทางไฟฟ้าท่ีใช้ในวงจรไฟฟ้ารถจักรยานยนต์ได้ 

วิธีการฝึก    
         ภาคทฤษฏี ใช้การบรรยาย ,  ถาม – ตอบ และการสาธิต                           

หัวข้อสำคัญ  
1. ระบบไฟชาร์จ-ไฟแสงสว่าง          8. ลีเลย์ไฟเลี้ยว 
2. แบตเตอรี่                              9. แตร 
3. เรคกูเลเตอร์                           10. หลอดไฟ 
4. ฟิวส์                                    11. เกจวัดน้ำมันเช้ือเพลิง 
5. รีเลย์สตาร์ท                           12. สัญญาลักษณท์างไฟฟ้า 
6. มอเตอร์ตาร์ท 
7. สวิตช์ 

 
อุปกรณ์ช่วยฝึก/สื่อการฝึก     

  - เอกสารประกอบการฝึก สื่อนำเสนอ อุปกรณ์ตัวอย่าง 
  - คอมพิวเตอร์พร้อมเครื่องฉายหรือจอภาพขนาดใหญ่และเคร่ืองรถจักรยานยนต์     

การมอบหมายงาน     
  อ่านในใบข้อมูล  เสร็จแล้วทำการทดสอบ 

การวัดผล  
  ทำแบบทดสอบ 

หนังสืออ้างอิง            
คู่มือซ่อมรถจักรยานยนต์บริษัทยามาฮ่า , คูมื่อซ่อมรถจักรยานยนต์บริษัทฮอนด้า , คู่มือ 
รถจักรยานยนต์บริษัทซซููกิ ,  
คู่มือซ่อมรถจักรยานยนต์บริษัทคาวาซากิ ,  
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ใบข้อมูล 

หลักสูตร ช่างซ่อมรถจักรยานยนต์ หน้า
 213 หน่วยการฝึก ช่างซ่อมและบำรุงรักษา   

               รถจักรยานยนต์    
เรื่อง

ระบบไฟฟ้าในรถจักรยานยนต์   
หัวข้อวิชา     ระบบไฟฟ้าในรถจักรยานยนต์    

งานย่อยที่  13 เวลา ท.14 : ป. 21 ช่ัวโมง 
                                                                                                  

ระบบไฟชาร์จ-ไฟแสงสว่าง 
      มีหน้าที่ ผลิตกระแสไฟฟ้าเข้าประจุในแบตเตอรี่ และจ่ายให้กับอุปกรณ์ไฟฟ้าต่าง ๆ ท่ีใช้กระแส
ไฟตรง เช่น ระบบไฟสัญญาณ ฯลฯ 
      ระบบไฟแสงสว่างมีหน้าท่ี ให้แสงสว่างเพื่อความปลอดภัยขณะขับขี่ในเวลากลางคืน ซึ่งประกอบด้วย 
ไฟหน้า  ไฟหรี่ไฟท้าย  ไฟหน้าปัด 
      มีส่วนประกอบดังน้ี 
             1. ล้อแม่เหลก็ 
             2. ขดลวดไฟแสงสว่าง 
             3. ชุดเรียงกระแส 
             4. แบตเตอรี่ 
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ใบข้อมูล 
หลักสูตร ช่างซ่อมรถจักรยานยนต์ หน้า

 214 หน่วยการฝึก ช่างซ่อมและบำรุงรักษา   
                 รถจักรยานยนต์    

เรื่อง
ระบบไฟฟ้าในรถจักรยานยนต์   

หัวข้อวิชา     ระบบไฟฟ้าในรถจักรยานยนต์    

งานย่อยที่  13 เวลา ท.14 : ป. 21 ช่ัวโมง 
                                                                                                  

                  ขดลวดไฟแสงสวาง/ไฟชาร์จ  
      ทำหน้าที่ ผลิตกระแสไฟสลับ (AC) ซึ่งเกิดจากการที่ล้อแม่เหล็กหมุนตัดกับขดลวดท่ีพันอยู่บนแกน
เหล็กอ่อน  
                  ชุดเรียงกระแส (Rectifier) หรือ ไตโอด (Diode) ทำหน้าที่ แปลงกระแสไฟ AC เป็น
กระแสไฟ DC และยอมให้กระแสครึ่งคลื่นผานได้ทางเดียวแบ่งได้เป็น 2  กระแส 
      1. กระแสไฟฟ้าไหลคร่ึงคลื่น 
      2. กระแสไฟฟ้าไหลเต็มคลื่น 
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ใบข้อมูล 
หลักสูตร ช่างซ่อมรถจักรยานยนต์ หน้า

 215 หน่วยการฝึก ช่างซ่อมและบำรุงรักษา   
                 รถจักรยานยนต์    

เรื่อง
ระบบไฟฟ้าในรถจักรยานยนต์   

หัวข้อวิชา     ระบบไฟฟ้าในรถจักรยานยนต์    

งานย่อยที่  13 เวลา ท.14 : ป. 21 ช่ัวโมง 
                                                                                                  

                  ชนิดของการควบคุมไฟแสงสวางและไฟชาร์จ  
       1. AC Regulator ใช้ควบคมกระแสไฟฟ้าเพ่ือป้องกันไม่ให้กระแสไฟเข้าแบตเตอร่ีมากเกินไปในเวลา
กลางวัน (เนื่องจากไม่ได้ใช้ ไฟหน้า) และป้องกันหลอดไฟหน้า ไฟ้ท้ายขาดเร็วรวมทั้งป้องกันการประจุ
แบตเตอรี่มากเกินไปในเวลากลางคืน  
      2. AC/DC Regulator (หรือเรียกว่า Rectifier Regulator) แบบน้ีจะควบคุมแรงเคลื่อนอุปกรณ์ท่ีส่ง
ให้หลอดไฟหน้า และควบคุมกระแสท่ี ประจุเข้าแบตเตอร่ี โดยจะมีชุดเรียงกระแสสลับอยู่ในตัว 
           แบตเตอร่ี (Battery) ทำหน้าที่ เก็บ-จาย ประจไฟฟากระแสตรง ซึ่งการเก็บพลังงานจะเก็บไว้ใน
รูปของปฏิกิริยาเคมี และเม่ือใช้กระแสไฟฟากจะเปล่ียน  จากปฏิกิริยาเคมี เป็นพลังงานไฟฟ้า 
           โครงสร้างของแบตเตอร่ี ประกอบด้วย  
      1. แผ่นธาตุบวก (Positive Plate)  
      2. แผนธาตุลบ (Negative Plate)  
      3. แผนกันและใยแก้ว (Spesrator and Glass Mat)  
      4. นายาแบตเตอรี่ (Electrolyte) 
           ความจุแบตเตอรี่ (Battery Capacity)  
      ความจุแบตเตอรี่มีหน่วยเป็นแอป์-ช่ัวโมง (Ah) หมายถึง ความสามารถในการจ่ายกระแสไฟของ 
แบตเตอรี่ท่ีมีประจุไฟเต็ม โดยจ่ายกระแสคงท่ีจนก่วาแรงเคล่ือนไฟจะลดลงถึงจุดตาของการใช้งาน 
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ใบข้อมูล 

หลักสูตร ช่างซ่อมรถจักรยานยนต์ หน้า
 216 หน่วยการฝึก ช่างซ่อมและบำรุงรักษา   

                 รถจักรยานยนต์    
เรื่อง

ระบบไฟฟ้าในรถจักรยานยนต์   
หัวข้อวิชา     อุปกรณ์ไฟฟ้าและสญัญาลกัษณ์    

งานย่อยที่  13 เวลา ท.14 : ป. 21 ช่ัวโมง 
                                                                                                  

                  อุปกรณ์ไฟฟ้าและสัญญาลักษณ์ 
         1.อัลเทอร์เนเตอร์ เป็นอุปกรณ์ผลติกระแสไฟฟ้าสลับเพ่ือจ่ายให้กับตัวเรียงกระแสและตัวควบคุม
แรงเคล่ือนก่อนที่จ่ายให้กับแบตเตอรี่และอุปกรณ์ไฟฟ้า 

       
 
          2. เรคกูเรเตอร์/เรคติไฟเออร์ คือตัวควบคุมแรงเคลื่อนไฟฟ้า ไม่ให้สูงเกินไป และพยายามให้คงท่ี
อยู่เสมอเพ่ือใช้ในวงจรไฟแสงสว่าง และควบคุมกระแสไม่ให้สูงเกินไปในขณะท่ีเครื่องยนต์มีความเร็วสูง 
          3. เรคติไฟเออร์ คือตัวเรียงกระแสซึง่ภายในเรคติไฟเออร์จะมีไดโอด กระแสไฟฟ้าที่ผลิตได้จากอัล
เทอร์เนเตอร์จะเป็นกระแสสลับ มีท้ังคลื่นบวกและคลื่นลบ ไดโอดจะทำหน้าท่ี ให้กระแสไหลได้เพียงทาง
เดียว คือคลื่นบวกเพ่ือใช้ประจุแบบเตอรี่ 
          รถจักรยานยนต์รุ่นปัจจุบันเรคติไฟเออร์และเรคกูเรเตอร์จะรวมอยู่เป็นอุปกรณ์ตัวเดียวกันและ
วงจรการทำงานเกี่ยวข้องกัน 
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ใบข้อมูล 

หลักสูตร ช่างซ่อมรถจักรยานยนต์ หน้า
 217 หน่วยการฝึก ช่างซ่อมและบำรุงรักษา   

                 รถจักรยานยนต์    
เรื่อง

ระบบไฟฟ้าในรถจักรยานยนต์   
หัวข้อวิชา     อุปกรณ์ไฟฟ้าและสญัญาลกัษณ์    

งานย่อยที่  13 เวลา ท.14 : ป. 21 ช่ัวโมง 
                                                                                                  

                  อุปกรณ์ป้องกนัวงจร 

    สายไฟและอุปกรณ์ไฟฟ้าในวงจรต่างๆจะรับกระแสไฟได้ในขีดจำกัด ถ้ากระแสไฟฟ้าไหลเกิน สายไฟ
หรืออุปกรณ์ไฟฟ้าจะร้อน และอาจจะเกิดไฟไหม้ได้ วงจรไฟฟ้าทุกวงจรจึงต้องมีอุปกรณ์ป้องกันกระแสไฟฟ้าไหล
เกินชิ้นส่วนป้องกันวงจรน้ันคือฟิวส์ และเบรกเกอร์ ซึ่งใช้ปอ้งกันวงจรของระบบไฟฟ้าหรืออิเล็กทรอนิกส์ เพ่ือ

ป้องกันมิให้สายไฟหรืออุปกรณ์ไฟฟ้าไหม้ อันเน่ืองมาจากกระแสสูงเกิน ไปหรือการลัดวงจร  

  1.  ฟวิส์   
   ฟิวส์โดยท่ัวไป จะเป็นโลหะอ่อนช้ินเล็ก ๆ ที่หลอมละลายได้ง่ายติดต้ังอยู่ระหว่างขั้วสองขั้ว
อนุกรมกับวงจรไฟฟ้าเมื่อกระแสไฟฟ้าสูงมากเกินไหลผ่านวงจร   ฟิวส์จะหลอมละลายเป็นการตัดวงจร  หรือทำ
ให้วงจรเปิด ป้องกันมิให้ช้ินส่วนในวงจรหรืออุปกรณ์ไฟฟ้าเกิดการชำรุดเสียหาย เมื่อฟิวส์ขาดต้องค้นหาสาเหตุ
ฟิวส์ขาดและแก้ไข ก่อนเปลี่ยนฟิวส์ใหม่ ด้วยฟิวส์ชนิดและขนาดเดียวกัน   ฟิวส์ท่ีใช้ในวงจรต่าง ๆ แบ่งเป็น 
ฟิวส์ย่อย และฟิวส์หลัก ฟิวส์ย่อยที่ใช้ในวงจรปัจจุบันจะใช้ฟิวส์แบบใบมีด 
 

 
ภาพแสดงฟิวส์แบบใบมีด 

 
 ฟิวส์แบบใบมดี ได้รับการออกแบบให้มีขนาดเล็กกะทัดรัด โดยโลหะท่ีเป็นตัวฟิวส์ ทำจากโลหะผสม 

สังกะสีทองแดง และไททาเนียม แล้วชุบเคลือบด้วยทองแดง   ตัวเรือนจะทนความร้อนได้สูง ทำจากวัสดุประเภท 
พลาสติกทนความร้อน ตัวเรือนโปร่งใส ซ่ึงมีโค้ดสีระบุอัตรากระแสไว้ต้ังแต่ 7.5 – 40 แอมแปร ์
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ใบข้อมูล 

หลักสูตร ช่างซ่อมรถจักรยานยนต์ หน้า
 218 หน่วยการฝึก ช่างซ่อมและบำรุงรักษา   

                 รถจักรยานยนต์    
เรื่อง

ระบบไฟฟ้าในรถจักรยานยนต์   
หัวข้อวิชา     อุปกรณ์ไฟฟ้าและสญัญาลกัษณ์    

งานย่อยที่  13 เวลา ท.14 : ป. 21 ช่ัวโมง 

   ฟิวส์หลัก (Fusible Links) ท่ีใช้โดยทั่วไปในวงจรไฟฟ้ารถยนต์ มี 2 ชนิดคือ 
  1.1 แบบเสียบ    
   ฟิวส์หลักแบบเสียบจะมีหน้าท่ีและโครงสร้างคล้าย ๆ ฟิวส์แบบใบมีด เพียงแต่มีอัตราทน
กระแสได้สูงกว่า เนื่องจากมีขนาดใหญ่กว่าและตัวฟิวส์หนากว่า  ตัวฟิวส์ ซึ่งเป็นชุดเดียวกันกับขั้ว โดยตัวฟิวส์
ยึดติดอยู่กับแผ่นระบายความร้อน เรือนฟิวส์ และฝาครอบ ซึ่งระบุโค้ดสีไว้ด้วย 
 

 
 
 
 
 
 
 

ภาพแสดงลักษณะของฟิวส์แบบเสียบ 
 

ขนาดฟิวส์  (แอมแปร์) พ้ืนท่ีหน้าตัด สีของฝาครอบ 
30 0.3 ชมพู
40 0.5 เขียว
50 0.85 แดง
60 1.0 เหลือง
80 1.25 ดำ
100 2.0 น้ำเงิน

 
ตาราง แสดงความสัมพันธ์ขนาดของฟิวส์แบบเสียบ พ้ืนท่ีหน้าตัด และ สีของฝาครอบ 
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ใบข้อมูล 
หลักสูตร ช่างซ่อมรถจักรยานยนต์ หน้า

 219 หน่วยการฝึก ช่างซ่อมและบำรุงรักษา   
                 รถจักรยานยนต์    

เรื่อง
ระบบไฟฟ้าในรถจักรยานยนต์   

หัวข้อวิชา     อุปกรณ์ไฟฟ้าและสญัญาลกัษณ์    

งานย่อยที่  13 เวลา ท.14 : ป. 21 ช่ัวโมง 

  4. มอเตอร์สตาร์ท 
      มอเตอร์สตาร์ทเป็นอุปกรณ์ท่ีเปลี่ยนพลังงานไฟฟ้าให้เป็นพลังงานกล เพ่ือหมุนเพลาข้อเหว่ียงในการ
สตาร์ทเครื่องยนต์ 
      1. หลักการทำงานของมอเตอร์ 
          ถ้าปล่อยให้กระแสไฟฟ้าไหลผ่านขดลวดที่วางไว้ระหว่างขั้วแม่เหล็กของข้ัวแม่เหล็กขั้วหนือและขั้วใต้
ขดลวดตัวนำจะเกิดสนามแม่เหล็กผลักดันกับสนามแม่เหล็กทั้งสอง ทำให้ขดลวดเกิดการเคลื่อนท่ีหมุน ทิศ
ทางการไหลของกระแสไฟฟ้า ทิศทางเส้นแรงแม่เหล็ก และทิศทางการหมุนของขดลวดจะเป็นไปตามกฎมืซ้าย
ของเฟรมมิ่ง 
 

 
            
           กฎมือซ่ายของเฟรมมิ่ง                           ทิศทางของสนามแม่เหล็กและขดลวด 
          
           กฎมือว้ายของเฟรมมิ่ง กล่าวว่าให้ยกมือซ้ายขึ้นแล้วกางน้ิวหัวแม่มือ น้ิวช้ี และน้ิวกลางให้ต้ังฉากซ฿ง
กันและกันกำหดนให้นิ้วช้ีแสดงการเคลื่อนที่ของเส้นแรงแม่เหล็ก น้ิวกลางแสดงถึงทิศทางการไหลของ
กระแสไฟฟ้าและนิ้วหัวแม่มือจะแสดงทิศทางการเคลื่อนท่ีของลวดตัวนำ 
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 2. ชนิดของมอเตอร์สตาร์ท 
          มอเตอร์สตาร์ท มี 2 ชนิด คือแบบใช้ขดลวดแม่เหล็ก และแบบท่ีใช้แม่เหล็กถาวร 
             2.1 มอเตอร์สตาร์ทแบบใช้ขดลวดแม่เหล็กไฟฟ้า มิเตอร์แบบนี้จะมีขดลวดทองแดงพันไว้รอบๆ ขา
แม่เหล็กเรียกว่า ขอลวดแม่เหล็ก หรือขดลวดฟิลคอล์ย กระแสไฟฟ้าจะไหลผ่านขดลวดแม่เหล็กทำให้เกิด
สนามแม่เหล็กขึ้น และอีกส่วนหนึ่งจะผ่านแปรงถ่านคาร์บอน และผ่านคอมมิวเตเตอร์ เข้าไปยังขดลวด
อาเมเจิอร์ ทำให้เกิดสนามแม่เหล็กขึ้นเช่นกันซึ่งสนามแม่เหล็กทั้งสองจะหักล้างและเสริมแรงกันทำให้เกิด
แรงบิดในอาร์เมเจอร์และเกิดการหมุนมอเตอร์ 
         มอเตอร์สตาร์ทแบบนี้มีใช้ในรถขนาดใหญ่ 
 

 
 

มอเตอร์แบบใช้ขดลวดแม่เหล็กไฟฟ้า 
        
  2.2  มอเตอร์สตาร์ทแบบใช้แม่เหล็กถาวร  มอเตอร์แบบน้ีจะไม่ใช้ขดลวดแม่เหล็กแต่จะใช้แท่งแม่เหล็ก ยึดติด
กับเปลือกของมอเตอร์ มีน้ำหนักเบา นอยมใช้ในรถจกัรยานยนต์โดยทั่วไป เมื่อกระแสไฟฟ้าไหลผ่านแปรถ่าน
และคอมมิวเตเตอร์ เข้าไปยังขดลวดอาร์เมเจอร์ทำให้เกิดสนามแม่เหล็กขึ้นสนามแม่เหล็กท้ังสองจะหักล้างกัน
ระหว่างสนามแม่เหล็กของอาเมเจอร์อทำให้เกิดแรงบิดในอาเมเจอร์และเกิดการหมุนของแกนอาเมเจอร์ 
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มอเตอร์แบบใช้แม่เหล็กถาวร 
 

 
 

แปรถ่านคารบ์อน 
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สวติช์ 

          สวิตชเ์ป็นอุปกรณ์ควบคุมการทาํงานของอุปกรณ์ไฟฟ้าในรถจกัรยานยนต์ สวิตช์มีรูปร่าง ลกัษณะและ
ขนาดแตกต่างกนัออกไป ตามย่ีหอ้ รุ่น ตาํแหน่งการติดตั้งและเง่ือนไขการทาํงานท่ีแตกต่างกนั 
          สวิตชโ์ดยทัว่ไปจะมีตาํแหน่งการทาํงานเพียง ปิด - เปิด เท่านั้น แต่สวิตชใ์นวงจรไฟฟ้ารถจกัรยานยนต์
จะมีตาํแหน่งอื่นเพ่ิมข้ึนไปอีก ในตาํแหน่งท่ีสวิตช์ บิด โ ยก กด หรือเลื่อนไป เง่ือนไขการต่อวงจรก็จะ
เปลี่ยนไปดว้ย สวิตชท่ี์สาํคญัในรถจกัรยานยนต ์คือ 
          1. สวิตชก์ญุแจ 
              สวิตช์กุญแจเป็นสวิตช์ท่ีสําคญัท่ีสุดในรถจกัรยานยนต์ สวิตช์กุญแจทาํหน้าท่ี เปิด - ปิด วงจรทุก
วงจรในรถจกัรยานยนต์ โ ดยใช้ลูกกุญแจบิด เปิด - ปิด วงจร สวิตช์กุญแจอาจมีการทาํงานของสวิตช์และ
จาํนวนขั้วแตกต่างกนัไป ตามย่ีหอ้ รุ่นและวงจรไฟฟ้าในรถจกัรยานยนต์ 

 

 
 

สวิตชก์ญุแจ 
          1.1  ตาํแหน่งและเง่ือนไขของสวิตชก์ญุแจ 
                 ตาํแหน่งและเง่ือนไขของสวิตชก์ญุแจแต่ละตาํแหน่ง ถือเป็นหวัใจสาํคญัในการตรวจหาความ
ผิดปกติของสวิตชน์ั้นๆ  ดงันั้นเราจึงควรจดจาํตาํแหน่งเง่ือนไขและสีสายไฟของสวิตช ์
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ตารางแสดงตาํแหน่งสวิตชก์ญุแจของ รุ่น เวฟ 110 i 
                      
                    จากตาราง สวิตชก์ญุแจ จะมี 4 ขั้ว ดงัน้ี 
                        1. ขั้วสายสีแดง (R)  จะต่อเขา้กบัสายสีแดงของเรคกูเลเตอร์/เรคติไฟเออร์ 
                        2. สายสีดาํ/นํ้าเงิน (BL/BU)  จะต่อเขา้กบัอุปกรณ์ระบบหวัฉีดและรีเลยส์ตาร์ท 
                        3. ขั้วสายสีดาํ/แดง (BL/R)  จะต่อเขา้กบัฟิวส์ ขนาด 10  ท่ีต่อไฟมาจากแบตเตอร่ี 
                        4. ขั้วสายสีดาํ (BL)  จะต่อเขา้กบั อุปกรณ์ในวงจรไฟสญัญาณต่างๆ  
                  ตาํแหน่งและเง่ือนไขของสวิตช ์
                        ตาํแหน่ง  LOCK ไม่มีขั้วใดต่อถึงกนัเลย 
                        ตาํแหน่ง  OFF  ไม่มีขั้วใดต่อถึงกนัเลย 
                        ตาํแหน่ง  ON  ขั้วสายสี R ต่อกบัขั้วสายสี  BL/BUและขั้วสายสี  BL/R ต่อกบัขั้วสายสี  BL 
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            2. สวติช์ไฟสูง – ตํ่า 
               สวิตช์ไฟสูง – ตํ่า มีหน้าท่ี ควบคุมไฟหน้าให้มีลาํแสงสูงหรือลาํแสงตํ่า ในการส่องสว่างในเวลา
กลางคืน สวิตชเ์ป็นสวิตชแ์บบเลื่อน ข้ึน - ลง  ตามตาํแหน่ง สูง หรือ ตํ่า 

 
 

      
                                   จากตาราง สวิตชไ์ฟสูง-ตํ่า จะมี 3 ขั้วดงัน้ี 
                                 1. ขั้วสายสี (Y) จะต่อเขา้กบัเรคกเูลเตอร์ 
                                 2. ขั้วสายสีนํ้าเงิน (BU) จะต่อเขา้กีบใส้หลอด 
                                 3. ขั้วสายสีขาว (W) จะต่อเขา้กบัใส้หลอดไฟตํ่า 
                                   ตาํแหน่งและเง่ือนไขของสวิตช ์
                       ตาํแหน่ง HI ขั้วสายสีเหลือง (Y) จาํต่อเขา้กบัขั้วสายสีนํ้าเงิน (BU)  
                       ตาํแหน่ง LO ขั้วสายสีเหลือง (Y) จะต่อเขา้กบัสายสีขาว (W) 
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 3. สวติช์ไฟเลีย้ว 
               สวิตชไ์ฟเลี้ยว ทาํหนา้ท่ีควบคุมแสงไฟเลี้ยวใหส้วา่งทางดา้นซ้ายหรือทางดา้นขวา สวิตชเ์ป็นสวิตช์
แบบเลือน ไป - มา ในตาํแหน่ง (L) หรือ (R) จากตาํแหน่งตรงกลาง (N)  

 
 

 
 

                         จากตาราง สวิตชไ์ฟเลี้ยว จะมี 3 ขั้ว ดงัน้ี 
                              1. ขั้วสายสีเทา (Gr) จะต่อจากขั้ว (L) ของรีเลยไ์ฟเลี้ยว 
                              2. ขั้วสายสีฟ้า (LB) จะต่อเขา้กบัหลอดไฟเลี้ยวขวา 
                              3. ขั้วสายสี (O) จะต่อเขา้กบัหลอดไฟเลี้ยวซ้าย 
                       ตาํแหน่งและเง่ือนไขของสวิตช ์
                               ตาํแหน่ง L ขั้วสายสีเทา (Gr) จะต่อเขา้ขั้วสายสีฟ้า (LB) 
                               ตาํแหน่ง R ขั้วสายสี (Gr) จะต่อเขา้ขั้วสายสีส้ม (O) 
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          4. สวติช์แตร 
              สวิตช์แตรทาํหน้าท่ีตดักระแสไฟฟ้าไปยงัแตรหรือทาํให้วงจรแตรมีเสียงดงัข้ึน สวิตช์แตรจะเป็น
สวิตชแ์บบ กดติด ปล่อยดบั หมายถึง ภายในสวิตชมี์สปริงดนักลบัอยู่ เม่ือกดแตรทาํงานแลว้ปล่อย สปริงภาน
ในกด็นัใหส้วิตชก์ลบัอยู่ในตาํแหน่งปิดวงจรปกติ 

 
 

 
 

                           จากตาราง สวิตชไ์ฟแตร จะมี 2 ขั้วดงัน้ี 
                                  1. ขั้วสายสีดาํ (BL) จะต่อเขา้กบัสวิตชก์ญุแจ 
                                  2. ขั้วสายสีเขียวอ่อน (LG) จะต่อไปยงัแตร 
                           ตาํแหน่งและเง่ือนไขของสวิตช ์
                                  ตาํแหน่ง Free ไม่มีขั้วใดต่อถึงกนั 
                                  ตาํแหน่ง Push ขั้วสายสีดาํ (BL) จะต่อเขา้กบัขั้วสายสีเขียวอ่อน (LG) 
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ระบบไฟฟ้าในรถจกัรยานยนต ์  
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 5. สวติช์สตาร์ท 
               สวิตชส์ตาร์ททาํหนา้ท่ี ควบคุมรีเลยส์ตาร์ท เม่ือกดสวิตชส์ตาร์ท กระไฟฟ้าจากรีเลยส์ตาร์ท ไหลลง
กราวด์ ทาํใหรี้เลยส์ตาร์ททาํงานต่อกระแสไฟไปยงัมอเตอร์ สวิตชส์ตาร์ทจะเป็นแบบกดติด ปล่อยดบั เหมือน
สวิตชแ์ตร 

 
 

 
 

                           จากตาราง สวิตชส์ตาร์ท จะมี 2 ขั้วดงัน้ี 
                                  1. ขั้วสายสีเหลืองแดง (Y /R) จะต่อมาจากรีเลยส์ตาร์ท 
                                  2. ขั้วสายสีเขียวเหลือง (G/Y) จะต่อลงกราวด์ 
                           ตาํแหน่งและเง่ือนไขของสวิตช ์
                                  ตาํแหน่ง Free ไม่มีขั้วใดต่อถึงกนั 
                                  ตาํแหน่ง Push ขั้วสายสีเหลืองแคง (B/R) จะต่อเขา้กบัขั้วสายสีเขียวคาดเหลือง (G) 
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 6. สวติช์ไฟเบรก 
            สวิตชไ์ฟเบรก มีหนา้ท่ี ต่อกระแสไฟฟ้าไฟฟ้าไปยงัหลอดไฟเบรกเม่ือขณะใชเ้บรกหนา้หรือเบรกหลงั
เพ่ือใหห้ลอดไฟสวา่งเตือนใหผู้ข้บัข่ีรถคนัอ่ืนไดร้ะมดัระวงั สวิตชไ์ฟเบรกในรถจกัรยานยนต์นั้น มี 2 แบบ 
                  6.1 สวิตช์ไฟเบรกหนา้ จะเป็นสวิตช์แบบดึงติด -  ปล่อยดบั หมายถึง เม่ือไม่ไดเ้บรก คนัเบรกจะ
กดสวิตช์อยู่ทาํให้วงจรเปิด หลอดไฟเบรกจะไม่สว่าง แต่เม่ือทาํการเบรกแกนของสวิตช์จะดนัออกมาโ ดย
สปริงภายในสวิตชท์าํใหว้งจรปิด สวิตชต่์อวงจร กระแสไฟฟ้ากจ็ะไหลไปยงัหลอดไฟเบรกได ้
                   6.2  สวิตชไ์ฟเบรกหลงั จะเป็นสวิตชแ์บบ ดึงติด - ปล่อยดบั หมายถึง เม่ือไม่มีการใชเ้บรก สปริง
ก็จะดนัสวิตช์ให้อยู่ในตาํแหน่งเปิดวงจร แต่เม่ือมีการใชเ้บรก ขาเบรกก็จะดึงสวิตช์ดว้ยลวด ทาํให้สวิตช์ต่อ
วงจรกระแสไฟกจ็ะไหงไปยงัหลอดไฟเบรกได ้

 
 

สวิตชไ์ฟเบรกหนา้ 
 

 
สวิตชไ์ฟเบรกหลงั 
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ตารางแสดงตาํแหน่งสวิตชไ์ฟหนา้ ของรุ่นเวฟ 110i 

 

                           จากตาราง สวิตชไ์ฟเบรกหนา้ จะมี 2 ขั้วดงัน้ี 
                                  1. ขั้วสายสีดาํ (B/L) จะต่อมาจากสวิตชก์ญุแจ 
                                  2. ขั้วสายสีเขียวเหลือง (G/Y) จะไปยงัหลอดไฟเบรก 
                           ตาํแหน่งและเง่ือนไขของสวิตช ์
                                  ตาํแหน่ง Free  ขั้วสายสีดาํ (B/L) จะต่อเขา้กบัขั้วสีเขียว/เหลือง(G/Y) 
                                  ตาํแหน่ง Push ไม่มีขั้วใดต่อถึงกนั 

 
ตารางแสดงตาํแหน่งสวิตชไ์ฟหลงั ของรุ่นเวฟ 110i 

                           จากตาราง สวิตชไ์ฟเบรกหลงั จะมี 2 ขั้วดงัน้ี 
                                  1. ขั้วสายสีดาํ (B/L) จะต่อมาจากสวิตชก์ญุแจ 
                                  2. ขั้วสายสีเขียวเหลือง (G/Y) จะต่อลงกราวด์ 
                           ตาํแหน่งและเง่ือนไขของสวิตช ์
                                  ตาํแหน่ง Free  ไม่มีขั้วใดต่อถึงกนั 
                                  ตาํแหน่ง Push ขั้วสายสีดาํ (B/L) จะต่อเขา้กบัขั้วสีเขียว/เหลือง(G/Y) 
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 7. สวติช์ไฟบอกตําแหน่งเกยีร์ 
              สวิตช์บอกตาํแหน่งเกียร์ มีหน้าท่ี ทาํให้กระแสไฟฟ้าจากหลอดไฟบอกเกียร์ท่ีเรือนไมล์ไหลลง
กราวด์ท่ีสวิตช์ในตาํแหน่งเกียร์นั้นๆ  เพ่ืออาํนวยความสะดวก ให้หลอดไฟสว่างบอกตาํแหน่งเกียร์ของ
เคร่ืองยนต์ ว่าอยู่ในตาํแหน่งเกียร์ใด สวิตช์เกียร์เป็นแบบสวิตช์แบบเลื่อน โ ดยใช้สลกัสวิตช์ท่ีติดอยู่กับ
กระปุกเกียร์และมีสปริงขนาดเล็กดนัอยู่เม่ือทาํการเปลี่ยนเกียร์สลกัสวิตช์ก็จะเลื่อนไป ทาํให้หนา้สัมผสัของ
ขั้วสวิตชเ์ปลี่ยนไปตามตาํแหน่งเกียร์นั้นๆ  
 

 
 

สวิตชไ์ฟบอกเกียร์ 
 

 
 

สลกัสวิตชเ์กียร์ 
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                                                                                        QA 3222 
 

ใบข้อมูล 
หลกัสูตร ช่างซ่อมรถจักรยานยนต์ หนา้ 

 232 หน่วยการฝึก ช่างซ่อมและบาํรุงรักษา   
                 รถจกัรยานยนต์    

เร่ือง 
ระบบไฟฟ้าในรถจกัรยานยนต ์  

หวัขอ้วิชา     อุปกรณ์ไฟฟ้าและสญัญาลกัษณ์    

งานย่อยที่  13 เวลา ท.14 : ป. 21 ช่ัวโมง 

 
แตร 

              แตรเป็นอุปกรณ์อาํนวยความสะดวกสาํหรับผูข้บัข่ี โดยทาํใหเ้กิดเสียงดงัเพ่ือเป็นสญัญาณเตือนผูข้บั
ข่ีรถคนัอื่นๆ  และผูส้ญัจรไปมาบนทอ้งถนน 
              แตรจะทาํงานโดยอาศยัการสั่นของแผ่นไดอะแฟรมท่ีทาํจากแผ่นเหลก็สปริง ซ่ึงอาศยัอาํนาจแม่เหลก็
ดูดใหแ้ผ่นไดอะแฟรมเกิดการเคลื่อนท่ีอย่างรวดเร็วทาํใหเ้กิดเสียงดงัข้ึน 
 

 
 

              การทาํงานขอวแตร เม่ือกดสวิตชแ์ตร จะมีกระแสไฟไหลผ่านขดลวด ทาํใหข้ดลวดเกิดอาํนาจ
แม่เหลก็ดูดใหอ้าร์เมเจอร์ท่ีแผ่นไดอะแฟรมยึดติดอยู่เลื่อนลง ดนัใหห้นา้ทองขาวเปิด ตดักระแสไฟฟ้า ทาํให้
ขดลวดแม่เหลก็หมดอาํนาจอาร์เมเจอร์กจ็ะดีดกลบั หนา้ทองขาวกจ็ะต่อกนัอีก การทาํงานน้ีเกิดเร็วมากจึงทาํ
ใหแ้ผ่นไดอะแฟรมสัน่และเกดเสียงข้ึน การปรับแต่งแตร โดนการขนัสกรูอยู่ดา้นหลงัของแตรถา้ขนัสกเูขา้
เสียงแตรจะแหลม ถา้คลายสกอูอกเสียงจาํทุม้ เม่ือปรับไดเ้สียงท่ีดีท่ีสุดแลว้ใหข้นัน็อตลอ็ค 
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รีเลย์ไฟเลีย้ว 

              รีเลยไ์ฟเลี้ยว เรียกอีกช่ือหน่ึง คือ แฟลตเชอร์  เป็นอุปกรณ์สร้างจงัหวะการกระพริบของหลอดไฟ 
              รีเลยไ์ฟเลี้ยวท่ีใชใ้นรถจกัรยานยนต์ทัว่ไป มีอยู่ 3 แบบ คือ แบบขดลวดความร้อน  แบบ IC  และ
คอนเดนเซอร์รีเลย ์ซ่ึงแบบรีเลยน้ี์เป็นแบบท่ีนิยมใชม้ากเพราะมีความทนัทาน และเม่ือรีเลยท์าํงานกจ็ะมีเสียง 
เปิด - ปิด ของหนา้ทองขาว เป็นการช่วยเตือนใหผู้ข้บัข่ีทราบไดว้า่ผูข้บัข่ีกาํลงัเปิดไฟเลี้ยวอยู่ 
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ระบบไฟฟ้าในรถจกัรยานยนต ์  

หวัขอ้วิชา     อุปกรณ์ไฟฟ้าและสญัญาลกัษณ์    

งานย่อยที่  13 เวลา ท.14 : ป. 21 ช่ัวโมง 

      

                       
 
                           การทํางานของรีเลย์  เม่ือเปิดสวิตชก์ญุแจ กระแสไฟฟ้าจากแบตเตอร่ีจะไหลผ่านขั้ว B ของ
รีเลยผ่์านหนา้ทองขาวไปยงัขั้ว L2 และคอนเดนเซอร์ลงกราวด์ครบวงจร คอนเดนเซอร์จะเกบ็ประจุไฟฟ้าไว้
จนเต็ม 
              เม่ือโยกสวิตชไ์ฟเลี้ยวไปในตาํแหน่งเลี้ยวซ้ายหรือขวา กระกระไฟฟ้าจากแบตเตอร่ีจะไหลผ่านหนา้
ทองขาว P และขดลวด L1 ผ่านขั้ว L ของรีเลยไ์ปยงัสวิตชไ์ฟเลี้ยวและหลอดไฟเลี้ยวลงกราวด์ครบวงจร ทาํ
ใหห้ลอดไฟเลี้ยวติดสวา่งข้ึน ในเวลาเดียวกนัขดลวด L จะเกิดอาํนาจแม่เหลก็ดึงใหห้นา้ทองขาวแยกออกจาก
กนั คอนเดนเซอร์กจ็ะเริมคายประจุใหก้ระแสไฟฟ้าไหลผ่านขดลวด L1 และ L2 เป็นเหตุใหข้ดลวดทั้ง 2 มี
อาํนาจแม่เหลก็ในการดูดหนา้ทองขาวเพ่ิมมากข้ึน กระแสไฟฟ้าจากแบตเตอร่ีทีไหลผ่านตวัตา้นทาน R ไหล
ไปยงัสวิตชไ์ฟเลี้ยวและหลอดไฟเลี้ยว แต่กระแสไฟฟ้ามีนอ้ยจึงทาํใหห้ลอดไฟเลี้ยวไม่สวา่งอนัเน่ืองมาจาก
ค่าความตา้นทานท่ีต่อกบัหนา้ทองขาว 
              เม่ือคอนเดนเซอร์คายประจุกระแสไฟฟ้าจนหมดจะไม่เกิดอาํนาจแม่เหลก็ในขดลวด หนา้ทองขาวก็
จะเร่ิมติดกนัอีกคร้ัง กระแสไฟฟ้าจึงไหงผ่านขดลวด L1  ไปยงัสวิตช ์หลอดไฟเลี้ยวจึงสวา่งข้ึนอีกคร้ัง 
กระแสไฟฟ้าจะไหลผ่านขดลวด L1 และL2 ในทิศทางท่ีตรงกนัขา้ม อาํนาจแม่เหลก็ท่ีเกิดข้ึนจึงหกัลา้งกนั
หนา้ทองขาวจึงยงัติดกนัอีกจนกระท้ีงคอนเดนเซอร์ไดรั้บประจุไฟฟ้าจนเต็ม กระแสไฟฟ้าจะหยุดไหลผ่าน
ขดลวด L2 จึงไม่เกิดอาํนาจแม่เหลก็ แต่ขดลวด L1 ยงัมีอาํนาจแม่เหลก็อยู่จึงดูดใหห้นา้ทองขาวแยกออกจาก
กนัอีก หลอดไฟเลี้ยวจึงไม่สวา่งอีกคร้ัง 
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หลอดไฟ 

              หลอดไฟเป็นอุปกรณ์ทาํหนา้ท่ีใหค้วามสวา่ง หลอดไฟท่ีใชใ้นรถจกัรยานยนต ์มีหลายแบบหลาย
ขนาด เช่น หลอดไฟเด่ียว  หลอดไฟ 2 ไส้  หรือตามลกัษณะการติดตั้ง เช่น หลอดไฟแบบเข้ียว และหลอดไฟ
แบบเสียบ ซ่ึงหลอดไฟแต่ละแบบจะมีการกาํหนดแรงเคลื่อนและกาํลงัวตัตไ์วท่ี้ตวัหลอดไฟเพ่ือใหส้ามารถ
เลือกใชห้ลอดไฟไดถู้กตอ้งกกัวงจรไฟวงจรนั้นๆ  หลอดไฟท่ีมีใชอ้ยู่ในรถจกัรยานยนต์ มี 2 ชนิด คือ 
              1. หลอดไฟธรรมดา 
                  หลอดไฟชนิดน้ี ไส้หลอดไฟทาํดว้ยลวดทงัสเตน ภายในจะเป็นสุญญากาศและอาจบรรจุก๊าซเฉ่ือย
หรือก๊าซอาร์กอน เพ่ือป้องกนัการเผาไหมจ้นเกิดความร้อนสูงเกินควบคุม เม่ือจ่ายกระแสใหก้บัไสห้ลอดจะ
เกิดความร้อนข้ึนกจ็ะทาํใหเ้กิดแสงสวา่ง นิยมใชก้บัหลอดไฟทา้ย หลอดไฟเลี้ยว และหลอดไฟเตือนต่างๆ  
 

 
 

              หลอดไฟเลี้ยวจะใหก้าํลงัความสวา่งประมาณ 5 – 10 W  ในรถจกัรยานยนตรุ่์นเก่าหลอดไฟจะเป็น
แบบเข้ียวลอ็คกบัขั้วหลอด แต่ในปัจจุบนัจะเป็นหลอดแบบเสียบ ซ่ึงสะดวกในการเปลี่ยนและบาํรุงรักษา 
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หลอดไฟทา้ยแบบ 2 ไส้และหลอดไฟทา้ยแบบไส้เด่ียว 
              หลอดไฟทา้ยในรถจกัรยานยนตจ์ะมี 2 ไส้ คือไส้หลอดไฟทา้ย และไส้หลอดไฟเบรก ส่วนหลอดไฟ
ทา้ยของรถยนต์จะเป็นแบบไส้เด่ียว ซ่ึงกาํลงัวตัตข์องไส้หลอด ไฟเบรกจะมากกวา่ไส้หลอดไฟทา้ย เช่น 
12V18/5W หมายถึง ใชแ้รงเคล่ือน 12 โวลต์ กาํลงัความสวา่งของไฟทา้ย 5 วตัต์ 

 
 

หลอดไฟหนา้แบบแป้นเลก็และหลอดไฟหนา้แบบแป้นใหญ่ 
              กาํลงัความสวา่งของหลอดไฟหนา้ข้ึนอยู่กบัชนิดหรือระบุไวท่ี้ขา้งหลอด เช่น 12 V 32/32W หมายถึง 
ความสวา่งของไส้หลอดไฟสูง 32 วตัต์ และความสวา่งไส้ไฟตํ่า 32 วตัต ์

 
 

 
 
 



 

                                                                                  QA 3222 
 

ใบข้อมูล 
หลกัสูตร ช่างซ่อมรถจักรยานยนต์ หนา้ 

 237 หน่วยการฝึก ช่างซ่อมและบาํรุงรักษา   
                 รถจกัรยานยนต์    

เร่ือง 
ระบบไฟฟ้าในรถจกัรยานยนต ์  

หวัขอ้วิชา     อุปกรณ์ไฟฟ้าและสญัญาลกัษณ์    

งานย่อยที่  13 เวลา ท.14 : ป. 21 ช่ัวโมง 

      

 
 

หลอดไฟเรือนไมลแ์ละหลอดไฟเตือนต่างๆ  จะใหก้าํลงัความสวา่ง ประมาณ 1 – 4 W 
              2. หลอดฮาโลเจน 
                   หลอดไฟแบบน้ี ภายในจะบรรจุก๊าซฮาโลเจน เม่ือจ่ายกระแสไฟใหก้บัไส้หลอดซ่ึงทาํดว้ยลวด
ทงัสเตน ขดลวดทงัสเตนจะร้อนข้ึนและรวมตวักบัก๊าซฮาโลเจนและทาํใหเ้กิดก๊าซฮาโลเจนติดไฟไดห้ลอด
ฮาโลเจนจึงสวา่งมากกวา่หลอดธรรมดา และท่ีไส้ทงัสเตนใกลผิ้วของหลอดจะมีไอโอดีนเพ่ือทาํใหไ้ส้หลอด
มีอุณหภูมิตํ่าลง ไส้หลอดฮาโลเจนจึงมีความทนทานกวา่หลอดธรรมดา 

 
              ข้อควรระวงั ไม่ควรใชมื้อสมัผสัหลอดโดยตรงเพราะจะทาํใหห้ลอดมีอายุการใชง้านสั้นลงถา้หลอด
สกปรกหรือเปียกคราบนํ้ามนั ควรเช็ดดว้ยแอลกอฮอลห์รือทินเนอร์ก่อนใชง้าน 
 

 
 
 



 

                                                                                                    QA 3222 
 

ใบข้อมูล 
หลกัสูตร ช่างซ่อมรถจักรยานยนต์ หนา้ 

 238 หน่วยการฝึก ช่างซ่อมและบาํรุงรักษา   
                 รถจกัรยานยนต์    

เร่ือง 
ระบบไฟฟ้าในรถจกัรยานยนต ์  

หวัขอ้วิชา     อุปกรณ์ไฟฟ้าและสญัญาลกัษณ์    

งานย่อยที่  13 เวลา ท.14 : ป. 21 ช่ัวโมง 

      
เกจวดัระดบันํา้มันเช้ือเพลงิ 

          เกจวกัระดบันํ้ามนัเช้ือเพลิง เป็นอุปกรณ์ท่ีแสดงใหผู้ใ้ชร้ถใหท้ราบปริมาณระดบันํ้ามนัเช้ือเพลิงในถงั 
โดยแสดงเป็นลกัษณะเข็มช้ีแสดงอยู่ภายในเรือนไมลซ่ึ์งทาํงานโดยขดลวดแม่เหลก็ไฟฟ้าและทาํงานร่วมกบั
ลูกลอยวดัระดบันํ้ามนัเช้ือเพลิงภายในถงั 

                                   
                      เกจวดัระดบันํ้ามนัเช้ือเพลิง                                  ลูกลอยวดัระดบันํ้ามนัเช้ือเพลิง 

 

 
 

 
 



 

                                                                                  QA 3222 
 

ใบข้อมูล 
หลกัสูตร ช่างซ่อมรถจักรยานยนต์ หนา้ 

 239 หน่วยการฝึก ช่างซ่อมและบาํรุงรักษา   
                 รถจกัรยานยนต์    

เร่ือง 
ระบบไฟฟ้าในรถจกัรยานยนต ์  

หวัขอ้วิชา     อุปกรณ์ไฟฟ้าและสญัญาลกัษณ์    

งานย่อยที่  13 เวลา ท.14 : ป. 21 ช่ัวโมง 

      

 
 

การพนัขดลวดฟิลคอลย์ลกัษณะขวางกนั 
              เกจวดัระดบันํ้ามนัเช้ือเพลิง จะประกอบดว้ยวงจรแม่เหลก็ไฟฟ้า 2 ชุด ท่ีสร้างสนามแม่เหลก็ ขดลวด
หน่ึงจะเป็นขดลวดฟิลคอลย์คงท่ี อีกขดหน่ึง จะเป็นขดลวดฟิลคอลย์ท่ีเปลี่ยนแปลงค่าได ้ขดลวดฟิลคอลย์
คงท่ีท่ีมีกระแสไฟฟ้าครบวงจรท่ีตวัมนัเอง แต่ขดลวดฟิลคอลย์ท่ีเปล่ียนแปลงค่าไดจ้ะมีกระแสไฟฟ้าไปลง 
กราวด์ครบวงจรท่ีตวัเซนเซอร์ซ่ึงติดตั้งอยู่ในถงันํ้ามนัเช้ือเพลิง 
             การทาํงานเม่ือเปิดสวิตชก์ญุแจ กระแสไฟฟ้าจะไปยงัขดลวดฟิลคอลย์คงท่ีลงกราวดแ์ละอีกจุดหน่ึง
จะไปยงัขดลวดฟิลคอลย์ท่ีเปลี่ยนแปลงค่าไดไ้ปลงกราวดท่ี์เซนเซอร์ลูกลอย ลอยอยู่ในตาํแหน่งนํ้ามนัเต็มถงั
กจ็ะทาํใหค่้าความตา้นทานท่ีตวัซ่นเซอร์มีค่าความตา้นทานนอ้ย กระแสไฟฟ้าจึงไหลลงกราวดไ์ดม้าก 
สนามแม่เหลก็ท่ีขดลวดจึงมีมากจึงดูดเข็มช้ีเคลื่อนท่ีไปในตาํแหน่งนํ้ามนัเต็มถงั (ตาํแหน่ง F) และเม่ือระดบั
นํ้ามนัเช้ือเพลิงในถงัลดลง ลูกลอยกจ็ะตํ่าลง ทาํใหค่้าความตา้นทานท่ีตวัเซนเซอร์มีมากข้ึนกระแสไฟฟ้าจึง
ไหลลงกราวด์ไดน้อ้ยลง สนามแม่เหลก็ท่ีขดลวดจึงลดลงแรงแม่เหลก็ท่ีขดลวดฟิลคอลน์คงท่ีจึงมีมากกวา่
ขดลวดฟิลคอลย์เปลี่ยนแปลงค่าได ้เข็มช้ีจึงถูกดูดมาทางตาํแหน่งนํ้ามนัใกลห้มด (ตาํแหน่ง E) และเม่ือเราปิด
สวิตชก์ญุแจไปในตาํแหน่ง OFF เข็มท่ีหนา้ปัดจะคา้งอยู่ในตาํแหน่งเดิม ท่ีเช่นน้ีเพราะเกิดจากความสมดุล
ของแม่เหลก็และความหนืดของนํ้ามนัซิลิโตนท่ีอยู่ในเกจวดั 
 

 
 



 

                                            
   
   

                                         QA 3222 
 

ใบข้อมูล 
หลกัสูตร ช่างซ่อมรถจักรยานยนต์ หนา้ 

 240 หน่วยการฝึก ช่างซ่อมและบาํรุงรักษา   
                 รถจกัรยานยนต์    

เร่ือง 
ระบบไฟฟ้าในรถจกัรยานยนต ์  

หวัขอ้วิชา     อุปกรณ์ไฟฟ้าและสญัญาลกัษณ์    

งานย่อยที่  13 เวลา ท.14 : ป. 21 ช่ัวโมง 

      
สัญญาลกัษณ์ทางไฟฟ้า 

              สญัญาลกัษณ์ทาลไฟฟ้า ใชแ้ทนช้ินส่วนอุปกรณ์ไฟฟ้าต่างๆ  เพ่ือใชใ้นการเขียนวงจรหรือส่ือ
ความหมายของอุปกรณ์นั้นๆ  

ตารางแสดงสญัญาลกัษณ์ทางไฟฟ้าท่ีใชอ้ยู่ในรถจกัรยานยนต์ 

 
 
 



 
 

                                                                                                                                            QA 3222 
 

ใบข้อมูล 
หลกัสูตร ช่างซ่อมรถจักรยานยนต์ หนา้ 

 241 หน่วยการฝึก ช่างซ่อมและบาํรุงรักษา   
                 รถจกัรยานยนต์    

เร่ือง 
ระบบไฟฟ้าในรถจกัรยานยนต ์  

หวัขอ้วิชา     อุปกรณ์ไฟฟ้าและสญัญาลกัษณ์    

งานย่อยที่  13 เวลา ท.14 : ป. 21 ช่ัวโมง 
      

 
 
 



 

                                                                                 QA 3222 
 

ใบข้อมูล 
หลกัสูตร ช่างซ่อมรถจักรยานยนต์ หนา้ 

 242 หน่วยการฝึก ช่างซ่อมและบาํรุงรักษา   
                 รถจกัรยานยนต์    

เร่ือง 
ระบบไฟฟ้าในรถจกัรยานยนต ์  

หวัขอ้วิชา     อุปกรณ์ไฟฟ้าและสญัญาลกัษณ์    

งานย่อยที่  13 เวลา ท.14 : ป. 21 ช่ัวโมง 
      

 
 

 



 

                                                                                 QA 3225 
 

ใบทดสอบ 
หลกัสูตร ช่างซ่อมรถจักรยานยนต์ หนา้ 

 243 หน่วยการฝึก ช่างซ่อมและบาํรุงรักษา   
                 รถจกัรยานยนต์    

เร่ือง 
ระบบไฟฟ้าในรถจกัรยานยนต ์  

หวัขอ้วิชา     อุปกรณ์ไฟฟ้าและสญัญาลกัษณ์    

งานย่อยที่  13 เวลา ท.15  นาที 
      

 
 
 

 
 



                                       
                                        QA 3225 

 

ใบทดสอบ 
หลกัสูตร ช่างซ่อมรถจักรยานยนต์ หนา้ 

 244 หน่วยการฝึก ช่างซ่อมและบาํรุงรักษา   
                 รถจกัรยานยนต์    

เร่ือง 
ระบบไฟฟ้าในรถจกัรยานยนต ์  

หวัขอ้วิชา     อุปกรณ์ไฟฟ้าและสญัญาลกัษณ์    

งานย่อยที่  13 เวลา ท.15  นาที 
      

 
 

 
 
                                                                                



  
 

                                                                                     QA 3222 
 

ใบทดสอบ 
หลกัสูตร ช่างซ่อมรถจักรยานยนต์ หนา้ 

 245 หน่วยการฝึก ช่างซ่อมและบาํรุงรักษา   
                 รถจกัรยานยนต์    

เร่ือง 
ระบบไฟฟ้าในรถจกัรยานยนต ์  

หวัขอ้วิชา     อุปกรณ์ไฟฟ้าและสญัญาลกัษณ์    

งานย่อยที่  13 เวลา ท.15  นาที 
      

 
 
 



 
 

                                                                     QA 3222 
 

ใบทดสอบ 
หลกัสูตร ช่างซ่อมรถจักรยานยนต์ หนา้ 

 246 หน่วยการฝึก ช่างซ่อมและบาํรุงรักษา   
                 รถจกัรยานยนต์    

เร่ือง 
ระบบไฟฟ้าในรถจกัรยานยนต ์  

หวัขอ้วิชา     อุปกรณ์ไฟฟ้าและสญัญาลกัษณ์    

งานย่อยที่  13 เวลา ท.15  นาที 
      

 
     

 
 
 



 

                                            QA 3222 
 

ใบเฉลยข้อทดสอบ 
หลกัสูตร ช่างซ่อมรถจักรยานยนต์ หนา้ 

 247 หน่วยการฝึก ช่างซ่อมและบาํรุงรักษา   
                 รถจกัรยานยนต์    

เร่ือง 
ระบบไฟฟ้าในรถจกัรยานยนต ์  

หวัขอ้วิชา     อุปกรณ์ไฟฟ้าและสญัญาลกัษณ์    

งานย่อยท่ี 13 เวลา 15  นาที 
      

เฉลยขอ้ทดสอบ 
1. ข 
2. ง 
3. ง 
4. ก 
5. ค 
6. ก 
7. ข 
8. ง 
9. ค 
10. ค 
11. ง 
12. ข 
13. ข 
14. ค 
15. ก 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 
 
 



 

                               QA3223 
 

ใบงาน 
หลกัสูตร         ช่างซ่อมรถจกัรยานยนต์  หนา้ 

248 หน่วยการฝึก ช่างซ่อมและบาํรุงรักษา 
                รถจกัรยานยนต์ 

เร่ือง 
ระบบไฟฟ้าในรถจกัรยานยนต์    

หวัขอ้วิชา     อุปกรณ์ไฟฟ้าและสญัญาลกัษณ์    

งานย่อยท่ี  13 เวลา ท.14 : ป. 21 ชัว่โมง 
                   

ใหผู้รั้บการฝึกปฏิบติังาน ดงัต่อไปน้ี 
1. ต่อวงจรมอเตอร์สตาร์ท 
2. ต่อวงจรประจุ 
3. ต่อวงจรไฟแสงสวา่ง 
4. ต่อวงจรไฟเลี้ยว 
5. ต่อวงจรแตร 
6. ต่อวงจรไฟเบรก 
7. ต่อวงจร 
8. ไฟบอกตาํแหน่งเกียร์ 
9. ต่อวงจรเกจวดัระดบันํ้ามนัเช้ือเพลิง 

 

 
 
 
 

 
 



 
 

                                        QA3224 
 

ใบขั้นตอนการปฏิบัติงาน 
หลกัสูตร         ช่างซ่อมรถจกัรยานยนต์  หนา้ 

249 หน่วยการฝึก ช่างซ่อมและบาํรุงรักษา 
                รถจกัรยานยนต์ 

เร่ือง 
ระบบไฟฟ้าในรถจกัรยานยนต ์  

หวัขอ้วิชา     อุปกรณ์ไฟฟ้าและสญัญาลกัษณ์    

งานย่อยท่ี  13 เวลา ท.14 : ป. 21 ชัว่โมง 

 
 

 
 
 



 

                                                                                   QA3224 
 

ใบขั้นตอนการปฏิบัติงาน 
หลกัสูตร         ช่างซ่อมรถจกัรยานยนต์  หนา้ 

250 หน่วยการฝึก ช่างซ่อมและบาํรุงรักษา 
                รถจกัรยานยนต์ 

เร่ือง 
ระบบไฟฟ้าในรถจกัรยานยนต ์  

หวัขอ้วิชา     อุปกรณ์ไฟฟ้าและสญัญาลกัษณ์    

งานย่อยท่ี  13 เวลา ท.14 : ป. 21 ชัว่โมง 

 
 

 
 



 

                                                                                  QA3224 
 

ใบขั้นตอนการปฏิบัติงาน 
หลกัสูตร         ช่างซ่อมรถจกัรยานยนต์  หนา้ 

251 หน่วยการฝึก ช่างซ่อมและบาํรุงรักษา 
                รถจกัรยานยนต์ 

เร่ือง 
ระบบไฟฟ้าในรถจกัรยานยนต ์  

หวัขอ้วิชา     อุปกรณ์ไฟฟ้าและสญัญาลกัษณ์    

งานย่อยท่ี  13 เวลา ท.14 : ป. 21 ชัว่โมง 

 
 

 
 
 



 

                                                                     QA3224 
 

ใบขั้นตอนการปฏิบัติงาน 
หลกัสูตร         ช่างซ่อมรถจกัรยานยนต์  หนา้ 

252 หน่วยการฝึก ช่างซ่อมและบาํรุงรักษา 
                รถจกัรยานยนต์ 

เร่ือง 
ระบบไฟฟ้าในรถจกัรยานยนต ์  

หวัขอ้วิชา     อุปกรณ์ไฟฟ้าและสญัญาลกัษณ์    

งานย่อยท่ี  13 เวลา ท.14 : ป. 21 ชัว่โมง 

 
 

 



                                                          QA3224 
 

ใบขั้นตอนการปฏิบัติงาน 
หลกัสูตร         ช่างซ่อมรถจกัรยานยนต์  หนา้ 

253 หน่วยการฝึก ช่างซ่อมและบาํรุงรักษา 
                รถจกัรยานยนต์ 

เร่ือง 
ระบบไฟฟ้าในรถจกัรยานยนต ์  

หวัขอ้วิชา     อุปกรณ์ไฟฟ้าและสญัญาลกัษณ์    

งานย่อยท่ี  13 เวลา ท.14 : ป. 21 ชัว่โมง 

 
  

 
 

วงจรประจุไฟ รุ่น Wave 110i 
 

         
 
 
 



 
                               QA3224 

 
ใบขั้นตอนการปฏิบัติงาน 

หลกัสูตร         ช่างซ่อมรถจกัรยานยนต์  หนา้ 
254 หน่วยการฝึก ช่างซ่อมและบาํรุงรักษา 

                รถจกัรยานยนต์ 
เร่ือง 

ระบบไฟฟ้าในรถจกัรยานยนต ์  
หวัขอ้วิชา     อุปกรณ์ไฟฟ้าและสญัญาลกัษณ์    

งานย่อยท่ี  13 เวลา ท.14 : ป. 21 ชัว่โมง 
 

 
 

                    
 
 
 
 
 



 
                                            QA3224 

 
ใบขั้นตอนการปฏิบัติงาน 

หลกัสูตร         ช่างซ่อมรถจกัรยานยนต์  หนา้ 
255 หน่วยการฝึก ช่างซ่อมและบาํรุงรักษา 

                รถจกัรยานยนต์ 
เร่ือง 

ระบบไฟฟ้าในรถจกัรยานยนต ์  
หวัขอ้วิชา     อุปกรณ์ไฟฟ้าและสญัญาลกัษณ์    

งานย่อยท่ี  13 เวลา ท.14 : ป. 21 ชัว่โมง 

 
  
 

 
 

 
 



 

                                QA3224 
 

ใบขั้นตอนการปฏิบัติงาน 
หลกัสูตร         ช่างซ่อมรถจกัรยานยนต์  หนา้ 

256 หน่วยการฝึก ช่างซ่อมและบาํรุงรักษา 
                รถจกัรยานยนต์ 

เร่ือง 
ระบบไฟฟ้าในรถจกัรยานยนต ์  

หวัขอ้วิชา     อุปกรณ์ไฟฟ้าและสญัญาลกัษณ์    

งานย่อยท่ี  13 เวลา ท.14 : ป. 21 ชัว่โมง 

 
 

 
 

 
 



 

                                                           QA3224 
 

ใบขั้นตอนการปฏิบัติงาน 
หลกัสูตร         ช่างซ่อมรถจกัรยานยนต์  หนา้ 

257 หน่วยการฝึก ช่างซ่อมและบาํรุงรักษา 
                รถจกัรยานยนต์ 

เร่ือง 
ระบบไฟฟ้าในรถจกัรยานยนต ์  

หวัขอ้วิชา     อุปกรณ์ไฟฟ้าและสญัญาลกัษณ์    

งานย่อยท่ี  13 เวลา ท.14 : ป. 21 ชัว่โมง 

 

 
 
 
 
 

 

 
 

 



 
                              QA3224 

 
ใบขั้นตอนการปฏิบัติงาน 

หลกัสูตร         ช่างซ่อมรถจกัรยานยนต์  หนา้ 
258 หน่วยการฝึก ช่างซ่อมและบาํรุงรักษา 

                รถจกัรยานยนต์ 
เร่ือง 

ระบบไฟฟ้าในรถจกัรยานยนต ์  
หวัขอ้วิชา     อุปกรณ์ไฟฟ้าและสญัญาลกัษณ์    

งานย่อยท่ี  13 เวลา ท.14 : ป. 21 ชัว่โมง 

 
 

 

 
 



                           
                              QA3224 

 
ใบขั้นตอนการปฏิบัติงาน 

หลกัสูตร         ช่างซ่อมรถจกัรยานยนต์  หนา้ 
259 หน่วยการฝึก ช่างซ่อมและบาํรุงรักษา 

                รถจกัรยานยนต์ 
เร่ือง 

ระบบไฟฟ้าในรถจกัรยานยนต ์  
หวัขอ้วิชา     อุปกรณ์ไฟฟ้าและสญัญาลกัษณ์    

งานย่อยท่ี  13 เวลา ท.14 : ป. 21 ชัว่โมง 

 
  

 
 
 



 

                                                        QA3224 
 

ใบขั้นตอนการปฏิบัติงาน 
หลกัสูตร         ช่างซ่อมรถจกัรยานยนต์  หนา้ 

260 หน่วยการฝึก ช่างซ่อมและบาํรุงรักษา 
                รถจกัรยานยนต์ 

เร่ือง 
ระบบไฟฟ้าในรถจกัรยานยนต ์  

หวัขอ้วิชา     อุปกรณ์ไฟฟ้าและสญัญาลกัษณ์    

งานย่อยท่ี  13 เวลา ท.14 : ป. 21 ชัว่โมง 

 
 
 

 

 
 
 



 

                              QA3224 
 

ใบขั้นตอนการปฏิบัติงาน 
หลกัสูตร         ช่างซ่อมรถจกัรยานยนต์  หนา้ 

261 หน่วยการฝึก ช่างซ่อมและบาํรุงรักษา 
                รถจกัรยานยนต์ 

เร่ือง 
ระบบไฟฟ้าในรถจกัรยานยนต ์  

หวัขอ้วิชา     อุปกรณ์ไฟฟ้าและสญัญาลกัษณ์    

งานย่อยท่ี  13 เวลา ท.14 : ป. 21 ชัว่โมง 

 

 
 
 



 

                                                        QA3224 
 

ใบขั้นตอนการปฏิบัติงาน 
หลกัสูตร         ช่างซ่อมรถจกัรยานยนต์  หนา้ 

262 หน่วยการฝึก ช่างซ่อมและบาํรุงรักษา 
                รถจกัรยานยนต์ 

เร่ือง 
ระบบไฟฟ้าในรถจกัรยานยนต ์  

หวัขอ้วิชา     อุปกรณ์ไฟฟ้าและสญัญาลกัษณ์    

งานย่อยท่ี  13 เวลา ท.14 : ป. 21 ชัว่โมง 

 
 

 
 

 
 



 

                                                        QA3224 
 

ใบขั้นตอนการปฏิบัติงาน 
หลกัสูตร         ช่างซ่อมรถจกัรยานยนต์  หนา้ 

263 หน่วยการฝึก ช่างซ่อมและบาํรุงรักษา 
                รถจกัรยานยนต์ 

เร่ือง 
ระบบไฟฟ้าในรถจกัรยานยนต ์  

หวัขอ้วิชา     อุปกรณ์ไฟฟ้าและสญัญาลกัษณ์    

งานย่อยท่ี  13 เวลา ท.14 : ป. 21 ชัว่โมง 

 
 
 
 



 

                          QA3224 
 

ใบขั้นตอนการปฏิบัติงาน 
หลกัสูตร         ช่างซ่อมรถจกัรยานยนต์  หนา้ 

264 หน่วยการฝึก ช่างซ่อมและบาํรุงรักษา 
                รถจกัรยานยนต์ 

เร่ือง 
ระบบไฟฟ้าในรถจกัรยานยนต ์  

หวัขอ้วิชา     อุปกรณ์ไฟฟ้าและสญัญาลกัษณ์    

งานย่อยท่ี  13 เวลา ท.14 : ป. 21 ชัว่โมง 

 
 

 
 



 

                                                        QA3224 
 

ใบขั้นตอนการปฏิบัติงาน 
หลกัสูตร         ช่างซ่อมรถจกัรยานยนต์  หนา้ 

265 หน่วยการฝึก ช่างซ่อมและบาํรุงรักษา 
                รถจกัรยานยนต์ 

เร่ือง 
ระบบไฟฟ้าในรถจกัรยานยนต ์  

หวัขอ้วิชา     อุปกรณ์ไฟฟ้าและสญัญาลกัษณ์    

งานย่อยท่ี  13 เวลา ท.14 : ป. 21 ชัว่โมง 

 

 
 
 



 

                                                          QA3224 
 

ใบขั้นตอนการปฏิบัติงาน 
หลกัสูตร         ช่างซ่อมรถจกัรยานยนต์  หนา้ 

266 หน่วยการฝึก ช่างซ่อมและบาํรุงรักษา 
                รถจกัรยานยนต์ 

เร่ือง 
ระบบไฟฟ้าในรถจกัรยานยนต ์  

หวัขอ้วิชา     อุปกรณ์ไฟฟ้าและสญัญาลกัษณ์    

งานย่อยท่ี  13 เวลา ท.14 : ป. 21 ชัว่โมง 

 
 
 
 
 
 

 

 
 

 
 



                                                   QA3224 
 

ใบขั้นตอนการปฏิบัติงาน 
หลกัสูตร         ช่างซ่อมรถจกัรยานยนต์  หนา้ 

267 หน่วยการฝึก ช่างซ่อมและบาํรุงรักษา 
                รถจกัรยานยนต์ 

เร่ือง 
ระบบไฟฟ้าในรถจกัรยานยนต ์  

หวัขอ้วิชา     อุปกรณ์ไฟฟ้าและสญัญาลกัษณ์    

งานย่อยท่ี  13 เวลา ท.14 : ป. 21 ชัว่โมง 

 
 
 
 
 
 

 
 

 
 



                                                              QA3224 
 

ใบขั้นตอนการปฏิบัติงาน 
หลกัสูตร         ช่างซ่อมรถจกัรยานยนต์  หนา้ 

268 หน่วยการฝึก ช่างซ่อมและบาํรุงรักษา 
                รถจกัรยานยนต์ 

เร่ือง 
ระบบไฟฟ้าในรถจกัรยานยนต ์  

หวัขอ้วิชา     อุปกรณ์ไฟฟ้าและสญัญาลกัษณ์    

งานย่อยท่ี  13 เวลา ท.14 : ป. 21 ชัว่โมง 

 
 
 
 

 
 
 



                                                       
       QA3224 

 
ใบขั้นตอนการปฏิบัติงาน 

หลกัสูตร         ช่างซ่อมรถจกัรยานยนต์  หนา้ 
269 หน่วยการฝึก ช่างซ่อมและบาํรุงรักษา 

                รถจกัรยานยนต์ 
เร่ือง 

ระบบไฟฟ้าในรถจกัรยานยนต ์  
หวัขอ้วิชา     อุปกรณ์ไฟฟ้าและสญัญาลกัษณ์    

งานย่อยท่ี  13 เวลา ท.14 : ป. 21 ชัว่โมง 

 

 
 

 



 

                        
     QA3224 

 
ใบขั้นตอนการปฏิบัติงาน 

หลกัสูตร         ช่างซ่อมรถจกัรยานยนต์  หนา้ 
270 หน่วยการฝึก ช่างซ่อมและบาํรุงรักษา 

                รถจกัรยานยนต์ 
เร่ือง 

ระบบไฟฟ้าในรถจกัรยานยนต ์  
หวัขอ้วิชา     ต่อวงจรแตร    

งานย่อยท่ี  13 เวลา ท.14 : ป. 21 ชัว่โมง 

 
 

 



 
 

                              QA3224 
 

ใบขั้นตอนการปฏิบัติงาน 
หลกัสูตร         ช่างซ่อมรถจกัรยานยนต์  หนา้ 

271 หน่วยการฝึก ช่างซ่อมและบาํรุงรักษา 
                รถจกัรยานยนต์ 

เร่ือง 
ระบบไฟฟ้าในรถจกัรยานยนต ์  

หวัขอ้วิชา     อุปกรณ์ไฟฟ้าและสญัญาลกัษณ์    

งานย่อยท่ี  13 เวลา ท.14 : ป. 21 ชัว่โมง 

 
 
 

 
 



 
 

                                                         QA3224 
 

ใบขั้นตอนการปฏิบัติงาน 
หลกัสูตร         ช่างซ่อมรถจกัรยานยนต์  หนา้ 

272 หน่วยการฝึก ช่างซ่อมและบาํรุงรักษา 
                รถจกัรยานยนต์ 

เร่ือง 
ระบบไฟฟ้าในรถจกัรยานยนต ์  

หวัขอ้วิชา     อุปกรณ์ไฟฟ้าและสญัญาลกัษณ์    

งานย่อยท่ี  13 เวลา ท.14 : ป. 21 ชัว่โมง 

 
 

 
 

 



 
 

                                 QA3224 
 

ใบขั้นตอนการปฏิบัติงาน 
หลกัสูตร         ช่างซ่อมรถจกัรยานยนต์  หนา้ 

273 หน่วยการฝึก ช่างซ่อมและบาํรุงรักษา 
                รถจกัรยานยนต์ 

เร่ือง 
ระบบไฟฟ้าในรถจกัรยานยนต ์  

หวัขอ้วิชา     ต่อวงจรไฟเบรก    

งานย่อยท่ี  13 เวลา ท.14 : ป. 21 ชัว่โมง 

 
 
 
 

 



 
 

                                 QA3224 
 

ใบขั้นตอนการปฏิบัติงาน 
หลกัสูตร         ช่างซ่อมรถจกัรยานยนต์  หนา้ 

274 หน่วยการฝึก ช่างซ่อมและบาํรุงรักษา 
                รถจกัรยานยนต์ 

เร่ือง 
ระบบไฟฟ้าในรถจกัรยานยนต ์  

หวัขอ้วิชา     อุปกรณ์ไฟฟ้าและสญัญาลกัษณ์    

งานย่อยท่ี  13 เวลา ท.14 : ป. 21 ชัว่โมง 

 
 
 
 

 
 



 
 

                                 QA3224 
 

ใบขั้นตอนการปฏิบัติงาน 
หลกัสูตร         ช่างซ่อมรถจกัรยานยนต์  หนา้ 

275 หน่วยการฝึก ช่างซ่อมและบาํรุงรักษา 
                รถจกัรยานยนต์ 

เร่ือง 
ระบบไฟฟ้าในรถจกัรยานยนต ์  

หวัขอ้วิชา     อุปกรณ์ไฟฟ้าและสญัญาลกัษณ์    

งานย่อยท่ี  13 เวลา ท.14 : ป. 21 ชัว่โมง 

 
 
 
 

 



 
 

                                                           QA3224 
 

ใบขั้นตอนการปฏิบัติงาน 
หลกัสูตร         ช่างซ่อมรถจกัรยานยนต์  หนา้ 

276 หน่วยการฝึก ช่างซ่อมและบาํรุงรักษา 
                รถจกัรยานยนต์ 

เร่ือง 
ระบบไฟฟ้าในรถจกัรยานยนต ์  

หวัขอ้วิชา     อุปกรณ์ไฟฟ้าและสญัญาลกัษณ์    

งานย่อยท่ี  13 เวลา ท.14 : ป. 21 ชัว่โมง 

 

 
 

 



 
 

                                                    QA3224 
 

ใบขั้นตอนการปฏิบัติงาน 
หลกัสูตร         ช่างซ่อมรถจกัรยานยนต์  หนา้ 

277 หน่วยการฝึก ช่างซ่อมและบาํรุงรักษา 
                รถจกัรยานยนต์ 

เร่ือง 
ระบบไฟฟ้าในรถจกัรยานยนต ์  

หวัขอ้วิชา     อุปกรณ์ไฟฟ้าและสญัญาลกัษณ์    

งานย่อยท่ี  13 เวลา ท.14 : ป. 21 ชัว่โมง 

 
 
 
 

 
 



 
 

                             QA3224 
 

ใบขั้นตอนการปฏิบัติงาน 
หลกัสูตร         ช่างซ่อมรถจกัรยานยนต์  หนา้ 

278 หน่วยการฝึก ช่างซ่อมและบาํรุงรักษา 
                รถจกัรยานยนต์ 

เร่ือง 
ระบบไฟฟ้าในรถจกัรยานยนต ์  

หวัขอ้วิชา     อุปกรณ์ไฟฟ้าและสญัญาลกัษณ์    

งานย่อยท่ี  13 เวลา ท.14 : ป. 21 ชัว่โมง 

 
 
 
 

 
 
 

 



 

                                 QA3224 
 

ใบขั้นตอนการปฏิบัติงาน 
หลกัสูตร         ช่างซ่อมรถจกัรยานยนต์  หนา้ 

279 หน่วยการฝึก ช่างซ่อมและบาํรุงรักษา 
                รถจกัรยานยนต์ 

เร่ือง 
ระบบไฟฟ้าในรถจกัรยานยนต ์  

หวัขอ้วิชา     อุปกรณ์ไฟฟ้าและสญัญาลกัษณ์    

งานย่อยท่ี  13 เวลา ท.14 : ป. 21 ชัว่โมง 

 
 

 
 
 



    QA๓๒๒๑ 
 

ใบเตรียมการสอน 
หลักสูตร         ช่างซ่อมรถจักรยานยนต์  หน้า

280 หน่วยการฝึก ช่างซ่อมและบำรุงรักษา 
                 รถจักรยานยนต์ 

เรื่อง
การแก้ไขข้อขดัข้องฯ 

หัวข้อวิชา     การแก้ไขข้อขดัข้องฯ 

งานย่อยที่  14 เวลา ท.7:ป.21 ช่ัวโมง 
                                                                                                  

วัตถุประสงค์ 
1. เพ่ือให้ผู้รับการฝึกสามารถวิเคราะห์และแก้ปัญหาระบบต่างๆของรถจักรยานยนต์ได้ 

วิธีการฝึก    
         ภาคทฤษฏี ใช้การบรรยาย ,  ถาม – ตอบ และการสาธิต  
         ภาคปฏิบัติ ให้ผู้สอนวางปัญหาในระบบต่าง ตามใบงาน และใหผู้้รับการฝึกแก้ปัญหา        
                    
หัวข้อสำคัญ  

10. เครื่องยนต์สตาร์ทไม่ติด 
11. คลัทช์ลื่น/คลัทช์ไม่จาก 
12. เบรกไม่อยู่/โซ๊คหน้ารั่ว 
13. ระบบไฟฟ้ามีปัญหา 

  
อุปกรณ์ช่วยฝึก/สื่อการฝึก     
   คอมพิวเตอร์พร้อมเครื่องฉายหรือจอภาพขนาดใหญ่และรถจักรยานยนต์ที่มีอุปกรณ์ในระบบต่างๆครบชุด  
                        
การมอบหมายงาน     
  ครูฝึกบรรยายภาคทฤษฎีแล้ว จากน้ันทำการสาธิตการแก้ไข(บางปัญหา) ให้ผู้รับการฝึกปฏิบัติงานตามใบงาน 
เสร็จแล้วทำการทดสอบ 
 
การวัดผล  
   ทำข้อสอบภาคทฤษฎี และ ให้ถอดแก้ปัญหาในระบบภายในเวลาที่กำหนด 
 
หนังสืออ้างอิง            
 
   คูม่ือซ่อมบริษัทยามาฮ่า , คู่มือซ่อมบริษัทฮอนด้า , คู่มอืซ่อมบริษัทซซููกิ , คู่มือซ่อมบริษัทคาวาซากิ 
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ข้อมูลการแก้ไขข้อขดัข้องรถจักรยานยนต ์
       ข้อมลูการแก้ไขข้อขัดขอ้ง   (Trouble   Shooting  )    ของรถจักรยานยนต์ 
 
สตาร์ตไม่ติด/ สตาร์ตติดยาก 
ระบบน้ำมันเช้ือเพลิง                                           สาเหตุที่น่าจะเป็นไปได้ 
     ถังน้ำมันเช้ือเพลิง                             - น้ำมันหมด 
                                                       - ไส้กรอกน้ำมันอุดตัน 
                                                       - สายน้ำมนัอุดตัน 
                                                       - คุณภาพน้ำมันไม่ดี หรอืน้ำมันมีน้ำผสมอยู่ 
                                                         หรือมีเศษโลหะผสม 
 
ก๊อกน้ำมันเช้ือเพลิง                               - ท่อทางน้ำมันอุดตัน 
 
คาร์บูเรเตอร์                                       - คุณภาพน้ำมันไม่ดีหรือน้ำมันมีน้ำผสมอยู่ 
                                                      - นมหนูเดินเบาอุดตัน 
                                                      - นมหนูเดินอากาศอุดตัน 
                                                      - อากาศร่ัว 
                                                      - ลกูลอยน้ำมันร่ัว 
                                                      - ลกูเร่งเป็นรอยสึก 
                                                      - ประกอบลกูเร่งไม่ถูกต้อง 
                                                      - ปรับระดับน้ำมันไม่ถูกต้อง 
                                                      - ปรับอากาศไม่ถูกต้อง 
                                                      - นมหนูโช้กอุดตัน 

                                - หน้าสัมผัสโช้กน้ำมันไม่ดี 
                             - ปรบัสายโช้กไม่ถูกต้อง 

ไส้กรองอากาศ                                    - ไส้กรองอากาศอุดตัน 
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สตาร์ตไม่ติด/ สตาร์ตติดยาก
ระบบไฟฟ้า                                                     สาเหตุท่ีน่าเป็นไปได้ 
หัวเทียน                                                     - ระยะห่างเขี้ยวหัวเทียน 
                                                               - เขีย้วหัวเทียนชำรุด 
                                                               - สายหัวเทียนแตก 
                                                               - ค่าความร้อนไม่ถูกต้อง 
                                                               - ปลัก๊หัวเทียนชำรุด 
คอยล์หัวเทียน                                              - แตกหรือช๊อตกันระหว่างขดลวด      
                                                                 ไฟแรงต่ำ/ไฟแรงสูง 
                                                               - ทางเดินไฟบกพร่อง 
                                                               - ฉนวนหุ้มคอยล์แตก 
ระบบ  CDI                                                 - กลอ่ง  CDI  เสีย 
                                                               - ชารจ์คอยล์เสีย 
                                                               - พัลเซอร์คอยล์เ 
สวิตช์และสายไฟ                                           - สวิตช์กุญแจเสีย 
                                                               - สายไฟช็อตหรือแตก 
                                                               - สวิตช์ดับเคร่ืองยนต์เสีย 
                                                               - สวิตช์สัญญาณไฟเกียร์ว่างช๊อต 
สตาร์ตไม่ติด/ สตาร์ตติดยาก /เดนิเบาไม่ได้ 
ระบบกำลังอัด                                                 สาเหตุท่ีนา่จะเป็นไปได้ 
เสื้อสูบและผ่าสูบ                                       - หัวเทยีนหลวม 
                                                           - ฝาสูบหรือเสื้อสูบนัตยึดคลาย 
                                                           - โอริง  ฝาสูบแตก 
                                                           - ปะเกน็เสื้อสูบแตก 
                                                           - เสื้อสบูหลวม  
ลูกสูบและแหวนลูกสูบ                                 - ประกอบแหวนลูกสบูไม่ถูกต้อง 
                                                            - แหวนหักหรือแหวนไม่ถ่างตัว 
                                                            - แหวนแตก 
                                                            - ลกูสบูติดหรือชำรุด 
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แคร็งค์และเพลาข้อเหว่ียง                              - ประกอบแคร็งค์ไม่สนิท 
                                 - ซีลท่ีแคร็งคร์ั่ว 

                                                             - ข้อเหว่ียงไหม้ 
รีดวาล์ว                                                   - แผ่นกั้นหรือวาล์วคด 
                                                             - ประกอบรีดวาล์วไม่ถูกต้อง 
                                                             - ท่อทางไอดีรั่ว 
                                                             - รีดวาล์วแตก 
เดินเบาไม่ได้                                                      สาเหตุท่ีน่าจะเป็นไปได้ 
คาร์บูเรเตอร์                                          - โช้คค้าง 
                                                         - นมหนูเดินเบาอุดตันหรอืหลวม 
                                                         - ทางเดินอากาศอุดตัน 
                                                         - ปรับสกรูต้ังเดินเบาไม่ถูกต้อง 
                                                         - ปรับระยะฟรีของสายคันเร่งไม่ถูกต้อง 
                                                          - พัลเซอร์คอยล์เสื่อม 
สมรรถนะไม่สมบูรณ์ท่ีรอบปานกลางและรอบสูง 
    ระบบน้ำมันเช้ือเพลิง                                           สาเหตุท่ีน่าจะเป็นไปได้ 
ถังน้ำมันเช้ือเพลิง                            - ไส้กรอกน้ำมันเช้ือเพลิงอุดตัน 
                                                 - น้ำมันคุณภาพต่ำหรือมีน้ำผสมในน้ำมัน 
                                                 - ท่อทางเดินน้ำมันอุดตัน 
ก๊อกน้ำมันเช้ือเพลิง                          - ท่อทานเดินน้ำมันอุดตัน 
คาร์บูเรเตอร์                                  - น้ำมันคุณภาพต่ำ  มีน้ำหรือเศษโลหะ 
                                                   ผสมอยู่ในน้ำมนั 
                                                 - อากาศร่ัวผ่านเข้าไปในท่อไอดี 
                                                 - ลูกลอยไม่ได้มาตรฐาน 
                                                 - ลูกเร่งเป็นรอย 
                                                 - ประกอบลูกเร่งไม่ถูกต้อง 
                                                 - ต้ังเข็มเร่งไม่ถูกตำเหน่ง 
                                                 - ปรับระดับน้ำมันไม่ถูกต้อง 
                                                 - นมหนูน้ำนมเช้ือเพลิงหลวม 
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สมรรถนะไม่สมบูรณ์ท่ีรอบปานกลางและรอบสูง
คาร์บูเรเตอร์                                                   สาเหตุท่ีน่าจะเป็นไปได้ 
                                                                 - เส้ือเข็มเร่งหลวม 
                                                                 - ไส้กรอกอากาศอุดตัน 
ระบบไฟฟ้า                                                         สาเหตุท่ีน่าจะเป็นไปได้ 
หัวเทียน                                                       - ระยะห่างเข้ียวหัวเทียนไม่ถูกต้อง 
                                                                 - เขี้ยวหัวเทียนสึก 
                                                                 - สายหัวเทียนชำรุด 
                                                                 - ปลั๊กหัวเทียนชำรุด 
ระบบ  CDI                                                    - กล่อง  CDI  เสีย 
                                                                  - ชาร์จคอยล์เสีย 
                                                                  - พัลเซอร์เสีย 
ระบบกำลังอัด                                                  สาเหตุที่น่าจะเป็นไปได้ 
     เสื้อสูบและฝาสูบ                                         - หัวเทียนหลวม 
- โอริงฝาสูบรั่ว 
- ปะเก็นฝาสูบรั่ว 
- นัตยึดฝาสูบและเสื้อสูบหลวม 
- เสื้อสูบหลวมหรือติดเป็นรอย 
    ลูกสูบและแหวนลูกสูบ                                   - ประกอบแหวนไม่ถูกต้อง 
                                                                  - แหวนหักหรือไม่ดีดตัว 
                                                                  - แหวนตาย 
                                                                 - ลกูสูบติดหรอืหลวม 
    แคร็งคแ์ละเพลาข้อเหว่ียง                               - หน้าสัมผัสแคร็งค์รั่ว 
                                                                  - ซีลแคร็งค์รั่ว 
                                                                  - ข้อเหว่ียงร่ัว 
รีดวาล์ว                                                        - แผ่นบังคับรีดวาล์วคต 
                                                                  - ปรับแผ่นบังคับรีดวาล์วไม่ถูกต้อง 
                                                                  - ประกอบรีดวาล์วไม่ถูกต้อง 
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              คลัตซ์ล่ืน / คลตัซ์ไม่จาก 

 
คลัตซ์ลื่น                                                          สาเหตุท่ีนา่จะเป็นไปได ้
       คลัตซ์                                              - ปรับสายคลัตซ์ไมถ่กูต้อง 
                                                            - สปริงคลัตซ์คลาย 
                                                            - สปริงล้า 
                                                            - แผ่นคลัตซ์สึกหรอ 
                                                            - แผ่นเหล็กสึกหรอ 
 
        น้ำมันเคร่ือง                                     - ระดับน้ำมันเครื่องมากเกินไป 
                                                            - คุณภาพน้ำมันไม่ถูกต้อง 
                                                            - น้ำมนัเสื่อมสภาพ 
 
ระบบสตาร์ตขัดข้อง 
      สตาร์ตเบาแรงไม่มีกำลัง                                 สาเหตุท่ีน่าจะเป็นไปได้ 
    แกนสตาร์ต                                           - สปริงล็อกเฟืองล้า 
                                                             - เฟืองสะพานสึกหรอหรือชำรุด 
                                                             - เฟืองสตาร์ตชำรุด 
                                                             - สปริงล็อกเฟืองหลุด 
                                                             - ร่องสปริงล็อกเฟืองชำรุด 
สตาร์ตหนักแรง                                              สาเหตุท่ีน่าจะเป็นไปได้ 
แกนสตาร์ต                                                - สปริงล็อกเฟืองล้า 
                                                              - แกนสตาร์ตสึกหรอ  
                                                              - เฟืองสะพานสึกหรอหรอืชำรุด 
                                                              - เฟืองสตาร์ตชำรุด 
                                                              - สปริงล็อกเฟืองหลุด 
                                                              - ร่องสปริงล็อกเฟืองชำรุด 
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       สตาร์ตหนักแรง                                        สาเหตุท่ีน่าจะเปน็ไปได้ 
      แกนสตาร์ต                                        - สปริงล็อกเฟืองแข็ง 
                                                            - เฟืองสตาร์ตติดแกน 
                                                            - เฟืองสะพานติดเพลา 
     น้ำมันเคร่ือง                                         - คุณภาพไม่ถูกต้อง 
                                                            - เสื่อมสภาพ 
     เสื้อสูบ / ลูกสูบและแหวน                        - เสื้อสบูชำรุดหรือติด 
                                                            - ลูกสบูชำรุดหรือติด 
                                                            - แหวนชำรุดหรือติด 
    แคร็งคแ์ละเพลาข้อเหว่ียง                         - ประกอบแคร็งค์ไม่ถกูต้อง 
                                                            - ประกอบเพลาข้อเหวี่ยงไม่ถูกต้อง 
                                                            - เพลาข้อเหว่ียงชารุดหรือติด 
                                                            - ลูกปืนข้างข้อเหว่ียงชำรุดหรือติด 
 
สตาร์ตหนักแรง                                             สาเหตุท่ีน่าจะเป็นไปได้ 
แกนสตาร์ต                                        - สปริงล็อกเฟืองล้า 
                                                      - แกนสตารต์สึกหรอ  
                                                      - เฟืองสะพานสึกหรอหรือชำรุด 
                                                      - เฟืองสตาร์ตชำรุด 
                                                      - สปริงล็อกเฟืองหลุด 
                                                      - ร่องสปริงล็อกเฟืองชำรุด 
 น้ำมันเคร่ือง                                       - คุณภาพต่ำ 
                                                       - น้ำมันเสื่อมสภาพ 
คันสตาร์ตไม่ตีกลับ                                     สาเหตุที่น่าจะเป็นไปได้  
แกนสตาร์ต                                          - สปริงชำรุด 
                                                        - สปริงหลดุ 
                                                        - สปริงล็อกเฟืองหลุด 
                                                        - ร่องสปรงิล็อกเฟืองชำรุด 
     



 
    QA๓๒๒๒ 

 
ใบข้อมูล 

หลักสูตร         ช่างซ่อมรถจักรยานยนต์  หน้า
287 หน่วยการฝึก ช่างซ่อมและบำรุงรักษา 

                  รถจักรยานยนต์ 
เรื่อง 

การแก้ไขข้อขดัข้องฯ 
หัวข้อวิชา     การแก้ไขข้อขดัข้องฯ 

งานย่อยที่  14 เวลา ท.7:ป.21 ช่ัวโมง 

 
ระบบเบรกขัดข้อง 
 
     เบรกไม่อยู่                                           สาเหตุท่ีน่าจะเป็นไปได้ 
     ดิสก์เบรก                                      - ผ้าเบรกสกึ 
                                                      - แผ่นดิสก์เบรกสึก 
                                                      - มีฟองอากาศในน้ำมัน 
                                                      - น้ำมันเบรกร่ัว 
                                                      - แม่ป้ัมเบรกชำรุด 
                                                      - ลกูยางแม่ปั้มชำรุด 
                                                      - โบลท์ยึดสายเบรกหลวม 
                                                      - สายเบรกแตก 
                                                      - มคีราบน้ำมันหรือจาระบีท่ีหน้าสัมผสั       
                                                        แผ่นดิสก ์
                                                      - มคีราบน้ำมันหรือจาระบีท่ีหน้าสัมผสัผ้า 
                                                         เบรก 
                                                      - ระดับน้ำมนัไม่ถูกต้อง 
        เบรกไมอ่ยู่                                       สาเหตุท่ีน่าจะเปน็ไปได้ 
          ดรัมเบรก                                  - ผ้าเบรกสึก 
                                                       - ดุมเบรกสกึเป็นสนิม 
                                                       - ปรับเบรกไม่ถูกต้อง 
                                                       - ปรับตำแหน่งลูกเบ้ียวผ้าเบรกไม่ถูกต้อง 
                                                       - ปรับตำเหน่งขาเบรกไม่ถูกต้อง 
                                                       - สปริงล้า 
                                                       - ผ้าเบรกมีคราบน้ำมันหรือจาระบีท่ี 
                                                          หน้าสัมผสั 
                                                       - ดุมเบรกมคีราบน้ำมันหรือจาระบี,เป็น 
                                                         สนิม 
                                                        - สายเบรกขาด 
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โช้กอัพหน้ารัว่  /  ประสิทธิภาพการทำงานขัดข้อง 
           
ซีลรั้ว                                                            สาเหตุท่ีน่าจะเปน็ไปได ้

- แกนโช้กคด ชำรุด  หรือเปน็สนิม 

- ปลอกโช้กร้าว  แตก 

- ประกอบซีลไม่ถูกต้อง 

- น้ำมันมากเกินไป 

- โบลท์ยึดแกนโช้กคลาย 

- โอริงโบลท์หัวโช้ก  ฉีด  ขาด 

- โบลท์ถ่ายนำ้มันหลวม 

- ประเก็นโบลท์ถ่ายน้ำมนัชำรุด 

 
 

      ประสิทธภิาพในการทำงานขัดข้อง              สาเหตุท่ีน่าจะเป็นไปได้ 

- แกนโช้คคด   ชำรุด 

- ปลอกโช้คคด  เสียรูป 

- ชิ้นส่วนสึกหรอ 

- แกนตัวคดหรือชำรุด 

- เกรดน้ำมันไม่ถูกต้อง 
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ระบบบังคบัเล้ียวบกพร่อง 
      ควบคุมการบังคับเลี้ยวยาก                         สาเหตุท่ีนา่จะเป็นไปได้ 
      แฮนด์                                           - ประกอบไม่ถูกต้องหรือคดงอ 
 

      คอรถ                                            - ประกอบแผงคอบนไมถู่กต้อง 
                                                         - ประกอบแผงคอล่างคด 

- ประกอบแผงคอล่างไม่ถูกต้อง 
- ปรับต้ังคอไม่ถูกต้อง 
- ถ้วยคอหรือลกูปืนเป็นร่อง 
 

      ยาง                                              - แรงดันลมยางไม่ถูกต้อง 
                                                         - ความสกึของยางไม่เท่ากัน 
 

      ล้อ                                                - ถ่วงล้อไม่ถูกต้อง 
- ขอบล้อเสียรปู 
- ลูกปืนล้อหลวม 
- แกนล้อคดหรือหลวม 
- ล้อส่าย 

 

ตัวถัง                                             - บิด 
- คอชำรุด 
- ประกอบถ้วยคอไม่ถูกต้อง  

 

              สวิงอาร์ม                                            - ลูกปืนหรือบุชสึกหรอ 
  - คดงอหรือชำรุด 
 

              โช้กอัพหลัง                                          - สปริงล้า 
  - ปรับสปริงไม่ถูกต้อง 
  - น้ำมันรั่ว 
 

               โซ่                                                    - ปรับความตึงหย่อนไม่ถูกต้อง 
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ระบบไฟสัญญาณและไฟแสงสว่างขัดข้อง                สาเหตุท่ีน่าจะเป็นไปได้ 
ไฟหน้าไมส่ว่าง                                          - หลอดไฟวัตต์ไม่ถูกต้อง 

- ใช้อุปกรณ์ไฟมากเกินไป 
- คอยล์แตกหรือแผ่นชาร์จ/ตัว 
   ควบคุมกระแสชำรุด 
- ต่อสายไฟไม่ถูกต้อง 
- สายไฟลงกราวด์ไม่สะดวก 
- หน้าสัมผัสสวิตช์ไม่ดี 
- หลอดไฟหมดอายุ 

    ไส้หลอดไฟหนา้ขาด                                 สาเหตุท่ีนา่เป็นไปได้ 
                                                       - หลอดไฟวัตต์ไม่ถูกต้อง 

- แบตเตอร่ีชำรุด 
- แผ่นชาร์จ/ตัวควบคุมกระแสชำรุด 
- สายไฟลงกราวด์ไม่สะดวก 
- สวิตช์ไฟชำรุด 
- หลอดไฟหมดอายุ 

   ไฟเลี้ยวไม่ติด                                       สาเหตุท่ีน่าเปน็ไปได้ 
                                                       - สายไฟลงกราวด์ไม่สะดวก 

- แบตเตอร่ีไม่มีไฟ 
- สวิตช์ไฟเลี้ยวชำรุด 
- สายไฟขาด 
- ข้อต่อสายหลวม 
- หลอดไฟขาด 

 
      สาเหตุท่ีน่าจะเป็นไปได้                        ไฟเลี้ยวไม่กระพริบ                               

- แฟลซเชอรช์ำรุด 
- แบตเตอร่ีไฟไม่พอ 
- หลอดไฟขาด 
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ไฟเลี้ยวกระพริบช้า                              สาเหตุท่ีน่าจะเป็นไปได้ 

- แฟลชเชอร์ชำรุด 
- แบตเตอรี่ไฟไม่พอ 
- หลอดไฟวัตต์ไม่ถูกต้อง 
- สวิตช์ไฟเลี้ยวชำรุด 

ไฟเลี้ยวกะพริบเร็ว                             สาเหตุท่ีน่าจะเป็นไปได้ 
- หลอดไฟวัตต์ไม่ถูกต้อง 
- แฟลชเชอร์ชำรุด 

แตรไม่ดัง                                         สาเหตุท่ีนา่จะเป็นไปได ้
                                                                              - แบตเตอรี่เสีย 
                                                                              - สวิตช์ชำรุด 

- ปรับต้ังแตรไม่ถูกต้อง 
- แตรชำรุด 
- สายไฟขาด 

เครื่องยนต์ร้อนจัด                                สาเหตุท่ีนา่จะเป็นไปได ้
ระบบจุดระเบิด                                         - ต้ังระยะห่างเข้ียวหัวเทียนไม่ถูกต้อง 

- ใช้หัวเทียนแบบร้อนเกินไป 
- กล่อง  CDI  ชำรุด 

ระบบน้ำมันเช้ือเพลิง                                  - นมหนูน้ำมันเช้ือเพลิงเล็กเกินไป 
- ปรับระดับน้ำมันไม่ถูกต้อง 
- ไส้กรองอากาศตัน 
- น้ำมันออโตลู๊ปจ่ายน้อยเกินไป 

ระบบกำลังอัด                                     สาเหตุท่ีนา่จะเป็นไปได ้
        น้ำมันเคร่ือง                                           - มีเขม่ามาก 
                                                                  - ระดับน้ำมันเคร่ืองไม่ถูกต้อง 
                                                                  - เกรดน้ำมันไม่ถูกต้อง 

                                                                            -  คุณภาพน้ำมันต่ำ 
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1.หาสาเหตุและแก้ไขอาการเคร่ืองยนต์สตาร์ทไม่ติด โดยการถอดหัวเทียน ตรวจสอบ ดังน้ี 
 - กำลังอัดเคร่ืองยนต์      มี      ไม่มี แสดงว่าระบบ .................................      ไมม่ีปัญหา       มีปัญหา 
 - ประกายไฟ       มี       ไม่มี   แสดงว่าระบบ ......................................      ไม่มีปัญหา       มีปัญหา 
 - คราบน้ำมันท่ีหัวเทียน      ไม่เปียก      เปียกไม่เหนียวเหนอะ             เปียกและเหนียวเหนอะ 
   แสดงว่าระบบ .............................................................................      ไม่มีปัญหา       มีปัญหา  

    1.1 ตรวจระบบจุดระเบิด จุดที่ตรวจสอบ (ถ้าระบบจุดระเบิดมีปัญหา) 
ลำดับท่ี 1.................................................  ผลการตรวจสอบ .................................................. 
ลำดับท่ี 2.................................................  ผลการตรวจสอบ .................................................. 
ลำดับท่ี 3.................................................  ผลการตรวจสอบ .................................................. 
    1.2 ตรวจระบบเชื้อเพลิง จุดที่ตรวจสอบ (ถ้าระบบเช้ือเพลิงมีปัญหา) 
ลำดับท่ี 1.................................................  ผลการตรวจสอบ .................................................. 
ลำดับท่ี 2.................................................  ผลการตรวจสอบ .................................................. 
ลำดับท่ี 3.................................................  ผลการตรวจสอบ .................................................. 
    1.4 ตรวจระบบเครื่องยนต์  จุดที่ตรวจสอบ (ถ้ากำลังอัดเครื่องยนต์มีปัญหา) 
ลำดับท่ี1.................................................  ผลการตรวจสอบ .................................................. 
ลำดับท่ี2.................................................  ผลการตรวจสอบ .................................................. 
ลำดับท่ี3.................................................  ผลการตรวจสอบ .................................................. 

2. หาสาเหตุและแก้ไขอาการคลัตช์ลื่น  
    อาการคลัตช์ลื่นสังเกตจากเม่ือขับขี่รถจักรยานยนต์ จะมีอาการดังนี้....................................... 
 ..................................................................................................................................................... 
ตรวจสอบแล้วเกิดจาก................................................................................................................... 
แก้ไขโดย....................................................................................................................................... 
3. หาสาเหตุและแก้ไขอาการเบรกไม่อยู่  
   ตรวจสอบแล้วเกิดจาก................................................................................................................... 
แก้ไขโดย............................................................................................................................................ 
4. หาสาเหตุและแก้ไขโช้คหน้ารั่ว  
   ตรวจสอบแล้วเกิดจาก................................................................................................................... 
แก้ไขโดย............................................................................................................................................ 
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5. หาสาเหตุและแก้ไขอาการระบบบังคับเลี้ยวบกพร่อง  
    ตรวจสอบแล้วเกิดจาก.............................................................................................................. 
แก้ไขโดย....................................................................................................................................... 
 
6. หาสาเหตุและแก้ไข วงจรไฟเลี้ยว บกพร่อง 
   ตรวจสอบแล้วเกิดจาก................................................................................................................... 
แก้ไขโดย............................................................................................................................................ 
 
7. หาสาเหตุและแก้ไข วงจรไฟเบรก บกพร่อง    
   ตรวจสอบแล้วเกิดจาก................................................................................................................... 
แก้ไขโดย............................................................................................................................................ 
 
8. หาสาเหตุและแก้ไข วงจรไฟแตร บกพร่อง     
   ตรวจสอบแล้วเกิดจาก................................................................................................................... 
แก้ไขโดย............................................................................................................................................ 
 
9. หาสาเหตุและแก้ไข วงจรไฟแสงสว่าง บกพร่อง     
   ตรวจสอบแล้วเกิดจาก................................................................................................................... 
แก้ไขโดย............................................................................................................................................ 
 
10.หาสาเหตุและแก้ไข วงจรไฟชาร์ท บกพร่อง  
   ตรวจสอบแล้วเกิดจาก................................................................................................................... 
แก้ไขโดย........................................................................................................................................... 
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การแก้ไขปัญหาข้องขัดข้องฯ
วัตถุประสงค์  

- เพ่ือให้ผู้รับการฝึกสามารถ หาสาเหตุข้อขัดข้องของระบบต่างๆและแก้ปัญหาได้ถูกต้อง                     

เครื่องมือ/วัสดุ/อุปกรณ์        
- เครื่องมือทั่วไป  
- รถจักรยานยนต์หรือเครื่องยนต์(ท่ีมีอุปกรณ์สมบูรณ์)      

 

การแก้ไขอาการคลัตช์ลื่น 
ขั้นตอนการปฏิบัติงาน คำอธิบาย ข้อควรระวัง

- ตรวจการทำงานของ
ระบบต่างๆ ท่ีเกี่ยวข้อง 
โดยการถอดหัวเทียน 
- ตรวจสอบระบบ
เช้ือเพลิง 
 
 
 
 
 
 
 
- ตรวจสอบระบบจุด
ระเบิด 

 

- ถอดหัวเทียนออก จากฝาสบู  วิธีการถอดตามที่
เคยปฏิบัติในหัวข้อระบบจุดระเบิด 

 
- สังเกตสภาพหัวเทียน ถ้าเปียกแต่ไม่เหนียว

เหนอะ แสดงว่ามีไอดีเข้าสู่ห้องเผาไหม้แล้ว ถ้าหาก
เหนียวเหนอะ แสดงว่ามีการร่ัวของน้ำมันหล่อลื่น
เข้าสู่ห้องเผาไหม้ ไอดีอาจจะไม่เข้าในห้องเผาไหม้ก็
ได้ ทดสอบไอดีโดยการถอดท่อจากกรองอากาศท่ี
ปากคาร์บูฯ บิดคันเร่งใช้นิ้วยกลูกเร่งหรือฝ่ามือมือ
ปิดปากคาร์บูฯ (ใช้น้ืวยกลูกเรง่จะเห็นชัดกว่า) 
สตาร์ทเครื่องยนต์  ถ้านิ้ว,หรือฝ่ามือเปียก แสดงว่า
มีไอดีเข้าคาร์บูฯแล้ว ให้ควรสอบระบบอ่ืนต่อไป  

- นำปลั๊กหัวเทยีนเสียบเข้ากับหัวเทียน กดหัว
เทียนเข้ากับเครื่องยนต์(ลงกราวด์) สตาร์ทเคร่ืองยนต์
สังเกตประกายไฟท่ีเขี้ยวหัวเทียน ถ้าไม่มีประกายไฟ
แสดงว่าระบบจุดระเบิดมีปัญหา ถ้ามีประกายไฟ
กระโดดที่เขี้ยวหัวเทียนแล้ว ให้ทดลองถ่างเขี้ยวออก
มากๆ ทดสอบประกายไฟอีกครั้งหน่ึง ประกายไฟที่
ถูกต้อง ต้องกระโดดระหว่างเขี้ยวหัวเทียนกับแกน ถ้า
มีประกายไฟถูกต้องแล้วให้ตรวจสอบระบบอื่นต่อไป 

 
 
 
 

 
 

 
 
 
 
 
 

(ถ้าประกายไฟไม่
กระโดดระหว่างเข้ียว
กับแกน แต่กระโดดที่
ฉนวน แสดงว่าหัว
เทียนเสียหรือหัวเทียน
บอด) 
 
 

 
 



 
    QA๓๒๒๔ 

 
ใบขั้นตอนการปฏิบัติงาน

หลักสูตร         ช่างซ่อมรถจักรยานยนต์  หน้า
295 หน่วยการฝึก ช่างซ่อมและบำรุงรักษา 

                  รถจักรยานยนต์ 
เรื่อง 

การแก้ไขข้อขดัข้องฯ 
หัวข้อวิชา     การแก้ไขข้อขดัข้องฯ 

งานย่อยที่  14 เวลา ท.7:ป.21ช่ัวโมง 

การแก้ไขเครือ่งยนต์สตาร์ทไม่ติด(ต่อ)
ขั้นตอนการปฏิบัติงาน คำอธิบาย ข้อควรระวัง

- ตรวจสอบระบบ
เครื่องยนต์ 

 
 

 
 

 
 

- ใชน้ิ้วอุดที่รูหวัเทียน สตาร์ทเคร่ืองยนต์ จะต้องมี
แรงดันออกจากรูหัวเทียน ถ้าไม่มีแสดงว่าระบบ
เครื่องยนต์มีปัญหา เช่น แหวนหัก ปลอกสบูเป็นรอย   
ลิ้นรั้ว ลูกสูบเป็นรอย ฯลฯ  

- ตรวจสอบมาร์คเฟืองเพลาลูกเบ้ียวกับมาร์คท่ี
ล้อแม่เหลก็ว่าถูกต้องหรือไม่ ใช้มือหมุนล้อแม่เหล็ก 
ตรวจสอบการทำงานของเครื่องยนตว่์าเป็นไปตาม
หลักการทำงานหรือไม่ 
- ตรวจสอบว่าหัวเทียนจุดประกายไฟถูกต้องตรง
ตำแหน่งองศาการจุดระเบิดหรือไม่ (ก่อนศนูย์ตายบน
เล็กน้อยหรือตามคู่มือกำหนด)  

 
 
 
 
 

 
 
 
 

 

การหาสาเหตแุละแก้ไขอาการคลัตช์ลื่น 
ขั้นตอนการปฏิบัติงาน คำอธิบาย ข้อควรระวัง

- ตรวจหาอาการคลัตช์ลื่น
เบื้องต้น 

 
 

- ตรวจสอบระยะฟรีคลัตช์ 
 

 
 

- ทดสอบโดยการขับขี่รถจักรยานยนต์ ถ้าหากเร่ง
เครื่องยนต์แล้ว เครื่องยนต์หมุนเร็วขึ้นแต่รถไม่ว่ิงเร็ว
ขึ้นเท่าท่ีควรจะเป็น (มีแต่เสยีงเร่งเคร่ืองแต่รถว่ิงไม่
ออก) แสดงว่าระบบคลัตช์มีปัญหา 

- ตรวจสอบระยะฟรีคลัตช์ โดยการกำมือคลัตช์
เบาๆ(สำหรับแบบคลัตช์มือ) หรือกดที่ขาเกียร์เบาๆ 
(สำหรับแบบคลัตช์เท้า) จะมรีะยะฟรีเล็กน้อยหรือ
ตามคู่มือกำหนด ถ้าไม่มีระยะฟรีให้ปรับต้ังใหม่ให้
ถูกต้อง ถ้าระยะฟรีถูกต้องแล้ว 
- ตรวจสอบน้ำมันหล่อลื่นว่าใช้เบอร์ถูกต้องหรือไม่ถ้าทุก
อย่างถูกต้องแล้วให้ถอดชุดคลัตช์ตรวจสอบช้ืนส่วนต่าง
ว่าประกอบถูกต้องหรือสึกหรอหรือไม่  
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การหาสาเหตแุละแก้ไขเบรกไม่อยู่ 

ขั้นตอนการปฏิบัติงาน คำอธิบาย ข้อควรระวัง
 
- ตรวจสอบระยะฟรีขา/
มือเบรก 

 
- ตรวจสอบระยะฟรีเบรก โดยการกำมือเบรก

เบาๆ(สำหรับเบรกหน้า) หรอืกดที่ขาเบรกเบาๆ 
(สำหรับแบบหลัง) จะมีระยะฟรีเล็กน้อยหรือตาม
คู่มือกำหนด ถา้ระยะฟรีไม่ถูกต้องให้ปรับต้ังใหม่ให้
ถูกต้อง ถ้าระยะฟรีถูกต้องแล้ว 

- ใหถ้อดผ้าเบรกออกมาตรวจสอบการสึกหรอของ
ผ้าเบรกและตรวจสอบดุมเบรกหรือจานเบรกว่าสึก
หรอมากเกินค่ากำหนดหรือไม่ หรือบริเวณพ้ืนท่ี
ผิวสัมผสักับผ้าเบรกเป็นรอยมาก    

- ถ้าเบรกเป็นแบบใช้น้ำมันให้ตรวจสอบระดับ
น้ำมันเบรกว่าถูกต้องหรือไม่ ถ้าระดับน้ำมันเบรก
ถูกต้องแล้วให้ถอดชุดแม่ป๊มและลูกป๊ัม ตรวจสอบลูก
ยางเบรก ต่อไป 

 

 
 
 
 
 
 
- ถ้าหากเป็นรอยมาก
ให้เปลี่ยนใหม่หรือกลึง
ให้เรียบ 

 

 
การหาสาเหตแุละแก้ไขโช้คหน้ารั่ว 

ขั้นตอนการปฏิบัติงาน คำอธิบาย ข้อควรระวัง
 
- ตรวจสอบหาจุดรั่วของ
น้ำมันโช้ค 

 
- ใช้ผ้าเช็ดแกนโช้คให้สะอาด ดูการสึกหรอของแกนโช้ค 
โดยเฉพาะ ส่วนท่ีเสียดสีกับชีลโช้ค ถ้าไม่มีกส็ามารถ
ถอดออกมาเปลี่ยนเฉพาะซีลโช้คได้เลย ถ้าหากแกนโช้ค
เป็นรอยมากต้องเปลี่ยนแกนโช้คด้วย หากเป็นรอย
เล็กน้อย ให้ถอดแกนไปทำการชุบ(โครเม่ียม)    
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การหาสาเหตแุละแก้ไขอาการระบบบงัคับเล้ียวบกพร่อง 
ขั้นตอนการปฏิบัติงาน คำอธิบาย ข้อควรระวัง

- ตรวจสอบแรงดันลมยาง 
- แกนโช้ค 
 
- ความฝืดของลูกปืนแผง
คอ 

- ตรวจสอบแรงดันลมยางให้ได้ตามค่าท่ีกำหนด
- ตรวจสอบเบ้ืองต้นด้วยสายตา หากไม่มั่นใจให้

ถอดไปตรวจสอบบนแท่นทดสอบ 
- ต้ังรถด้วยขาต้ังคู่ ยืนหันหน้าเข้าหน้ารถ ก้มใช้

มือจับท่ีกระบอกโช้คทั้งสองข้าง โยกกระบอกโช้คไป
ด้านหน้า/ด้านหลัง จะต้องหลวมหรือมีระยะฟรีมาก   

- ต้ังรถด้วยขาต้ังคู่กดล้อหลังลง ให้ล้อหน้าลอยขึ้น 
ต้ังแฮนด์รถให้ต้ังตรงกลาง ใช้มือผลักแฮนด์ไปทางซ้าย
เบาๆ และต้ังตรงผลักทางขวาเบาๆ แฮนด์จะต้อง
สามารถ ตกไปทางซ้ายหรือทางขวาได้เองไม่ฝืดหรือ
สะดุด   

 
 
 
- ถ้าหากหลวมให้
ปรับต้ังน๊อตท่ีแผงคอ
ใหม่ 
- ถ้าหากฝืดใหป้รับต้ัง
น๊อตที่แผงคอใหม่ ถ้า
ปรับต้ังไม่ได้ให้ถอด
แผงคอมาตรวจสอบ
ลูกปืนและช้ินส่วนอ่ืนๆ

 

การหาสาเหตแุละแก้ไขโช้คหน้ารั่ว 
ขั้นตอนการปฏิบัติงาน คำอธิบาย ข้อควรระวัง

 
- ตรวจสอบหาจุดรั่วของ
น้ำมันโช้ค 

 
- ใช้ผ้าเช็ดแกนโช้คให้สะอาด ดูการสึกหรอของแกนโช้ค 
โดยเฉพาะ ส่วนท่ีเสียดสีกับชีลโช้ค ถ้าไม่มีกส็ามารถ
ถอดออกมาเปลี่ยนเฉพาะซีลโช้คได้เลย  

- ถ้าหากแกนโช้คเป็นรอยมากต้องเปลี่ยนแกนโช้คด้วย 
หากเป็นรอยเล็กน้อย ใหถ้อดแกนไปทำการชุบ
(โครเมี่ยม)    

 

 หมายเหต ุ
การแก้ไขข้อขดัข้องในระบบต่างๆ สามารถดูขั้น 
ตอนการปฏิบัติงานเพ่ิมเติมได้จาก   ใบขั้นตอน
การปฏิบัติงานในหัวข้อน้ันๆ ได้อีก 
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คำถาม 
จงทำเครื่องหมาย X (กากบาท)ลงในกระดาษคำตอบ โดยเลือกข้อท่ี ถูกท่ีสุด เพียงข้อเดียว 
 
1.   ข้อใด เป็นวิธีการสังเกตการสึกหรอของแผ่นความฝืด อย่างง่ายๆ? 

ก.วางบนแผ่นกระจกดูการโก่งงอ       
ข. ดูสีของแผ่นคลัทช์ 
ค.สังเกตจากสีของน้ำมันเครื่อง         
ง. ดูความลึกของร่องแผ่นความฝืด  

2.   ข้อใดไม่ใช่สาเหตุ ท่ีทำให้คลัทช์ลื่น ? 
ก.ใช้น้ำมันเครื่องผิด                                            
ข. แผ่นเหล็กโก่งงอ 
ค. ดุมคลัทช์สกึหรอ                                             
ง. แผ่นคลทัช์สกึหรอ 

3. ระยะฟรี คลัทช์ มีไว้เพ่ือ อะไร ? 
ก.ป้องกันคลัทช์ไหม้                                            
ข.  ใช้ระบายความร้อน    
ค. เพ่ือการกำคลัทช์น่ิมนวล                                 
ง. ลดการเสียดสีของรังคลัทช์ 

4. ข้อใดไมใ่ช่คณุสมบัติของน้ำมันหล่อลื่น ? 
ฐ. ลดการเสียดส ี
ฑ. ระบายความร้อน 
ฒ. ลดเสียงดังของเครื่องยนต์ 
ณ. ลดการกัดกร่อนจากแก๊สที่เกดิจากการเผาไหม้ 

5. ไฟเลี้ยวกระพริบเร็วกว่าปกติ เกิดจากสาเหตุใด? 
ก. แบตเตอรี่จ่ายไฟน้อย           
ข. แบตเตอรี่จ่ายไฟมาก           
ค. ใช้หลอดไฟเลี้ยวท่ีกินกำลงัไฟน้อยกว่าปกติ           
ง.  ใช้หลอดไฟเลี้ยวที่กินกำลงัไฟมากกว่าปกติ                     
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6.  ลิ้นกันกลับ ท่ีติดเพ่ือป้องกันน้ำมันหล่อลื่นย้อนกลับ เน่ืองจากแรงดันในห้องเพลาข้อเหว่ียง ติดต้ังท่ีใด?
      ก.  ท่ีตัวปั๊ม       
      ข.  ในสายส่งน้ำมันหล่อลื่น                 
      ค.  น๊อตที่ปลายสายน้ำมันหล่อลื่น              
      ง.  ท่ีปลายสายก่อนส่งน้ำมันหล่อลื่นเขา้ห้องเพลาข้อเหวี่ยง     
7. ข้อสังเกตว่าผ้าเบรกใกล้จะหมด  ดูได้จากท่ีใด? 

ก. ผ้าเบรกมีกลิ่นไหม้                      
ข. เวลาเบรกมีเสียงดัง                       
ค. เวลาเบรกรถจะส่าย                      
ง. ระดับน้ำมันเบรกต่ำกว่าปกติ  
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8. การหล่อลื่นเครื่องยนต์ 2 จังหวะ อัตราส่วนท่ีเหมาะสมระหว่างน้ำมันเช้ือเพลิงกับน้ำมันหล่อลื่น คอืข้อใด?
ก. 10 : 1                ค. 30 : 1                                             

      ข. 20 : 1                 ง. 100 : 1                                    
9. ในปัจจุบันการหล่อลื่นเคร่ืองยนต์ 4 จังหวะ แบบใช้แรงดัน นิยมใช้แบบใดบ้าง? 

ก. แบบป๊ัมลูกสูบ และ แบบปั๊มโรตารี่                       
ข. แบบป๊ัมโรตารี่ และ แบบใช้เฟือง                      
ค. แบบป๊ัมลูกสูบ และ แบบป๊ัมโรเตอร์                       
ง. แบบป๊ัมใช้เฟือง และ แบบป๊ัมโรเตอร์    

10. การหล่อลืน่เครื่องยนต์ 4 จังหวะ แบบใดไม่นิยมใช้กับรถจักรยานยนต์? 
ก. แบบวิดสาด                       
ข. แบบใช้แรงดัน                      
ค. แบบป๊ัมโรเตอร์                       
ง. แบบป๊ัมใช้เฟือง  

11. เครื่องยนต์ 2 จังหวะ นำ้มันหล่อลื่นท่ีห้องเกียร์กับน้ำมันหล่อลื่นท่ีห้องเผาไหม้ แตกต่างกันหรือไม่?อย่างไร? 
      ก.  ไม่แตกต่างกัน       
      ข.  แตกต่างกันเฉพาะความหนืด                 
      ค.  แตกต่างกันท่ีคุณภาพการเผาไหม้              
      ง.  แตกต่างกันเพราะคุณภาพน้ำมันไม่เหมือนกัน      
12.  ข้อเสียของการเลือกใช้น้ำมันหล่อลื่นทีมี่ความหนืดต่ำมากเกินไป  คือข้อใด? 
      ก.  ฟิลม์น้ำมันหล่อลื่นจะไม่สามารถรบัแรงกระแทกได้มาก                 
      ข.  การแทรกตัวของน้ำมันหล่อลื่นจะเป็นไปได้ช้า     
      ค.  สิ้นเปลื้องค่าใช้จ่ายโดยไม่มีประโยชน์              
      ง.  ไม่มีขอ้เสียใดๆ  
13. การหล่อลืน่แบบใดที่ไม่มใีช้ในเครื่องยนต์ 4 จังหวะ? 

ก.  การหล่อลืน่แบบใช้ป๊ัม                                           
ข.  การหล่อลืน่แบบวิดสาด                                           
ค.  การหล่อลืน่แบบผสมกับน้ำมันเช้ือเพลิง                                           
ง.  ถูกทุกข้อ     
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14. ค่าอุณหภูมิต่ำสุดที่น้ำมันหล่อลื่นถูกความร้อนจนระเหยกลายเป็นไอ จนสามารถท่ีจะลุกไหม้ได้ เราเรียกว่า
ค่าอะไร? 

      ก.  ค่าความหนืดสูงสุด       
      ข.  ดัชนีความหนืด                 
      ค.  จุดวาบไฟ              
      ง.  จุดไหลเท    
15. เครื่องยนต์ 4 จังหวะ นำ้มันหล่อลื่นท่ีหล่อลื่นช้ินส่วนต่างๆแล้ว จะถูกดูดขึ้นไปอีกครั้งต้องผ่านช้ินส่วนใด

เป็น อันดับแรก? 
      ก.  ชุดปรบัแรงดันน้ำมันเคร่ือง       
      ข.  ไส้กรองน้ำมันเครื่อง                 
      ค.  ป๊ัมนำ้มันเคร่ือง              
      ง.  ชุดเฟืองโรเตอร์     
16. เครื่องยนต์ 2 จังหวะ จะควบคุมน้ำมันหล่อลื่นท่ีจะไปหล่อลื่นช้ินสว่นต่างๆ ได้อย่างไร? 
      ก.  ปริมาณน้ำมันหล่อล่ืนในถังน้ำมันเช้ือเพลิง  
      ข.  ปรมิาณน้ำมันหล่อลืน่ในถังน้ำมันหล่อลื่น           
      ค.  สายเร่งท่ีใช้ร่วมกับสายเร่งท่ีคาร์บูเรเตอร์              
      ง.  แรงดดูที่คาร์บูเรเตอร์     
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เฉลย 
  1. ง       2. ข       
  3. ข       4. ง         
  5. ง        6. ข       
  7. ข       8. ข     
 9. ง        10. ก         
 11. ค       12. ก     
 13. ข       14. ค       
 15. ข       16. ค  
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วัตถุประสงค์ 
1. สามารถบอกหน้าท่ีและหลักการทำงานของระบบห้ามล้อได้ 
2. บอกชนิดของห้ามล้อและหลักการทำงานของระบบห้ามล้อแบบต่างๆได้ 
3. บอกช่ือช้ินส่วนและหน้าท่ีของระบบห้ามล้อแบบต่างๆได้ 
4. สามารถบรกิารตรวจซ่อมระบบห้ามล้อแบบต่างๆได้  
 

วิธีการฝึก    
         ภาคทฤษฏี ใช้การบรรยาย ,  ถาม – ตอบ และการสาธิต                           

หัวข้อสำคัญ  
14. หน้าท่ีและระบบห้ามล้อแบบต่างๆ 
15. หลักการทำงาน ช่ือช้ินส่วนและหน้าท่ีของระบบห้ามล้อแบบต่างๆ 
16. การบริการระบบห้ามล้อ 

อุปกรณ์ช่วยฝึก/สื่อการฝึก     
   คอมพิวเตอร์พร้อมเครื่องฉายหรือจอภาพขนาดใหญ่และรถจักรยานยนต์ที่มี อุปกรณ์ระบบห้ามลอ้ครบ       
การมอบหมายงาน     
  ครูฝึกบรรยายภาคทฤษฎีแล้ว จากน้ันทำการสาธิตการถอด-ประกอบ อุปกรณ์พร้อมแยกช้ินส่วน ให้ผู้รับการ
ฝึกปฏิบัติงานตามใบงาน เสร็จแล้วทำการทดสอบ 
การวัดผล  
   ทำข้อสอบภาคทฤษฎี และ ให้ถอดประกอบอุปกรณ์ในระบบภายในเวลาที่กำหนด 

หนังสืออ้างอิง            
   คูม่ือซ่อมบรษิัทยามาฮ่า , คู่มือซ่อมบริษัทฮอนด้า , คู่มอืซ่อมบริษัทซซููกิ , คู่มือซ่อมบริษัทคาวาซากิ 
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                                                                                                 หน้าท่ีและระบบห้ามล้อแบบต่างๆ 

หน้าท่ีของระบบห้ามล้อ 
ระบบห้ามล้อหรือระบบเบรก มีหน้าท่ี เป็นอุปกรณ์ความฝืด  ที่ใช้ลดหรือชะลอความเร็วใน

การเคลื่อนท่ีของรถให้ช้าลงหรือหยุด   
        โดยท่ัวไปในรถจักรยานยนต์จะมีอยู่ 2 แบบ คือ 
        1. แบบดรัมเบรกหรือแบบกลไก (Drum Brake , Mechanical Brake) 
        2. แบบดีสต์เบรกหรือแบบของเหลว (Disc Brake , Hydraulic Brake) 

1. เบรกแบบดรัมควบคุมดว้ยกลไก (Mechanical Drum Brake) แบบน้ีจะนิยมใช้กับ
รถจักรยานยนต์ท่ีใช้ความเร็วมากมากนัก และรถท่ีใชใ้นธุรกิจและรถแบบครอบครัว เนื่องจากมีอุปกรณ์ท่ีไม่
ยุ่งยากในการติดต้ังและบำรุงรักษา 

 
 
 
 
 
 
 
 

 
 

อุปกรณ์ของเบรกดรัมแบบควบคุมด้วยกลไก 
1.1 ดุมเบรก มีกลไก 2 แบบ   

          - แบบลูกเบี้ยวเดี่ยว แบบน้ีจะมีลกูเบี้ยวเพียง 
อันเดียวเพ่ือถ่างผ้าเบรกออกให้สัมผัสกับดุมล้อ 
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 - แบบลูกเบี้ยวคู่      แบบน้ีจะมีลูกเบ้ียว 
สองอันเพ่ือถ่างผา้เบรกออกให้สัมผสักับดุมล้อ 
 
 
 
  
ช้ินส่วนทีส่ำคญัของเบรกแบบดรัมควบคมุด้วยกลไก 
 

1.2 ดุมดรัมเบรกBrake Drums(ดุมล้อ)  
ดุมดรัมเบรกมลีักษณะเป็นทรงกระบอก จะหมุนไป 
พร้อมกับวงล้อและซีล่วด  เมือ่ผ้าเบรกกางออก  
ผ้าเบรกจะสัมผัสท่ีส่วนในของดุมดรัมเบรก 
 

1.3 ก้ามปูเบรก Brake Shoes 
จะมีหน้าตัดลักษณะเป็นรูปตัว T  หล่ออัดขึน้รูปให้ม ี
โครงสร้างที่แขง็แรงเพื่อยึดติดกับผ้าเบรก 

 
1.4 ผ้าเบรก Linings Brake  

จะยึดติดกับก้ามปูเบรก ทำหน้าท่ี เปลี่ยนพลังงานกล 
เป็นพลังงานความร้อน  โดยนิยมทำมาจาก เส้นใย 
อะลาไมลด์ และใช้เรซินฟิลโนลิค เป็นวัสดุยึดติด 
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 2. เบรกแบบไฮดรอลคิล์ดสิก์เบรก (Hydraulic Disc Brake) แบบนีแ้รงจะส่งถ่ายผ่านน้ำมันเบรก 
ดังนั้นการใช้กลไกจึงน้อยและมีการส่งถ่ายแรงได้ดี ทำใหมี้ประสิทธิภาพในการเบรกสูง 

เพราะว่าจานดีสก์เบรกและผา้ดิสก์เบรกอยู่
ภายนอกและสัมผัสกับอากาศโดยตรง จานดิสก์จึงเย็นตัว
ง่าย ดังน้ันจึงทำให้ความร้อนจากการเสียดสีของผ้าเบรก
และจานดีสก์จึงถูกระบายออกได้เร็ว  และเป็นเหตุทำให้
สัมประสิทธ์ิแรงเสียดทานเปลี่ยนแปลง และส่ิงสำคัญอีก
ประการหนึ่งคือระยะห่าง ระหว่างจานดีสก์และผ้าเบรก 
จะเกิดขึ้นเองโดยอัตโนมัติ ดังน้ันจึงไม่ต้องมีการปรับต้ัง
ระยะห่างเบรกเลย 
       

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
                               

 
 
 

                           
                                                                              
 

ดีสก์เบรกหน้า                                       ดีสก์เบรกหลัง     
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ชิ้นส่วนท่ีสำคญัของเบรกแบบไฮดรอลิคล์  (ดิสก์เบรก) 
 2.1 จานดิสก์เบรก (Disc Plates)   จานดีสก์จะต้องมีความแข็งแรงและทนความร้อนได้ดี 

เพราะต้องนำพาความร้อน จากการเสียดสีของผ้าเบรก นิยมทำจาก แสตนเลตส (Stainless Steel) 
เน่ืองจากจานดิสก์ ติดต้ังภายนอก จึงต้องป้องกันการเกิดสนิทได้ดี   

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
2.2 ชุดผา้เบรก (Pads)  ชุดผ้าเบรกประกอบด้วยแผ่นเหล็กรองและผ้าเบรก จะติดบนแผ่น

เหล็กรองผ้าเบรก วัสดุท่ีใช้นยิมทำมาจากโลหะผสม (Semi - Metallic) หรือ ซิสเตอรอั์ลลอยด์ 
(Sintered alloy) มีการออกแบบให้มีร่องทีห่น้าเพ่ือเพ่ิมประสิทธิภาพในการเบรกขณะผ้าเบรก
เปียกน้ำ และมีเส้นหรือแท่นวัดระดับท่ีด้านข้างผ้าเบรกเพ่ือตรวจสอบการสึกหรอจากใช้งานของผ้า
เบรก โดยไม่ต้องถอดออกมาดู   
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 2.3 แม่ปั๊มเบรก ( Master     Cylinder )      

แม่ปั๊มเบรกทำหน้าท่ีสร้างแรงดันน้ำมันเบรกในระบบ 
ในขณะที่ กำหรือเหยียบเบรก แม่ปัม๊เบรกจะ
ประกอบด้วยกระปุกเก็บน้ำมันเบรกและเรือนแม่ป๊ัมเบรก 

ตัวเรือนแม่ป๊ัมเบรกภายในจะประกอบด้วย
ลูกสูบ(piston)และลูกยางแมป๊ั่มเบรก(Piston Cup) และ
ช้ินส่วนอ่ืนๆ    โดยทั่วๆ ไปจะกดจากด้านหลัง(จากรูปจะ
เป็นทางด้านขวา) โดยมีสปริงดันน้ำมันกลับทางด้านหน้า 
ตัวเรือนป๊ัมเบรก 
 

- การทำงานของแม่ปั๊มเบรก (เบรกล้อหนา้)    
 
● เมื่อกำหรือบีบมือเบรก    

เม่ือลูกสูบถูกกดด้วยทิศทางตามลูกศร โดยมอืเบรก
จังหวะแรก (ในรูปที่ 1) ในการเบรกน้ำมันจะไหลเข้าสู่
กระปุกเก็บน้ำมันทางรูย้อนกลับ (Return Port) 

 
 
 
● เมื่อปล่อยมือเบรก    

สปริงจะดันลูกสูบกลับ(ในรูปท่ี 2) เม่ือลูกสบูย้อนกลับ
ไปยังจุดเริ่มต้น แรงดันน้ำมันภายในท่อน้ำมันเบรกจะไหล
เข้าไปในเรือนปั๊มเบรก จากท่อย้อนกลับ สูก่ระปุกเก็บ
น้ำมันเบรก 

 
 

                                                    
                                        
                                                                        

(รูปที่1) จังหวะเมื่อบีบมือ

(รูปท่ี2) จังหวะเม่ือปล่อยมือเบรก 
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4. คาลิปเปอร ์(Caliper) มลีักษณะคล้ายอานม้า ทำจากอลูมิเนียมนอัลลอยด์ ติดต้ังผ้าเบรกอยู่
ด้านใน และเป็นเรือน(กระบอก)ลูกสูบป๊ัมเบรก ยึดติดกับโช้คน้าหรือสวิงอาร์มหลัง  

คาลิปเปอร์ แบบยึดติดตายตัวจะมีลูกสูบอยู่ ตรงกันข้ามกัน ท้ังสองข้างของจานดีสก์ แต่คาลิปเปอร์
แบบลอยตัวจะมีลูกสูบเพียงด้านเดียว 

4.1 คาลิปเปอร์อยู่กับท่ี (fixed Caliper)  
จะเป็นคาลิปเปอร์ท่ีมีลูกสูบท้ังสองข้างของจานดีสค์ ตัว
เรือนคาลิปเปอร์ จะยึดติดตายตัวกับโช๊คหน้าหรือสวิง 
อาร์ทหลัง  ในการทำงานลูกสูบท้ังสองข้างจะเคลื่อนตัว 
บีบแผ่นดีสค์ เพ่ือต้านการหมุนของจานดีสค์ 

 
4.2 คาลิปเปอร์ลอยตัว (floating Caliper)  

จะเป็นคาลิปเปอร์ท่ีมีลูกสูบเพียงข้างเดียว โดยที่เสื้อ    
คาลิปเปอร์ จะมีบูชยางเพ่ือให้คาลิปเปอร์เคลื่อนตัวได้ ทำ
ให้ผ้าเบรกสามารถเกิดแรงบีบจานดีสค์ เทา่ๆกันบท้ังสอง
ข้าง เพ่ือต้านการหมุนของจานดีสค ์
 

4.3 คาลิปเปอร์แบบเลื่อน(Sliding Caliper)  
จะมีลักษณะคล้ายคาลิปเปอร์แบบลอยตัว  ต่างตรงที่คา
ลิปเปอร์แบบนี้จะแขวนลอยตัวบนสลักที่ของภายในบูช 
ยาง เมื่อมีการเบรกน้ำมันเบรกจากป๊ัมจะเข้าหลังลูกสูบ 
ดันคาลิปเปอร์ให้เคลื่อนตัวบีบจานดีสค์  และกำลังดัน
จากลูกสูบจะทำให้เรือนคาลิปเปอร์เคลื่อนท่ีสวนทางกับ
ลูกสูบ  ตามแนวสลักที่แขวนชุดคาลิปเปอร์   ทำให้ผ้า
เบรกสามารถเกิดแรงบีบจานดีสค์ เท่าๆกันบท้ังสองข้าง 
เพ่ือต้านการหมุนของจานดีสค์ 
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310 หน่วยการฝึก ช่างซ่อมและบำรุงรักษา 

                รถจักรยานยนต์   
เรื่อง 

ระบบห้ามล้อ 
หัวข้อวิชา     ระบบห้ามล้อ 

งานย่อยที่  14 เวลา ท.7:ป.21 ช่ัวโมง 
                                                                                                  

5. กระบอกสูบและลูกสูบเบรก (Cylinders and Pistons)  ในการป้องกันระบบเบรกรั่วลูกยาง 
ดีสค์เบรกจะทำงานดังแสดงใน รูปภาพท่ี 1 และ 2 ซึ่งแสดงลักษณะย้อนกลับของลูกสูบ เม่ือไม่มแีรงดันน้ำมัน 
ภายในกระบอกสูบ ในกรณีนีลู้กยางจะคืนรูปกลับ ทำให้เกิดระยะห่างระหว่างผ้าเบรกกับจานดีสค์  เมื่อผ้า
เบรกสึกหรอ ลูกสูบจะเคลื่อนตัวออกไปเร่ือยๆ โดยมีน้ำมันเบรกแทนท่ี จึงทำให้เกิดการปรับต้ังระยะห่างผ้า
เบรกโดยอัตโนมัติ ทำให้เกิดระยะห่างที่คงที่ตลอดเวลา 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
6. ท่อน้ำมันเบรก (Brake Hose) ทำ

หน้าท่ีส่งถ่ายน้ำมันเบรกจากกระบอกเบรกไปยังลูกสูบ
เบรก มีลักษณะช้ันในเป็นยาง ช้ันนอกถัดด้วยลวด หัวต่อ
ทำจากเหล็กอ่อนหรือทองเหลือง หุ้มด้วยขดลวดเพ่ือป้อง
การการถูกหนีบ 

 
7. กระปุกน้ำมันเบรก (Reservoir Tank) 

มีท้ังแบบแยกจากชุดป๊ัมเบรกและหล่อรวมกับชุดปั๊ม
เบรก แบบหลอ่รวมกับชุดปั๊มเบรกจะมีฝาครอบที่รอง
ด้วยแผ่นไดอะแฟรม กระปุกน้ำมันเบรกจะบรรจุได้ 1.5 
เท่าของ น้ำมันเบรกท่ีใช้ในระบบท้ังหมด เพ่ือให้น้ำมัน
เบรกสามารถไหลเข้าแทนที่การสึกหรอของผ้าเบรกได้ 
โดยส่วนใหญ่จะออกแบบให้มีโปร่งใสหรือมีจุดใส เพ่ือให้
มองเห็นระดับน้ำมันเบรกได้สะดวก 
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เครื่องรุ่น.......................................................   ย่ีห้อ ..................................................................... 
1. หน้าท่ีของระบบน้ีคือ………………………….....................................................................………………………… 

 

2. อุปกรณ์ที่เกีย่วข้องในระบบน้ีมีอะไรบ้าง 
   1  .…………………............………....   2 ………………..……………………  3 …………………………………............     
   4  ……………………….………………    5 ……………………………..…….   6 ………………………………..…….…... 
      

3. ลำดับขั้นการถอดชุดเบรก  ออกจากตัวรถ  (ล้อหลังและรวมการถอดล้อด้วย) ให้ใสตั่วเลขลำดับในวงเล็บ 
    (.........)  ถอดผ้าเบรกออกจากจานเบรก    (........)  ถอดชุดจานเบรก    (……..) ถอดนอตปรับต้ังเบรก     
    (.........)  ถอดล้อออกจากสวิงอาร์ม          (...1...)  คลายนอตแกนล้อ   (........) ถอดแกนล้ออกจากสวิงอาร์ม
      

4.  การตรวจเช็คอุปกรณ์ 

   - ดุมล้อ การสึกหรอ (.....) มี (.....) ไม่มี , ความเรียบบริเวณหน้าสัมผัสกับผ้าเบรก (......) เรียบ (.......) ไม่เรียบ  
   - ผ้าเบรก การสึกหรอ (.....) มี  (.....) ไมมี่    ,    ยังใช้งาน (........) ได้   (........) ไม่ได้ 
   - สปริงดึงผา้เบรก  การยืดหยุ่น (......) ปรกติ    (.......) ไม่ปรกติ  
   - ลูกเบี้ยวกดผ้าเบรก การหมุนของแกน (.....) ไม่ฝืด  (.....) ฝืด , การสกึหรอ (.......) มี  (.......) ไม่ม ี
   - สายเบรกและนอตปรับต้ังเบรก เกลยีวท่ีปลายสายเบรก(....)ดี(....)ไม่ดี,เกลียวนอตปรับต้ังเบรก (....)ดี(...)ไม่ดี 
     

5. จุดใดบ้างที่ต้องมีการหล่อลื่นด้วยจารบีหรือน้ำมันเคร่ืองคือ 
1  .…………………...............…………………………….…....    
2 …………………………….………………..……………………       

          3  ………………………………………………...…………………     
4 ………………………………………………….………..……...   

  

6. ระยะฟรีของขาเบรก............................ มม. 
 

7. การตรวจสอบว่าผ้าเบรกเสียดสีกับดุมเบรกหรือไม่ ทำได้โดย 
      ………………................................................................…..........................................……………………… 

         ……………….......................................................…..................................................……………………… 
         ……………….......................................................…..................................................………………………
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1. หน้าท่ีของระบบน้ีคือ…………………………...............................................................................………………………… 

 

2. อุปกรณ์ที่เกีย่วข้องในระบบน้ีมีอะไรบ้าง 
   1  .…………………..............………....   2 ………………………..…………………   3 ………………………………............     
   4  ……………………….…………………    5 ……………………………………..…….  6 ………………………..…….………... 
      

3. ลำดับขั้นการถอดแม่ป๊มและชุดคาลิปเปอร์  (ล้อหน้า,ไม่ต้องถอดจานดีสค์) ให้ใส่ตัวเลขลำดับในวงเล็บ 
   (.........)  คลายนอตผ้าเบรก   (........)  ถอดแม่ปั๊มเบรกและชุดคาลิปเปอร์    
   (...1...)  ถอดนอตน้ำมันเบรกที่ชุดคาลิปเปอร์    (........) ถอดนอตน้ำมันเบรกที่แม่ปั๊มเบรก  
   (.......)  คลายนอตไล่ลม    (.........)  ถอดมือเบรก  (……..) ถอดฝาครอบป๊ัมเบรก   
      

4.  การตรวจเช็คอุปกรณ์ 
    - จานดีสค์ การสึกหรอ (.....) มี  (.....) ไมมี่,ความเรียบบริเวณหน้าสัมผสักับผ้าเบรก (.....) เรียบ (.....) ไม่เรียบ 
    - ผ้าเบรก การสึกหรอ (.....) มี  (.....) ไม่มี    ,    ยังใช้งาน (........) ได้   (........) ไม่ได้ 
    - ลูกยางต่างๆ  การยืดหยุ่น (......) ปรกติ    (.......) ไม่ปรกติ  
    - กระบอกสูบป๊ัมเบรก (.....)เป็นรอย (.....)ไม่เป็นรอย,กระบอกสูบคาลิปเปอร์  (.....)เป็นรอย  (.....)ไม่เป็นรอย
    - สายน้ำมันเบรก (.....)ดี  (.....)ไม่ดี ,เกลยีวนอตปลายสายน้ำมันเบรก (.....)ดี (.....)ไม่ดี 
    - แหวนรองนอตน้ำมันเบรก (.....)ดี (.....)ไม่ดี 
           

5. จุดใดบ้างที่ต้องมีการหล่อลื่นด้วยจารบีหรือน้ำมันเคร่ืองคือ 
1  .…………………...............…………………………….…....    
2 …………………………….………………..……………………       
3  ………………………………………………...…………………     

 

6. ระยะฟรีของมือเบรก............................ มม. 
 

7. การตรวจสอบว่าผ้าเบรกเสียดสีกับจานดีสค์เบรกหรือไม่ ทำได้โดย     
    …….......................................................................…..................................................……………………… 
    …….......................................................................…..................................................…………………….... 
   ................................................................................................................................................................... 
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การบริการระบบห้ามล้อ
วัตถุประสงค์  

- เพ่ือให้ผู้รับการฝึกสามารถ ถอด-ประกอบและตรวจเช็คอุปกรณ์ต่างๆ ในระบบห้ามลอ้ได้                     

เครื่องมือ/วัสดุ/อุปกรณ์        
- เครื่องมือทั่วไป  
- รถจักรยานยนต์(ท่ีมีอุปกรณ์ในระบบห้ามล้อครบ (แบบดรัม,และแบบดสีก์)      
- ถาดหรือถาดใส่น้ำเปล่า (เพ่ือใช้ราดและทำความสะอาดน้ำมันเบรกสำหรับแบบดีสก์) 

1. การบริการห้ามล้อแบบดรัม(การถอด) 
ขั้นตอนการปฏิบัติงาน คำอธิบาย ข้อควรระวัง

 
- ถอดล้อ ออกจาก ตัวรถ 
 
 
 
 
 
- ถอดผ้าเบรก 

 
- คลายนอตแกนล้อให้หลวม (ยังไม่ต้องเอาออก) 
- คลายนอตปรับต้ังเบรก ออก 
- ถอดนอตยึดจานเบรก ออก 
- ถอดนอตยึดแกนล้อหลัง ออก 
- ถอดล้อออกจากตัวรถ(ทั้งชุด)  
 
- เอาชุดจานเบรกออกจากดุมล้อ 
- ถอดผ้าเบรกออกจานชุดจานเบรก 
- ถอดขาดึงเบรก(ท่ียึดกับลูกเบี้ยว) 
- ถอดถอดลูกเบ้ียวและอุปกรณ์อ่ืนๆ (ถ้ามี) 
 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
- ทำเครื่องหมายที่แกน 
 ลูกเบี้ยวกับขาดึงเบรก 

 
ตรวจสอบและทำความสะอาดชิ้นส่วนต่างๆ 

(ตามใบงาน) 
-  ใช้กระดาษทรายขัดดุมล้อ(บริเวณท่ีสัมผสั
กับผ้าเบรก 

- ใช้กระดาษทรายขัดผ้าเบรก(บริเวณท่ีสัมผสั 
  กับดุมล้อ 
- ใช้ลมเป่าทำความสะอาด 
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1. การบริการห้ามล้อแบบดรัม  (การประกอบ) 
 

ขั้นตอนการปฏิบัติงาน คำอธิบาย ข้อควรระวัง 

 
- ประกอบลูกเบ้ียวเข้ากับ
จานเบรก 

 
 

- ประกอบจานเบรกเข้า
กับดุมล้อ 
 

 
- ใส่ลูกเบ้ียวเขา้กับจานเบรก  
 
- ใส่ขาดึงเบรกเข้ากับลูกเบี้ยวล็อกนอตให้แน่น 
 
- ใส่ผ้าเบรกเข้ากับจานเบรก  
- ประกอบชุดจานเบรกเข้ากับดุมล้อ 

 
- ใช้จารบีทาบริเวณแกน
ลูกเบ้ียว 
- ให้เครื่องหมายท่ีทำไว้
ตรงกันเช่นเดิม 
- ใช้จารบีทาบางๆ
บริเวณยอดลูกเบ้ียว 

 
- ประกอบล้อเข้ากับตัวรถ 

 
 

 
 

 
 

 
-   ประกอบชุดดุมล้อเข้ากับดุมล้อหลัง 
-   ประกอบชุดดุมล้อหลังและดุมห้ามล้อเข้ากับรถ 
-   ใสแ่กนเพลาล้อหลัง 
-   ประกอบขายึดดุมห้ามล้อให้สมบูรณ์ 
-   ต้ังความตึงของโซ่ 
-   ขันนอตแกนล้อ 
-   ปรับต้ังระยะแป้นเหยียบห้ามล้อ 
 
* ใช้น้ำมันหลอ่ลื่นหยอดบริเวณเกลียวนอตต้ัง

เบรกและจุดหมุนท่ีแกนขาเหยียบเบรก 
 
 

 

 
 
 

 
 
 
- ตามคู่มือกำหนด 
- ต้ังขาต้ังคู่ หมุนล้อ
ทดสอบว่าล้อหมุนได้
อิสระหรือไม่ 
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หัวข้อวิชา     ระบบห้ามล้อ 

งานย่อยที่  14 เวลา ท.7:ป.21 ช่ัวโมง 

2. การบริการห้ามล้อแบบดีสก์ (การถอด)
ขั้นตอนการปฏิบัติงาน คำอธิบาย ข้อควรระวัง

- ถอดชุดคาลิปเปอร์ 
 
 
 
 
- ถอดชุดแม่ป๊ัมเบรก 

- คลายนอตไล่ลมให้หลวม (ยังไม่ต้องเอาออก)
- คลายนอตยึดผ้าเบรกให้หลวม (ยังไม่ต้องเอาออก) 
- ถอดนอตปลายสายน้ำมันเบรก ออก 
- ถอดนอตยึดชุดคาลิปเปอร์ ออก 
- ถอดชุดคาลิปเปอร์ออกจากตัวรถ(ท้ังชุด)  
- คลายนอตฝาครอบกระปุกน้ำมันเบรกให้
หลวม (ยังไม่ต้องเอาออก) 

- ถอดนอตปลายสายน้ำมันเบรก ออก 
- ถอดมือเบรกออก 
- ถอดชุดแม่ป๊ัมเบรกออกจากตัวรถ 
- ถอดแยกช้ินส่วนชุดแม่ป๊ัมเบรกและชุดคาลิป
เปอร์ออก เพ่ือทำการตรวจเช็คช้ินส่วนและทำ
ความสะอาด (ก่อนประกอบ) 

- ระวังน้ำมันเบรกถูกสีรถ 
จะทำให้สีรถด่าง หาก
น้ำมันถูกสีรถให้รับราด
ด้วยน้ำสะอาดทันที 
 
 
 
 
 
- ล้างทำความสะอาดด้วย
น้ำผสมผงซักฟอก 
- ใช้ลมเป่าให้แห้งแล้ว
ชโลมด้วยน้ำมันเบรก 

2. การบริการห้ามล้อแบบดีสก์ (การประกอบ) 

ขั้นตอนการปฏิบัติงาน 
- ประกอบชุดแม่ป๊ัมเบรก 

 

- ประกอบช้ินส่วนต่างๆเข้ากับชุดคาลิปเปอร์ (ยังไม่
ต้องกวดนอตฝาครอบกระปุกน้ำมันเบรกแนน่) 

- ประกอบช้ินส่วนต่างๆเข้ากับชุดป๊ัมเบรก (นอตไล่
ลมเบรกยังไม่ต้องกวดแน่น) 

- ประกอบชุดคาลิปเปอร์เข้ากับตัวรถ 
- ประกอบชุดแม่ป๊ัมเบรกเขา้กับตัวรถ 
- ประกอบสายน้ำมันเบรกเข้ากับแม่ป๊ัมและชุด    
คาลิปเปอร์ (นอตปลายสายที่คาลิปเปอร์ยังไม่ต้อง
กวดแน่น) 

- เติมน้ำมันเบรกลงกระปุก จากนั้นทำการใส่ลมน้ำมัน
เบรก ท่ีนอตปลายสายท่ีคาลปิเปอร์ก่อน และใส่ลมที่นอ
สกรูไล่ลมเบรกเป็นขั้นตอนสุดท้าย 

ข้อควรระวัง
- ทาจารบีท่ีแกนล้อทุก 
   ครั้งเม่ือประกอบ 
- ลูกยางต่างๆ ให้ชโลม 
  ด้วยน้ำมันเบรกระหว่าง
การประกอบ(อย่าลืม!แหวน

รองหัวนอต) 

 



 
                                                                                                                       QA 3325 

 
ใบทดสอบ 

หลักสูตร         ช่างซ่อมรถจักรยานยนต์  หน้า
316 หน่วยการฝึก ช่างซ่อมและบำรุงรักษา 

                รถจักรยานยนต์   
เรื่อง 

ระบบห้ามล้อ    
หัวข้อวิชา     ระบบห้ามล้อ 

งานย่อยที่  14 เวลา 15  นาท ี

คำถาม 
จงทำเครื่องหมาย X (กากบาท)ลงในกระดาษคำตอบ โดยเลือกข้อท่ี ถูกท่ีสุด เพียงข้อเดียว 
คำตอบต่อไปน้ีใช้ตอบคำถามข้อ 1-5 

ก.   แบบดรัมเบรก                                                    
ข.   แบบดิสก์เบรก                                              
ค.   แบบลูกเบ้ียวเด่ียว                                                    
ง.   แบบลูกเบีย้วคู่ 

1.เบรกแบบใดไม่ต้องปรับต้ังระยะห่างเบรก 
2.เบรกแบบใดทำงานด้วยระบบไฮดรอลิคก์ 
3.เบรกแบบใดนิยมใช้กับล้อหลังมากที่สุด 
4.คาลิปเปอร์ใช้กับเบรกแบบใด 
5.จานเบรกใช้กับเบรกแบบใด 
6.  ดิสก์เบรกนิยมใช้กับกับลอ้ใดมากที่สุด 
      ก.  ล้อหน้า                 
      ข.  ล้อหลัง     
      ค.  เท่ากันท้ังสองล้อ              
      ง.  แล้วแต่การออกแบบ       
7.  โดยทั่วไปลอ้ใดเป็นเบรกเท้า 
      ก.  ล้อหน้า                 
      ข.  ล้อหลัง     
      ค.  เท่ากันท้ังสองล้อ              
      ง.  แล้วแต่การออกแบบ       
8.   ขณะทำการเบรกภาระแทบทั้งหมดจะไปกระทำกับล้อใดมาก 
      ก.  ล้อหน้า                 
      ข.  ล้อหลัง     
      ค.  เท่ากันท้ังสองล้อ              
      ง.  แล้วแต่การออกแบบ       
 

 
 



 
                                                                                                                   QA 3325 

 
ใบทดสอบ 

หลักสูตร         ช่างซ่อมรถจักรยานยนต์  หน้า
317 หน่วยการฝึก ช่างซ่อมและบำรุงรักษา 

                รถจักรยานยนต์   
เรื่อง 

ระบบห้ามล้อ    
หัวข้อวิชา     ระบบห้ามล้อ 

หัวข้อย่อยที่  15 เวลา 15  นาท ี

9. ขนาดความโตของลูกสูบคาลิเปอร์เป็นเช่นใดเมื่อเทียบกับลูกสูบแม่ป้ัม
ก.   โตกว่า                                           
ข.   เล็กกว่า                                                    
ค.   เท่ากัน                                           
ง.   แล้วแต่การออกแบบ 

10. มาตรฐานใดที่ใช้กับน้ำมันเบรก 
ก.  DIN                         
ข.  JIS                                                     
ค.  BIS                             
ง.  DOT                                 

11. เมื่อบีบคันเบรกหรือกดคันเบรกแบบดรัม ฝักเบรกจะกางออกอย่างไร ? 
 ก. การยืดตัวของสปริงร้ังกลับ 
 ข  การหดตัวของสปริงรั้งกลับ 
 ค  การหมุนของจานเบรก 
 ง  การหมุนของลูกเบ้ียวเบรก 

12.ระบบเบรกทำหน้าท่ี 
     ก ชะลอความเร็วของรถ 
     ข ทำให้รถหยุดทันที 
     ค ป้องกันอันตรายกรณีฉุกเฉิน 
     ง ผิดหมดทุกข้อ 

 
 

 
 

 
 



 
                                                                                                                   QA 3325 

 
ใบทดสอบ 

หลักสูตร         ช่างซ่อมรถจักรยานยนต์  หน้า
318 หน่วยการฝึก ช่างซ่อมและบำรุงรักษา 

                รถจักรยานยนต์   
เรื่อง 

ระบบห้ามล้อ 
หัวข้อวิชา     ระบบห้ามล้อ 

หัวข้อย่อยที่  15 เวลา 15  นาท ี

 
13. นำตัวอักษรในรูปภาพ เติมลงหน้าข้อความท่ีมีความหมายตรงกัน 
 

 
 
 

.............1 คันเบรก ...............2.ผ้าเบรก .............3 จานเบรก ...........4 สายเบรก 

............5 ลูกเบี้ยวเบรก ...............6.มือดึงเบรก ............7 สปริงดึงกลับ ...........8 สกรูปรับต้ังเบรก
 

 
 
 
 



                                                                                                                   QA 3225 
 

ใบเฉลยแบบทดสอบ 
หลักสูตร        ช่างซ่อมรถจักรยานยนต์  หน้า

319 หน่วยการฝึก ช่างซ่อมและบำรุงรักษา 
                 รถจักรยานยนต์    

เรื่อง 
ระบบห้ามล้อ 

หัวข้อวิชา     ระบบห้ามล้อ 

หัวข้อย่อยที่  15 เวลา 15  นาที 

 
1 ข                   
2 ข 
3 ก 
4 ข 
5 ก 
6 ง 
7 ข 
8 ก 
9 ก 
10 ง 
11 ง 
12 ก 
 

13. นำตัวอักษรในรูปภาพ เติมลงหน้าข้อความท่ีมีความหมายตรงกัน 

 
 

........H.....1 คันเบรก .........C.....2. ผ้าเบรก .......A......3 จานเบรก .....E......4 สายเบรก 

.......B..5 ลูกเบ้ียวเบรก .........D....6.มือดึงเบรก .......F...7 สปรงิดึงกลับ ....I.....8 สกรูปรับต้ังเบรก
 

 
 



 
 

กระดาษคำตอบ 
หลักสูตร         ช่างซ่อมรถจักรยานยนต์  หน้า

320 หน่วยการฝึก ช่างซ่อมและบำรุงรักษา 
                รถจักรยานยนต์   

เรื่อง 
ระบบห้ามล้อ 

หัวข้อวิชา     ระบบห้ามล้อ 

หัวข้อย่อยที่  15 เวลา 15  นาที 

 
ช่ือ-สกุล.........................................................เลขที่...................................................รุ่นที่ ............... 
 

จงทำเคร่ืองหมาย X (กากบาท) ลงในกระดาษคำตอบ โดยเลือกข้อท่ี ถูกท่ีสุด เพียงข้อเดียว 
ข้อ ก ข ค ง ข้อ ก ข ค ง 
1     7  
2     8  
3     9  
4     10  
5     11  
6     12  

 
 
 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
13. นำตัวอักษรในรูปภาพ เติมลงหน้าข้อความท่ีมีความหมายตรงกัน 

...........1 คันเบรก ..............2. ผ้าเบรก .............3 จานเบรก .............4 สายเบรก 

...........5 ลูกเบ้ียวเบรก .............6.มือดึงเบรก ............7 สปริงดึงกลับ .............8 สกรปูรับต้ังเบรก
 

 
 



 
 
 

กระดาษคำตอบ 
หลักสูตร         ช่างซ่อมรถจักรยานยนต์  หน้า

321 หน่วยการฝึก ช่างซ่อมและบำรุงรักษา 
                 รถจักรยานยนต์    

เรื่อง 
ระบบห้ามล้อ 

หัวข้อวิชา     ระบบห้ามล้อ 

หัวข้อย่อยที่  15 เวลา 1 ช่ัวโมง 

 
ช่ือ-สกุล.........................................................เลขที่...................................................รุ่นที่ .............. 
 

จงทำเคร่ืองหมาย X (กากบาท) ลงในกระดาษคำตอบ โดยเลือกข้อท่ี ถูกท่ีสุด เพียงข้อเดียว 
ข้อ ก ข ค ง ข้อ ก ข ค ง 
1     7  
2     8  
3     9  
4     10  
5     11  
6     12  

 
 
 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
13. นำตัวอักษรในรูปภาพ เติมลงหน้าข้อความท่ีมีความหมายตรงกัน 

...........1 คันเบรก ..............2. ผ้าเบรก .............3 จานเบรก .............4 สายเบรก 

...........5 ลูกเบ้ียวเบรก .............6.มือดึงเบรก ............7 สปริงดึงกลับ .............8 สกรปูรับต้ังเบรก
 

 
  



 
 

    QA3221 
 

ใบเตรียมการสอน 
หลักสูตร         ช่างซ่อมรถจักรยานยนต์  หน้า

322 หน่วยการฝึก ช่างซ่อมและบำรุงรักษา 
                รถจักรยานยนต์ 

เรื่อง 
ระบบส่งกำลัง 

หัวข้อวิชา     ระบบส่งกำลัง 

งานย่อยที่  16 เวลา ท.7 : ป. 7 ช่ัวโมง 
                                                                                                  

วัตถุประสงค์ 
1. บอกหน้าท่ีและส่วนประกอบของระบบส่งกำลังได้  
2. บอกประเภทของคลัตช์  
3. อธิบายหลักการทางานของคลัตช์ได้  
4. บอกประเภทของเกียร์ได้  
5. บอกโครงสร้างของเกียร์แบบเฟืองขบกันคงที่ได้  
6. อธิบายหลักการทำงานของเกียร์แบบเฟืองขบกันคงท่ีได้  

วิธีการฝึก    
         ภาคทฤษฏี ใช้การบรรยาย ,  ถาม – ตอบ และการสาธิต                           

หัวข้อสำคัญ  
1. หน้าท่ีและส่วนประกอบของระบบส่งกาลัง  
2. ประเภทของคลัตช์ และ หลักการทำงานของคลัตช์  
3. ประเภทและโครงสร้างของเกียร์  
4. หลักการทำงานของเกียร์แบบเฟืองขบกันคงท่ี  
 

อุปกรณ์ช่วยฝึก/สื่อการฝึก     
   คอมพิวเตอร์พร้อมเครื่องฉายหรือจอภาพขนาดใหญ่และเคร่ืองรถจักรยานยนต์   

                       
การมอบหมายงาน     

  อ่านในใบข้อมูล  เสร็จแล้วทำการทดสอบ 
 
การวัดผล  

  วัดผลจากการทำแบบทดสอบ 
 
หนังสืออ้างอิง            

คู่มือซ่อมรถจักรยานยนต์บริษัทยามาฮ่า , คูมื่อซ่อมรถจักรยานยนต์บริษัทฮอนด้า , คู่มือซ่อม  
รถจักรยานยนต์บริษัทซซููกิ , คู่มือซ่อมรถจักรยานยนต์บริษัทคาวาซากิ 

 



 
    QA3222 

 
ใบข้อมูล 

หลักสูตร         ช่างซ่อมรถจักรยานยนต์  หน้า
323 หน่วยการฝึก ช่างซ่อมและบำรุงรักษา 

                รถจักรยานยนต์ 
เรื่อง 

ระบบส่งกำลัง 
หัวข้อวิชา     ระบบส่งกำลัง 

งานย่อยที่  16 เวลา ท.7 : ป. 7 ช่ัวโมง 

                                                                                               
1 หน้าท่ีและส่วนประกอบของระบบส่งกาลัง 

 
   ระบบส่งกำลังมีหน้าท่ีส่งกำลังขับจากเครื่องยนต์ไปยังล้อหลัง โดยผ่านส่วนประกอบของ

ระบบส่งกำลังคือ คลัตช์ เกียร์และอุปกรณ์ขับขั้นสุดท้ายมีอยู่ 3 แบบ 
คือ 1. แบบโซ่  
     2. แบบเพลา  
     3. แบบสายพาน  

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 
แสดงระบบส่งกำลังท่ีใช้กับรถจักรยานยนต์ท่ัวไป 

 
 

เฟืองไพรมารี่

คลัตช์

เพลาตาม
โซ่ 

ข้อเหวี่ยง 

ลูกสูบ 

ล้อยาง

เพลาขับ 

สเตอรห์ลัง 

สเตอรห์น้า 



 
    QA3222 

 
ใบข้อมูล 

หลักสูตร         ช่างซ่อมรถจักรยานยนต์  หน้า
324 หน่วยการฝึก ช่างซ่อมและบำรุงรักษา 

                รถจักรยานยนต์ 
เรื่อง 

ระบบส่งกำลัง 
หัวข้อวิชา     ระบบส่งกำลัง 

งานย่อยที่  16 เวลา ท.7 : ป. 7 ช่ัวโมง 

2. ประเภทของคลัตช์ 
คลัตช์(Clutch)มีหน้าท่ีตัดต่อการส่งกาลังระหว่างเคร่ืองยนต์กับเกียร์ เพ่ือความ

สะดวก สบายและปลอดภัยในการเปลี่ยนเกียร์ได้ตามต้องการ อีกท้ังยังทาให้สามารถออกรถ
หรือหยุดรถได้อย่างนุ่มนวล คลัตช์ท่ีใช้ในรถจักรยานยนต์ แบ่งออกเป็นแบบธรรมดาและแบบ
อัตโนมัติ ถ้าแบ่งตามลักษณะโครงสร้างแบ่งได้ 3 ประเภท คือ  

7.2.1 คลัตช์มอืแบบแผ่น (Mancal Disc Clutch) จัดเป็นแบบคลัตช์ธรรมดา  
7.2.2 คลัตช์แรงเหว่ียง (Centrifugal Clutch) จัดเป็นแบบคลัตช์อัตโนมัติ  
7.2.3 คลัตช์แบบผสมทำงานร่วมกัน (Mutual Clutch ) จัดเป็นแบบคลัตช์

อัตโนมัติท่ีพัฒนาการทำงานให้สมบูรณ์ย่ิงขึน้  
                                                                             

3. หลักการทำงานของคลัตช ์
คลัตช์แต่ละประเภทยังสามารถแบ่งออกเป็นแบบต่างๆตามลักษณะการทางานได้ดังนี้  

7.3.1 คลัตช์มอืแบบแผ่นแบ่งออกเป็น 2 แบบคือ  
7.3.1.1 คลัตช์มือแบบหลายแผ่นกดรั้งภายใน มสี่วนประกอบท่ีสำคัญคอื  

 
 
 
 
 
 

 
 
 
 
 

                             แสดงส่วนประกอบคลัตช์มือแบบหลายแผ่นกดรัง้ภายใน  
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1) เสื้อคลัตช์ (Clutch Housing) ซึ่งประกอบเป็นช้ันเดียวกับเฟืองคลัตช์ รับการส่งกำลงั 
มาจากเฟืองไพรมาร่ี เสื้อคลัตช์ยังเป็นท่ีติดต้ังแผ่นผ้าคลัตช์อีกด้วย เสื้อคลัตช์เป็นอิสระกับเพลา
เกียร์ขับ  

 

 
 
 
 
 

 
2) ดุมคลัตช์ (Clutch Hub) จะสวมติดกับเพลาขับของเกียร์ ภายนอกของดุมคลัตช์จะ

ทำร่องเพ่ือติดต้ังแผ่นเหล็ก ดุมคลัตช์จะติดต้ังภายในเสื้อคลัตช์เป็นอิสระต่อกัน  
 
 
 
 
 
 
 
 

 
3) แผ่นผ้าคลัตช์ (Clutch Plate) ติดต้ังกับเสื้อคลัตช์ จะมีหน้าสัมผสัสองด้านเป็นผ้า

คลัตช์ เพ่ือสัมผัสกับแผ่นเหลก็ที่ติดต้ังกับดุมคลัตช์  
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4) แผ่นเหล็ก (Matal Plate) ติดต้ังกับดุมคลัตช์ หน้าสัมผสัสองด้านจะสัมผัสกับแผ่นผา้
คลัตช์ เพ่ือตัดต่อกำลังงาน  

 
 
 
 
 

 
5) แผ่นกดคลตัช์ (Pressure Plate) เป็นท่ีติดต้ังสปริงคลัตช์เพ่ือกดแผ่นผ้าคลัตช์และ

แผ่นเหล็กให้ติดกัน  
 
 
 
 
 
 
 
 

 
6) ชุดกลไกกดรั้งภายใน จะอยู่ทางด้านฝาครอบจานไฟ ถ้าบีบมือกดคลัตช์จะตัดกำลัง

งาน ถ้าปล่อยมือบีบคลัตช์จะต่อกำลังงาน  
 
 
 
 
 
 
 

 
 

แสดงชุดกลไกกดร้ังภายใน  
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การทำงานของคลัตช์แบบมอืหลายแผ่นกดรั้งภายใน มหีลักการทางานด้ังน้ี  
ตำแหน่งคลัตช์ต่อกำลังงาน ถ้ายังไม่บีบมือบีบคลัตช์ สปริงคลัตช์จะกดแผ่นกดคลัตช์ให้

แผ่นผ้าคลัตช์ติดกับแผ่นเหล็ก เกิดความฝืด กาลังงานจะส่งตามลำดับดังน้ี  
 
 
 

 
ตำแหน่งคลัตช์ตัดกำลังงาน เม่ือบีบมือบีบคลัตช์ กลไกกดรั้งคลัตช์จะดันให้แผ่นกดคลัตช์

เคลื่อนท่ีออก ทำให้แผ่นคลัตช์กับแผ่นเหลก็แยกออกจากกันกำลังจะถูกตัดดังนี้  
 
 
 
 
 
7.3.1.2 คลัตช์มือแบบหลายแผ่นกดรั้งภายนอก มีช้ินส่วนประกอบและการทำงาน

เหมือนกับคลัตช์มือแบบหลายแผ่นกดรั้งภายใน แต่จะต่างกันท่ีกลไกกดรัง้คลัตช์จะอยู่ด้านฝา
ครอบคลัตช์เท่านั้น  

 
 
 
 
 
 
 

 
แสดงคลัตช์มือแบบหลายแผ่นกดรั้งภายนอก
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7.3.2 คลัตช์แรงเหว่ียง ซึ่งแบ่งออกเป็น 2 แบบคือ  
7.3.2.1 คลัตช์แรงเหว่ียงแบบแผ่น (Centrifugal Disc Cluctch)  
 
 
 
 
 

 
 
 

 
1. เสิ้อคลัตช์ 2. ลูกปืนเหวี่ยง 3. ดุมคลัตช์ 4. แผ่นเหล็ก 5. แผ่นผ้าคลัตช์  

การทำงานของคลัตช์แรงเหว่ียงแบบแผ่น มีหลักการทำงานดังนี้  
ตำแหน่งตัดกำลัง ขณะเคร่ืองยนต์เดินเบา ลูกปืนยังมีแรงเหว่ียงไม่มากพอที่จะกดแผ่นเหล็กให้

ติดกับแผ่นคลตัช์ กาลังงานก็จะส่งตามลำดับดังนี้  
 
 

 
 

ตำแหน่งต่อกำลัง ขณะเคร่ืองยนต์มีความเร็วสูงกว่า 2,000 รอบ/นาที ลูกปืนจะเกิดแรงเหว่ียง
มากขึ้นจะดันแผ่นเหล็กให้ติดกับแผ่นคลัตช์ กำลังงานก็จะส่งตามลำดับ  
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7.3.2.2 คลัตช์แรงเหว่ียงแบบฝัก (Centrifugal Shoe Clutch) 
การทำงานของคลัตช์แรงเหวี่ยงแบบฝัก มีหลักการดังนี้  
ตำแหน่งตัดกำลังงาน ขณะเคร่ืองยนต์เดินเบา เพลาข้อเหว่ียง

กับเรือนฝักผ้าคลัตช์จะหมุนไปพร้อมกัน แต่แรงเหวี่ยงมีน้อย ฝัก
ผ้าคลัตช์กับจานคลัตช์จะมีช่องว่างไม่มีการส่งกำลังงาน  

ตำแหน่งต่อกำลังงาน เมื่อเครื่องยนต์มีความเร็วสูงขึ้น ฝัก
คลัตช์จะเกิดแรงเหว่ียงมากข้ึน ฝักผ้าคลัตช์กับจานคลัตช์จะสมัผัส
กันเกิดความฝืด ส่งกำลังงานตามลำดับ  

 
7.3.3 คลัตช์แบบผสมทำงานร่วมกัน (Mutual Clutch)  

ชุดคลัตช์แบบผสมน้ี จะมีคลตัช์ชุดที่ 1 เป็นคลัตช์แรงเหว่ียงแบบฝักติดอยู่กับเพลาข้อเหว่ียง 
และมีคลัตช์ชุดท่ี 2 เป็นแบบคลัตช์กลไกกดรั้งภายนอกหรืกลไกกดรั้งภายใน ทำงานร่วมกับคันเข้า
เกียร์ ซึ่งคลัตช์ชุดที่ 2 จะติดต้ังอยู่ท่ีเพลาขับของเกียร์  

ชุดคลัตช์แบบผสมน้ี จะเข้าเกียร์ได้นุ่มนวล เพราะขณะกดคันเข้าเกียร์จะมกีลไกกดรั้ง
ภายนอกหรืกลไกกดรั้งภายใน กดคลัตช์ชุดที่ 2 ตัดกำลังงานทาให้เข้าเกียร์ง่ายไม่มีอาการกระตุก  

ข้อดีของคลัตช์แบบผสมอีกประการคือ กาลงังานท่ีส่งจากเพลาข้อเหว่ียงไปยังเพลา
ขับเกียร์ โดยผา่นคลัตช์ชุดที่ 1 เพลาข้อเหว่ียงจะต้องมีความเร็วรอบที่กำหนด คลัตช์ชุดที่ 1 
จึงจะต่อกำลังงาน กรณีท่ีเกิดปัญหาลูกสูบติด ขณะที่ขับขี่รถจักรยานยนต์ที่ความเร็วสูงเพลา
ข้อเหว่ียงจะหยุดหมุน คลัตช์จะตัดกำลังงานซึ่งไม่เกิดอันตรายต่อผู้ขับขี่  
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3. ประเภทของเกียร์ (Gear)
รถจักรยานยนต์จาเป็นต้องมีชุดเกียร์ เพ่ือทาหน้าท่ีทดรอบเคร่ืองยนต์ให้เหมาะสมกับสภาพ

การขับขี่ เช่นเกียร์ต่ำารอบที่ล้อหลังจะหมนุช้าแต่มีแรงบิดสูงใช้ในการเคลื่อนที่รถออกไปได้ เกียร์ท่ี
ใช้ในรถจักรยานยนต์แบ่งออกเป็น 2 ประเภทคือ เกียร์แบบเฟืองขบกันคงท่ี (Constant Mesh 
Type)และเกียร์แบบอัตโนมัติ (Automatic Gear Type)  

โครงสร้างของเกียร์แบบเฟืองขบกันคงท่ี เกียร์แบบน้ีเฟืองบนเพลาขับและเฟืองบนเพลา
ตามจะหมุนขบกันตลอดเวลา                                                                                     

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 
โครงสร้างของชุดเกียร์ 4 ความเร็ว ประกอบด้วยเฟืองและเพลาดังน้ี  

- เฟืองเพลาขับ ใช้คำย่อว่า “M” เฟือง M1 และเฟืองเลื่อน M2 จะยึดติดและหมุนไปกลบัเพลาขับ 
เฟือง M3 และเฟือง M4 จะหมุนฟรีอิสระกับเพลาขับ  

- เฟืองที่เพลาตาม ใช้คาย่อว่า “C” เฟือง C1 และ เฟือง C2 จะหมุนฟรีอิสระกับเพลาตาม  
  เฟืองเลื่อน C3 และ เฟือง C4 จะยึดติดและหมุนไปพร้อมกับเพลาตาม
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4. หลักการทำงานของเกียรแ์บบเฟืองขบกันคงที ่

ตำแหน่งเกียร์ว่างจะไม่มีการส่งกำลังงาน เพราะเฟืองทุกคู่ท่ีขบกันจะมตัีวหน่ึงฟรี
กับเพลา จึงไม่สามารถส่งกำลังงานได้                    

 
 
 
 
 
 
 
 
 

   
ตำแหน่งเกียร์ 1 เฟืองเลื่อน C2 เลื่อนไปทางซ้าย ทำให้เฟือง C1 บนเพลาตามถูก 

ล็อกหมุนไปกับเพลาตาม ทิศทางการส่งกำลังงาน ดังลูกศร  
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ตำแหน่งเกียร์ 2 เฟืองเลื่อน M3 เลื่อนไปทางซ้ายทำให้เฟือง M2 บนเพลาขับถูกล็อกหมนุ

ไปกับเพลาขับ ทิศทางการส่งกำลังงาน ดังลูกศร  
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 
ตำแหน่งเกียร์ 3 เฟืองเลื่อน C2 เลื่อนไปทางขวา ทาให้เฟือง C3 บนเพลาถูกล็อกหมุนไป

กับเพลาตาม ทิศทางการส่งกำลังงาน ดังลูกศร                           
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ตำแหน่งเกียร์ 4 เฟืองเลื่อน M3 เลื่อนไปทางขวา ทำให้เฟือง M4 บนเพลาถูกล็อกหมุนไป

กับเพลาขับ ทิศทางการส่งกำลังงาน ดังลูกศร  
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 
 

กลไกการเปลี่ยนเกียร์ การเปล่ียนเกียร์รถจักรยานยนต์ ทำโดยการกดคันเกียร์หรืองัด จะ
ทำให้กลไกการเข้าเกียร์ทำงาน ลูกเบ้ียวเกียร์จะหมุนก้ามปจูะเลื่อนเฟืองให้เกิดกำลังงานได้                 
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2.ลำดับขั้นการถอดประกอบ            1......................................................  2.................................................    
   3......................................................  4......................................................  5................................................ 
   6.....................................................   7......................................................  7................................................ 
   3. เครื่องรุ่นน้ีมีแผ่นคลัทช์จำนวน  ..................... แผ่น  ,แผ่นเหล็ก   จำนวน  ........................... แผ่น 
       คลัตช์เครื่องรุ่นนี้ระบายความร้อนด้วย......................................................................................................  
   4. ลำดับขั้นการส่งถ่ายพลังงานจากเพลาข้อเหว่ียงสู่เพลาเกียร์(ดุมคลัทช์,รังคลัทช์,แผน่เหล็ก,แผ่นความฝืด) 
        1.เพลาข้อเหว่ียง       2..................................................       3.....................................................
        4.........................       5..................................................      6..................................................... 
   5. ช้ินส่วนใดทำให้แผ่นคลทัช์  บีบกัน...................................................................................................... 
   6. คลัตช์แบบน้ีจะตัดพลังงานจากเครื่องยนต์สู่เกียร์เมื่อใด......................................................................... 
   7. คลัตช์แบบน้ีจะส่งพลังงานจากเครื่องยนต์สู่เกียร์เมื่อใด.......................................................................... 
   8. ในขณะเคร่ืองยนต์ไม่ทำงานคลัตช์แบบนี้จะบีบหรือห่างออกจากกัน...................................................... 
   9. คลัตช์แบบน้ีจะอาศัยการแรงจาก................................................................  เพ่ือให้แผ่นคลทัช์บีบเข้าหากัน 
  10. คลัตช์แบบน้ีจะอาศัย(การกด,การดึง,การดัน)........................................  เพ่ือให้แผ่นคลัทช์ห่างออกจากกัน 
  11. การสตาร์ทเครื่องยนต์ มีการส่งถ่ายพลังงานผ่านชุดแผ่นคลทัช์หรอืไม่........................................................ 
   12. อธิบายวิธีการต้ังคลัทช์ของเคร่ืองยนต์รุ่นน้ี    ...........................................................................................    
................................................................................................................................................................................ 
     13. การตรวจเช็ค 

● แผ่นความฝดื...............................................................ความหนา.........ม.ม.(การคดงอ,การสึกหรอ,การเสียดสี) 

● แผ่นเหล็ก....................................................................ความหนา.........ม.ม.(การคดงอ,การสึกหรอ,การเสียดสี) 

● สปริงกดคลทัช์..................................................................................................(การล้า,การยืนหยุ่น,การหักงอ) 

● แกนกดคลัทช์...............................................................................................................( การคดงอ,การสึกหรอ) 

● รังคลัทช์,รอ่งรังคลัทช์...............................................................................................(การสึกหรอ,การแตกร้าว) 

● ยางย้ำคลัทช์...............................................................................................................(การหลวม,การยืดหยุ่น) 
สายคลัทช์............................................................. ระยะฟรี.............ม.ม.(การแตกภายในสาย,ความฝืด) 
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ใบงาน 
หลักสูตร         ช่างซ่อมรถจักรยานยนต์  หน้า

335 หน่วยการฝึก ช่างซ่อมและบำรุงรักษา 
                รถจักรยานยนต์ 

เรื่อง 
ระบบส่งกำลัง 

หัวข้อวิชา     ระบบส่งกำลัง 

งานย่อยที่  16 เวลา ท.7 : ป. 7 ช่ัวโมง 
                   

 เครื่องรุ่น......................................................   ยี่ห้อ...................................................          
    1. หน้าท่ีของเกียร์...... ............................................................................................................................ 
    2. สาเหตุท่ีต้อง มีการแยกห้องเกียร์(ผ่าเคร่ือง)........................................................................................ 
             1…………………………………        2………………………………… 
             3…………………………………        4………………………………… 
    3. เกียร์เคร่ืองรุ่นน้ีเป็นแบบ................................มีเกียร์ท่ีใช้ในการขับเคล่ือนกี่เกียร์................................  
    4. ข้อควรระวังในการแยกห้องเกียร์ 
            1…………………………………        2………………………………… 
            3…………………………………        4………………………………… 
    5. เครื่องรุ่นนี้ควรแยกฝาครอบแคร้งด้านใดออกจึงจะสะดวกต่อการปฏิบัติงาน(......)ด้านลอ้แม่เหล็ก(......)
ด้านคลัทช์ 
    6. (เรียงลำดับจากล่างสุดขึ้นบนสุด)                 ท่ีเพลาขบั      
        เฟืองตัวท่ี 1 เป็นเฟืองเกียร์............... มีจำนวน.............. ฟัน   ลักษณะเฟืองเป็นแบบ............................... 
        เฟืองตัวท่ี 2 เป็นเฟืองเกียร์............... มีจำนวน.............. ฟัน   ลักษณะเฟืองเป็นแบบ............................... 
        เฟืองตัวท่ี 3 เป็นเฟืองเกียร์............... มีจำนวน.............. ฟัน   ลักษณะเฟืองเป็นแบบ............................... 
        เฟืองตัวท่ี 4 เป็นเฟืองเกียร์............... มีจำนวน.............. ฟัน   ลักษณะเฟืองเป็นแบบ............................... 
        เฟืองตัวท่ี 5 เป็นเฟืองเกียร์............... มีจำนวน.............. ฟัน   ลักษณะเฟืองเป็นแบบ............................... 
        เฟืองตัวท่ี 6 เป็นเฟืองเกียร์............... มีจำนวน.............. ฟัน   ลักษณะเฟืองเป็นแบบ............................... 
                                                              ท่ีเพลาตาม      
        เฟืองตัวท่ี 1 เป็นเฟืองเกียร์............... มีจำนวน.............. ฟัน   ลักษณะเฟืองเป็นแบบ................................ 
        เฟืองตัวท่ี 2 เป็นเฟืองเกียร์............... มีจำนวน.............. ฟัน   ลักษณะเฟืองเป็นแบบ............................... 
        เฟืองตัวท่ี 3 เป็นเฟืองเกียร์............... มีจำนวน.............. ฟัน   ลักษณะเฟืองเป็นแบบ................................ 
        เฟืองตัวท่ี 4 เป็นเฟืองเกียร์............... มีจำนวน.............. ฟัน   ลักษณะเฟืองเป็นแบบ................................ 
        เฟืองตัวท่ี 5 เป็นเฟืองเกียร์............... มีจำนวน.............. ฟัน   ลักษณะเฟืองเป็นแบบ................................  
        เฟืองตัวท่ี 6 เป็นเฟืองเกียร์............... มีจำนวน.............. ฟัน   ลักษณะเฟืองเป็นแบบ................................ 
    7. พลังงานในการสตาร์ทต้องผ่านชุดเกียร์หรือไม่................... 
    8. ก้ามปูท่ีเลื่อนเฟืองสะพาน มีจำนวน ..........ตัว   และมี...........เป็นตัวควบคุมระยะการเคลื่อนตัว 
    9. ให้วาดรูปตำแหน่งสวิทช์เกียร์ว่าง(วาดด้านหลัง) 
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ใบขั้นตอนการปฏิบัติงาน

หลักสูตร         ช่างซ่อมรถจักรยานยนต์  หน้า
336 หน่วยการฝึก ช่างซ่อมและบำรุงรักษา 

                รถจักรยานยนต์ 
เรื่อง 

ระบบส่งกำลัง 
หัวข้อวิชา     ระบบส่งกำลัง 

งานย่อยที่  16 เวลา ท.7 : ป. 7 ช่ัวโมง 

การระบบสง่กำลัง(คลัทช์)
วัตถุประสงค์  

1. ถอด-ประกอบคลัตช์ได้ถูกต้อง  
2. ตรวจเช็คช้ินส่วนคลัตช์ได้ถูกต้อง  

เครื่องมือ/วัสดุ/อุปกรณ์        
- เครื่องมือทั่วไป  
- รถจักรยานยนต์(ท่ีมีอุปกรณ์ในระบบส่งกำลังครบ)      

การบริการระบบกำลงั
ขั้นตอนการปฏิบัติงาน คำอธิบาย (รูปภาพ) ข้อควรระวัง

1. เปิดจุกรูเติมน้ามันหล่อ
ลื่น  

 
2. ถ่ายน้ำมันหล่อลื่นใส่
ถาดรอง ท่ีเตรียมไว้  
 
 
3. ถอดโบ้ลท์และคัน
สตาร์ทออก  
 
 
4. ถอดโบ้ลท์ยึดฝาครอบ
เครื่องยนต์ด้านขวา  
 
5. ถอดปะเก็นและปลอก
สลัก  
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ใบขั้นตอนการปฏิบัติงาน
หลักสูตร         ช่างซ่อมรถจักรยานยนต์  หน้า

337 หน่วยการฝึก ช่างซ่อมและบำรุงรักษา 
                รถจักรยานยนต์ 

เรื่อง 
ระบบส่งกำลัง 

หัวข้อวิชา     ระบบส่งกำลัง 

งานย่อยที่  16 เวลา ท.7 : ป. 7 ช่ัวโมง 

การบริการระบบกำลงั
ขั้นตอนการปฏิบัติงาน คำอธิบาย(รูปภาพ) ข้อควรระวัง

7.ถอดสกรูและฝาครอบ
กรองน้ามันหล่อลื่นแบบ  
แรงเหว่ียงออก  
8. ดัดเดือยของแหวนล็อก
ออกจากนัตล็อก คลัตช์  
9. ถอดนัตล็อกชุดคลัตช์
แรงเหว่ียง โดยใช้เครื่องมือ
พิเศษ  
เครื่องมือ :  
-ตัวจับคลัตช์แรงเหว่ียง  
-ประแจขันนัตล็อก  
10.ถอดแหวนล็อก และ
จานขับต้นกำลังตัวนอก/
ชุดผ้าคลัตช์แรงเหว่ียง  
11. ถอดลูกปืนยกคลัตช์
กลไกและถอดผ้าคลัตช์
แรงเหว่ียง  
12. ยึดจานขับต้นกำลังตัว
นอกและเฟืองขับด้วยตัว
จับเกียร์หรือผา้
คลายนัตล็อกคลัตช์กลไก 
โดยใช้เคร่ืองมือพิเศษ  
13. ถอดนัตล็อก แหวน 
ล็อกและแหวนรอง  
14. ถอดเรือนคลัตช์แรง
เหว่ียงตัวนอก 
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ใบขั้นตอนการปฏิบัติงาน
หลักสูตร         ช่างซ่อมรถจักรยานยนต์  หน้า

338 หน่วยการฝึก ช่างซ่อมและบำรุงรักษา 
                รถจักรยานยนต์ 

เรื่อง 
ระบบส่งกำลัง 

หัวข้อวิชา     ระบบส่งกำลัง 

งานย่อยที่  16 เวลา ท.7 : ป. 7 ช่ัวโมง 

การระบบสง่กำลัง(เกียร์) 
วัตถุประสงค์  

1. ถอด-ประกอบเกียร์ได้ถูกต้อง  
2. ตรวจเช็คช้ินส่วนเกียร์ได้ถูกต้อง 

เครื่องมือ/วัสดุ/อุปกรณ์        
- เครื่องมือทั่วไป  
-   รถจักรยานยนต์(ท่ีมีอุปกรณ์ในระบบส่งกำลังครบ)      

ขั้นตอนการปฏิบัติงาน คำอธิบาย(รูปภาพ) ข้อควรระวัง
 
1. ถอดขาบังคับเกียร์และ
สปริง  
 
2. ถอดขาเขี่ยเกียร์ออก  
 
3. ถอดแผ่นบังคับเกียร์
ออก  
 
4. ถอดคลิ๊ปลอ็คสปริง
สตาร์ท ถอดสปริงสตาร์ท
ออก  
 
5. คลายโบลท์ยึดแคร้ง 
กลางและนัตยึดลูกเบ้ียว
เกียร์ออก  
 
 
 
 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 

 
 
 

 
ข้อควรระวัง สลักลูก
เบ้ียวเกียร์จะหล่นหาย 
หาย  
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ใบขั้นตอนการปฏิบัติงาน
หลักสูตร        ช่างซ่อมรถจักรยานยนต์  หน้า

339 หน่วยการฝึก ช่างซ่อมและบำรุงรักษา 
                รถจักรยานยนต์ 

เรื่อง 
เกียร์ 

หัวข้อวิชา     ระบบส่งกำลัง 

งานย่อยที่  16 เวลา ท.7 : ป. 7 ช่ัวโมง 

ขั้นตอนการปฏิบัติงาน คำอธิบาย(รูปภาพ) ข้อควรระวัง
 
 
6.แยกแคร้งกลางออก  
 
 
 
7. ถอดแกนสตาร์ทออก  
 
 
 
 
 
8. ถอดชุดเกียร์ออก  
ข้อควรจำ การถอด – 
ประกอบชุดเกียร์  
เพลาขับ – เพลาตามและ
ลูกเบี้ยวเกียร์  
ต้องยกทั้งชุดพร้อมกัน  
 
 
 
 
9. ถอดแยกเฟืองเกียร์ของ
เพลาขับและเฟืองเกียร์
ของเพลาตาม  
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ใบทดสอบ 
หลักสูตร         ช่างซ่อมรถจักรยานยนต์  หน้า

340 หน่วยการฝึก ช่างซ่อมและบำรุงรักษา 
                รถจักรยานยนต์ 

เรื่อง 
ระบบส่งกำลัง 

หัวข้อวิชา     ระบบส่งกำลัง 

งานย่อยที่  16 เวลา 15  นาที 

 

จงเขียนเครื่องหมาย     หน้าข้อความที่ถูกต้องและเครื่องหมาย X หน้าข้อความท่ีผิด  

………… 1. คลตัช์อัตโนมัติจะทำงานเม่ือความเร็วของเครื่องยนต์เพ่ิมขึ้นเป็น 1,400 รอบ/นาที  
………… 2. รถจักรยานยนต์ครอบครัว ปัจจุบันใช้คลัตช์แบบผสมมีคลัตช์ 2 ชุด  
………… 3. คลตัช์แบบแผ่นหลายแผ่นท่ีสลบักับแผ่นเหล็ก ถ้าลื่นหนึ่งแผน่ก็ยังส่งกำลังงานได้  
………… 4. คลตัช์ของรถจักรยานยนต์ฮอนด้า รุ่นโซนิค 125 เป็นแบบคลัตช์มือหลายแผ่น  
………… 5. คลตัช์แรงเหว่ียงแบบแผ่นใช้ในรถจักรยานยนต์ครอบครัวรุ่นเก่า  
………… 6. เฟืองเกียร์ในรถจักรยานยนต์เป็นเฟืองเฉียงขบกันตลอดเวลา  
………… 7. เฟือง M1 หมายถึง เฟืองเกียร์หนึ่งของเพลาสเตอร์ (เพลาขับ)  
………… 8. เฟือง C2 หมายถึง เฟืองเกียร์สองของเพลาสเตอร์ (เพลาตาม)  
………… 9. รถจักรยานยนต์ที่ใช้เกียร์อัตโนมัติโดยทั่วไปไม่ใช้โซ่ขับที่ล้อหลงั  
………… 10. เกยีร์อัตโนมัติท่ีความเร็วของรถต่ำพูลเลย์ขับที่เพลาข้อเหว่ียงจะมีขนาดเล็ก  
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ใบทดสอบ 
หลักสูตร         ช่างซ่อมรถจักรยานยนต์  หน้า

341 หน่วยการฝึก ช่างซ่อมและบำรุงรักษา 
                รถจักรยานยนต์ 

เรื่อง 
ระบบส่งกำลัง 

หัวข้อวิชา     ระบบส่งกำลัง 

งานย่อยที่  16 เวลา 15  นาที 

 

จงเขียนเครื่องหมาย     หน้าข้อความที่ถูกต้องและเครื่องหมาย X หน้าข้อความท่ีผิด  

………… 1. คลตัช์อัตโนมัติจะทำงานเม่ือความเร็วของเครื่องยนต์เพ่ิมขึ้นเป็น 1,400 รอบ/นาที  
………… 2. รถจักรยานยนต์ครอบครัว ปัจจุบันใช้คลัตช์แบบผสมมีคลัตช์ 2 ชุด  
………… 3. คลตัช์แบบแผ่นหลายแผ่นท่ีสลบักับแผ่นเหล็ก ถ้าลื่นหนึ่งแผน่ก็ยังส่งกำลังงานได้  
………… 4. คลตัช์ของรถจักรยานยนต์ฮอนด้า รุ่นโซนิค 125 เป็นแบบคลัตช์มือหลายแผ่น  
………… 5. คลตัช์แรงเหว่ียงแบบแผ่นใช้ในรถจักรยานยนต์ครอบครัวรุ่นเก่า  
………… 6. เฟืองเกียร์ในรถจักรยานยนต์เป็นเฟืองเฉียงขบกันตลอดเวลา  
………… 7. เฟือง M1 หมายถึง เฟืองเกียร์หนึ่งของเพลาสเตอร์ (เพลาขับ)  
………… 8. เฟือง C2 หมายถึง เฟืองเกียร์สองของเพลาสเตอร์ (เพลาตาม)  
………… 9. รถจักรยานยนต์ที่ใช้เกียร์อัตโนมัติโดยทั่วไปไม่ใช้โซ่ขับที่ล้อหลงั  
………… 10. เกยีร์อัตโนมัติท่ีความเร็วของรถต่ำพูลเลย์ขับที่เพลาข้อเหว่ียงจะมีขนาดเล็ก  
 
 

 
 

เฉลยแบบทดสอบ 
……X……. 1. คลัตช์อัตโนมัติจะทำงานเมื่อความเร็วของเครื่องยนต์เพ่ิมขึ้นเป็น 1,400 รอบ/นาที  
……/……  2. รถจักรยานยนต์ครอบครัว ปัจจุบันใช้คลัตช์แบบผสมมีคลัตช์ 2 ชุด  
……X……. 3. คลัตช์แบบแผน่หลายแผ่นท่ีสลับกับแผ่นเหล็ก ถ้าล่ืนหน่ึงแผ่นก็ยังส่งกำลังงานได้  
……/……  4. คลัตช์ของรถจักรยานยนต์ฮอนด้า รุ่นโซนิค 125 เป็นแบบคลัตช์มือหลายแผ่น  
……/……  5. คลัตช์แรงเหว่ียงแบบแผ่นใช้ในรถจักรยานยนต์ครอบครัวรุ่นเก่า  
……X……. 6. เฟืองเกียร์ในรถจักรยานยนต์เป็นเฟืองเฉียงขบกันตลอดเวลา  
……/…….  7. เฟือง M1 หมายถึง เฟืองเกียร์หน่ึงของเพลาสเตอร์ (เพลาขบั)  
……/……   8. เฟือง C2 หมายถึง เฟืองเกียร์สองของเพลาสเตอร์ (เพลาตาม)  
…… X …… 9. รถจักรยานยนต์ท่ีใช้เกียร์อัตโนมัติโดยท่ัวไปไม่ใช้โซ่ขับท่ีลอ้หลัง  
……/……. 10. เกียร์อัตโนมัติท่ีความเร็วของรถต่ำพูลเลย์ขบัท่ีเพลาข้อเหว่ียงจะมีขนาดเล็ก  
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วิธีการฝึก    
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1. การตรวจระดบัน้ำมันเชื้อเพลิง 
1.1. น้ำมันแกส๊โซลีนหรือเบนชิน ในสหรฐัอเมริกาและแคนาดา เรียกว่า แก๊สโซลีน 

(gasoline หรอืgas) ในประเทศเครือจักรภพอังกฤษเรียกว่า เพทรอล ( petrol ย่อมาจาก 
petroleum spirit)ได้มาจากการนำน้ำมันองค์ประกอบ ท่ีได้จากจากกระบวนการกลั่นน้ำมัน 
นำมาผสมสารเพ่ิมคุณภาพ การวัดคุณภาพของน้ำมันเบนซิน ใช้ค่าออกเทน ประเทศไทย เรียก
น้ำมันเช้ือเพลิงชนิดนี้ว่าเบนซิน (Benzin ,Bensin) 

 
1.2. น้ำมันแกส๊โซฮอล์ มีส่วนผสมระหว่างเอทานอลหรือเอทิลแอลกอฮอล์ มีความ

บริสุทธ์ิ99.5% ผสมกับน้ำมันเบนซิน ในอัตราส่วน น้ำมัน 9 ส่วน เอทานอล 1 ส่วน ได้เป็นน้ำมัน
แก๊สโซฮอลซ์ึ่งมีคุณสมบัติตามมาตรฐานท่ีกำหนด และสามารถใช้ทดแทนนำมันเบนซิน 95 
ธรรมดาได้ ปัจจุบันน้ำมันแกส๊โซฮอล์ ท่ีนิยมจำหน่าย คือ นำมันแก๊สโซฮอล์ 95 และนำมันแก๊ส
โซฮอล์ 91 ซึ่งมีส่วนผสมของเอทานอลไม่เกินร้อยละ 10 แต่แก๊สโซฮอล์ชนิดอ่ืนก็มี แก๊ส
โซฮอล์E20 ซึงมีส่วนผสมของเอทานอลร้อยละ 20 และแกส๊โซฮอล์E80 ซึง่มีส่วนผสมของเอทา
นอลร้อยละ 80 ค่าออกเทนในน้ำมันเบนชินและน้ำมันแกส๊โซฮอล์ เป็นส่วนสำคัญท่ีผู้ใช้
รถจักรยานยนต์ ควรคำนึงถึงในการเลือกใช้ เช่นรถจักรยานยนต์ที่มีอัตราส่วนการอัดต่ำ ไม่เกิน 
9: 1 ควรใช้น้ำมันฯที่มีค่าออกเทน 91 รถจักรยานยนต์ที่มีอัตราส่วนการอัดต้ังแต่9:1 ขึ้นไปควรใช้
น้ำมันฯทีมีค่าออกเทน 95 

 
1.3. ค่าออกเทน(Octane Number) คือตัวเลขแสดงคุณสมบัติต้านทานการน็อคหรือ

เคาะ ตัวเลขย่ิงมากยิ่งสามารถต้านทานการน็อคได้ดี การน็อคหรือเคาะ เกิดจากการชิงจุดเกิด
การลุกไหม้ขึ้นเองก่อนที่หัวเทียนจะจุดประกายไฟ ทำให้เกิดคลื่นความถ่ีสูง ว่ิงปะทะกับเปลวไฟที่
กำลังลุกไหม้ของหัวเทียน 

 
1.4. การตรวจระดับน้ำมันเช้ือเพลิง สามารถตรวจระดับน้ำมันเช้ือเพลิงได้จากเกจ 

บอกระดับที่เรือนไมล์ถ้าเข็มชีท่ี F หมายถึงน้ำมันเต็มถัง E หมายถึงน้ำมนัใกล้หมดถงั หรือ
ตรวจสอบระดับ โดยดูจากถังน้ำมันโดยตรง     
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2. การตรวจสภาพนำมันหล่อลื่น 
2.1. เลือกจากชนิดของนำมันหล่อลื่น (น้ำมันเครื่อง)โดยดูจากพ้ืนฐานของ

น้ำมันหล่อล่ืน ว่าเป็นชนิดไหนซึ่งจะมีผลกับอายุการใช้งานของน้ำมันหล่อลื่น โดยส่วนใหญ่จะ
แบ่งเป็น 3 ชนดิ คือ 

2.1.1. น้ำมันเคร่ืองชนิดธรรมดา 
2.1.2. น้ำมันเคร่ืองชนิดกึ่งสังเคราะห์ 
2.1.3. น้ำมันเคร่ืองสังเคราะห์ 
โดยข้อแตกต่างของน้ำมันหล่อลื่นทั้งสามชนิดน้ีก็คือโครงสร้างของโมเลกุลในตัว

น้ำมัน ฯ ที่มีการยึดตัวเกาะกัน โดยการยึดตัวของอะตอมท่ีต่างกันทำให้นำมันหล่อลื่นสามารถ  
คงความหนืดและลักษณะการเป็นฟิล์มได้นานต่างกัน สรุปคือ ข้อแตกต่างของน้ำมันหล่อลื่นท้ัง  
3 ชนิด ก็คือระยะเวลาในการเปลี่ยนถ่ายนำมันหล่อลื่นนั้นเอง 

2.2. ระยะทางของการเปลี่ยนถ่ายนำ้มันหล่อลืน่แต่ละชนิด 
2.2.1. น้ำมันเคร่ืองชนิดธรรมดา ประมาณ 4,000 กิโลเมตร 
2.2.2. น้ำมันเคร่ืองชนิดกึ่งสังเคราะห์ ประมาณ 6,000 กโิลเมตร 
2.2.3. น้ำมันเคร่ืองสังเคราะห์ ประมาณ 10,000 กิโลเมตร 
2.3. เลือกจากเกรดคุณภาพของน้ำมนัหลอ่ล่ืน 
โดยดูจากเกรดคุณภาพ ท่ีเกิดจากการทดสอบคุณสมบัติด้านต่างๆ ของ

น้ำมันหล่อล่ืนซึ่งเกี่ยวข้องกับคุณภาพและประสิทธิภาพเกือบทุกด้านของน้ำมันหล่อลื่นโดย
สถาบันท่ีได้รับการยอมรับจากผู้ผลิตน้ำมันท่ัวโลกให้เป็นผู้ทดสอบคือสถาบัน API ท่ีย่อมาจาก 
AMERICAN PETROLEUMINSTITUTE โดยAPI จะ แบ่งเกรดคุณภาพเป็น 2 กลุ่ม 
2.3.1. น้ำมันหล่อลื่นสำหรับเคร่ืองยนต์เบนซิน (STATION SERVICE-SPARK IGNITION) 
2.3.2. น้ำมันหล่อลื่นสำหรับเคร่ืองยนต์ดีเซล(COMMERCIAL SERVICE-COMPRESSION  IGNITION) 

น้ำมันหล่อลื่นของเครื่องยนต์เบนซิน และเครื่องยนต์ดีเซลนั้นสามารถใช้ได้ร่วมได้แต่จะมีความ 
เหมาะสมกับเครื่องยนต์แต่ละชนิดต่างกัน หากน้ำมันหลอ่ลื่นชนิดไหน ท่ีเหมาะกับเครืองยนต์เบนซิน 
ทางสถาบัน API จะนำเกรดคุณภาพที่เหมาะสมมาไว้ข้างหน้า เช่น น้ำมันหล่อลื่นที่เหมาะสมกับ 
เครื่องยนต์เบนซินจะมีเกรดคณุภาพดังน้ี API SL/CF หรือน้ำมันเครื่องที่เหมาะสมกับเครื่องยนต์ดีเซล 
ก็จะมีเกรดคุณภาพดังน้ี API CH-4/SJ ซึ่งหมายความว่าเกรดคุณภาพของน้ำมันเคร่ืองดีเซล ชนิดนี้ 
เทียบเท่ากับเกรดคุณภาพของน้ำมันเครื่องเบนซินในเกรดคุณภาพ SJ นัน้เอง 
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                                                     2.4. เลือกจากเกรดความหนืดของนำมันหล่อล่ืน 

หน่วยงานท่ีได้รับการยอมรับจากทัว่โลกในการวัดเกรดความหนืด ก็คือ สมาคมวิศวกรรมยาน
ยนต์SAE (SOCIETY OF AUTOMOTIVE ENGINEERS) โดยเกรดความหนืด ของน้ำมันหล่อล่ืนจะแสดง
เป็นเป็นอักษรย่อ SAE ตามด้วยเกรดความหนืดเป็นตัวเลข เช่น 5, 10, 15, 30, 40 และ 50 เป็นต้นโดย
ตัวเลขย่ิงมาก ความหนืดก็จะสูงตามไปด้วยเช่น SAE 10W-50 จะมีความหนืดมากกว่า SAE 5W-40ซึง่
การวัดเกรดความหนืดจะแบ่งเป็นการวัดที่ 2 อุณหภูมิท่ีแตกต่างกัน 

1. วัดที่อุณหภูมิ -18 องศาเซลเซียส ตัวเลขเกรดความหนืด W (WINTER) เช่น 5W, 10W 
2. วัดที่อุณหภูมิ 100 องศาเซลเซียส ตัวเลขเกรดความหนืดจะเป็นตัวเลขอย่างเดียวเช่น 30, 40, 

50 การเลือกน้ำมันในประเทศไทยซึ่งเป็นประเทศร้อนให้ดูท่ีตัวเลขตัวหลังสุดที่ไม่มีตัวอักษรนำหน้าอย่าง
เดียวก็พอเพราะประเทศไทยไม่มีอุณหภูมิติดลบจึงไม่มีความจำเป็นต้องดูตัวเลขท่ีมีตัวอักษร W ตามหลัง 

 
 
 
 
 

ภาพแสดงค่าความหนืดและประเภทของน้ำมัน 
2.5. สรปุการเลือกน้ำมันหล่อลื่น 

อ่านจากข้างกระป๋องน้ำมันฯ เพราะจะมีรายละเอียดของท้ัง 3 คณุสมบัติระบุไว้เสมอ คือ 
ชนิดเกรดคุณภาพ และเกรดความหนืด เลอืกไล่เรียงกันให้ครบและตรงตามต้องการในแต่ละคุณสมบัติ
แล้วค่อยสรุป คือ  

- ชนิดของน้ำมัน เกี่ยวข้องกับอายุการใช้งานของน้ำมันหล่อลื่น(ธรรมดา,กึ่งสังเคราะห์,สังเคราะห์) 
- เกรดคุณภาพ API เกี่ยวขอ้งกับคุณภาพด้านต่างๆ ของน้ำมันหล่อลื่นโดยตรง 

เครื่องยนต์เบนซิน = SJ & SH & SG ...     เคร่ืองยนต์ดีเซล = CG-4 & CF-4 & CE ... 
- เกรดความหนืด เกี่ยวข้องกับการสร้างช้ันเคลือบและการไหลเวียน 

เกรดเดียว SAE 40 , SAE 50…..     เกรดรวม SAE ...W/40 , SAE ... W/50 
2.6. การตรวจสอบระดับนำมันหล่อลืน่  

 สามารถตรวจสอบระดับได้จากก้านวัดระดับท่ีเคร่ืองยนต์  F 
หมายถึง ระดับน้ำมันเครื่องเต็ม L หมายถึงระดับน้ำมันเครื่องขาด 

     

F 

L 
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3. โซ่ขับเคล่ือน 
ประกอบไปด้วย สเตอร์หน้าหรืออาจจะเรียกว่า สเตอร์ขับ (Drive Sprocket) จะ

ติดต้ังอยู่กับชุดเกียร์ จะมีสเตอร์ตามหรืออาจจะเรียกว่า สเตอร์หลัง (Driven Sprocker) 
นอกจากนั้นจะมีโซ่ขับ (Drive Chain) คล้องติดอยู่เพ่ือถ่ายทอดกำลังงาน 

 
 
 
 
 

 
 

ภาพแสดงการขับเคลื่อนด้วยโซ่ 
 

โซ่ในรถจักรยานยนต์ทีใช้งานกันอยู่ถ้าหย่อนมากเกินไป จะทำให้หลุดออกจากสเตอร์
ทังหน้าและหลงัได้ อาจจะเกิดความชำรุดเสียหายและอุบัติเหตุขึ้นได้ ในกรณีกลับกันถ้า โซ่ตึง
เกินไปก็จะทำให้เกิดการเสียหายกับสเตอร์หน้าและหลังตลอดจนแกนสเตอร์หน้าอาจจะรูดเร็ว
กว่าปกติได้เพราะฉะน้ันจึงควรปรับต้ังให้โซ่มีระยะค่าความตึงและหย่อนตามคำแนะนำของ
ผู้ผลิต ซึ่งแต่ละรุ่นจะมี ระยะฟรีท่ีแตกต่างกันออกไป ส่วนใหญ่จะอยู่ท่ี15-25 ม.ม. 

 

3.1. โซ่ขับ (Drive Chain)โดยท่ัวไปแล้วโซ่ที่ใช้ในรถจักรยานยนต์จะเป็นแบบ
ลูกกลิ้ง (Roller) การเช่ือมต่อเข้าด้วยกันของปลายโซ่ขับทังสองด้าน จะต่อเข้าด้วยคลิปล็อค 
(Join Clip)ข้อต่อ (Master Link) และตัวโซจ่ะประกอบไปด้วยข้อโซ่(Links) สลัก (Pins) บู๊ช 
(Busing) และลูกกลิ้ง(Roller) 

 
 
 

 
ภาพแสดงโซ่แบบลูกกลิ้ง 
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3.2. ขนาดของโซ่(Size of chain) 
ขนาดของโซ่ของแต่ละบริษัทที่ผลิตและจำหน่ายนั้น จะมีความแตกต่างกันออกไป 

แต่อย่างไรก็ตามมาตรฐานอุตสาหกรรมของประเทศญ่ีปุ่น JIS หรือ Japanese Industrial 
Standard ได้กำหนดสัญลักษณ์การบอกขนาดของโซ่ให้เป็นมาตรฐานเดียวกัน โดยจะมีการ
กำหนดขนาดของเส้นผ่าศูนย์กลาง ของลูกกลิ้ง ขนาดของข้อต่อ ขนาดของสลักและยังมกีาร
ระบุขนาดโดยอาศัยระยะ Pitch ซึ่งมีขนาดที่นิยมใช้ดังนี้ 

3.2.1. โซ่ขนาด 420 ม.ม. สามารถทนแรงดึงได้1,600 กิโลกรัม 
3.2.2. โซ่ขนาด 428 ม.ม. สามารถทนแรงดึงได้1,900 กิโลกรัม 
3.2.3. โซ่ขนาด 428 ม.ม. สามารถทนแรงดึงได้2,300 กิโลกรัม(ข้อหนา) 
3.2.4.โซ่ขนาด 520 ม.ม. สามารถทนแรงดงึได้2,700 กิโลกรัม 
 
3.3. การตรวจความตึงโซ่ขบัเคลื่อน สามารถตรวจความตึงได้ตรงกึ่งกลางของโซ่ 

เม่ือจอดรถในตำแหน่งขาตั้งกลาง หมุนล้อหลังช้า ๆ ตามทิศทางการหมุนของล้อ เพ่ือหา
ตำแหน่งตึงสุด โดยยกโซ่ขึ้นหรือโซ่อยู่กลางรูกลม ของบังโซพ่อดี ระยะฟรีประมาณ 15 – 
25 ม.ม.  

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

ภาพแสดงความตึงของโซ่ขับเคลื่อน 
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4. การตรวจสอบระบบห้ามล้อ 
 สามารถตรวจสอบได้หลายวิธี แต่วิธีน่าจะปลอดภัยท่ีสุด คือไม่ต้องสตาร์ท

เครื่องยนต์ จับแฮนด์ให้มั่นคง เข็นรถไปข้างหน้าหรือถอยหลัง บีบมือเบรกหรือ
เหยียบขาเบรกทำสลับกัน รถต้องหยุดไม่สามารถเคลื่อนได้ แล้วจึงตรวจสอบด้วย
วิธีอ่ืนต่อไป อย่าลืมปรับสวิทช์ไฟเบรกให้หลอดไฟเบรกทำงานสัมพันธ์กันกับการ
เบรกด้วย 

 
 
 
 
 
 
 
 
 

 
ภาพแสดงการตรวจสอบเบรกหน้า 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

ภาพแสดงการตรวจสอบเบรกหลัง 
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5. การตรวจสอบระบบระบาความร้อน 
 

สามารถตรวจสอบได้ดังน้ี 
5.1. การระบายความร้อนด้วยอากาศ ตรวจสอบครีบระบายความร้อนท่ีฝาสูบ

และเสื้อสูบจะต้องไม่อุดตัน ฝาครอบบังคับทิศทางลมจะต้องไม่ถอดออก 
 
5.2. การระบายความร้อนด้วยน้ำ ตรวจสอบที่ระดับน้ำหล่อเย็นในหม้อน้ำ ไม่ควร

ต่ำกว่าฝา ประมาณ 15 -22 ม.ม.และอยู่ระหว่างขีด FULL กับ LOW ในถังพักน้ำ ขณะที่
เคร่ืองยนต์เย็น ถ้าระดับน้ำต่ำกว่า LOW ให้เติมน้ำกลั่นหรือน้ำสะอาด จนถึงขีด FULL ถ้า
ระดับน้ำหล่อเย็นลดลงเร็วผิดปกติ อาจเกิดการรั่วซึมท่ีใดท่ีหน่ึง ในระบบระบายความร้อน 
ให้ตรวจดูท่อยาง หม้อน้ำ ก๊อกถ่ายน้ำ และป๊ัมน้ำ และเมือ่เครื่องยนต์ทำงานถึงอุณหภูมิ
ทำงานปกติ เกจวัดความร้อนของเคร่ืองยนต์ท่ีเรือนไมล์ไม่ควรเกินระดับกึ่งกลางข้อควร
ระวัง อย่าเปิดฝาหม้อน้ำขณะท่ีเครื่องยนต์ยังร้อนอยู่ เพราะอาจทำให้เกิดอันตราย 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

ภาพแสดงเกจวัดอุณหภูมิและระดับน้ำหลอ่เย็น 
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6. การตรวจสอบสภาพโช้คอัพหนา้- หลัง 
สามารถทำได้โดยจอดรถตรง ไม่ต้องขึ้นขาต้ัง บีบเบรกหน้า กดแฮนด์รถให้โช้คอัพ

เลื่อนลงสุดระยะ 2 -3 ครั้ง ส่วนโช้คอัพหลัง กดท้ายให้โช้คอัพหลังเลื่อนลงจนสุดระยะ 2 – 3 
ครั้ง สังเกตอาการต้องไม่มีเสียงดังผิดปกติ ไม่ติดขัด และตรวจสอบการรั่วซึมท่ีแกนโช้คอัพ ไม่มี
น้ำมันรั่วซึม ท้ังหน้าและหลัง 

 
 
 
 
 
 
 

 
ภาพแสดงการตรวจสอบสภาพโช้คอัพ 

 
6.1. การตรวจสอบการทำงานของระบบบังคับเลี้ยว สามารถทำได้โดยจอดรถด้วย

ขาตังกลาง กดท้ายรถจับแฮนด์เลี้ยวซ้าย- ขวา จะต้องเป็นไปอย่างราบรื่นไม่ติดขัด ไม่ฝืด หรือ
หลวมเกินไปและจับโช้คอัพโยก แกนบังคับเลี้ยวจะต้องไม่หลวม 

 
 
 
 
 
 
 
 

รูปแสดงการตรวจสอบการทำงานของระบบบังคับเลี้ยว 
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7. การตรวจสอบระบบไฟแสงสว่าง 
สามารถทำได้โดยการสตาร์ทเคร่ืองยนต์ เปิดสวิทช์ไฟหน้าในรุ่นเก่า สำหรบั

รถจักรยานยนต์ในปัจจุบัน เมื่อสตาร์ทเครือ่งยนต์ไฟหน้าจะติด กดสวิทช์ไฟสูง - ต่ำ
หลอดไฟสูง - ต่ำ หลอดไฟส่องเรือนไมล์ ไฟเตือนไฟสูง ไฟท้ายจะต้องติด 

 
 
 
 
 
 

ภาพแสดงการตรวจสอบไฟแสงสว่าง 
 

7.1. การตรวจสอบระบบไฟสัญญาณ สามารถทำได้โดยการ เปิดสวิทช์
กุญแจ เกจวัดต่าง ๆ ท่ีหน้าปัดเรือนไมล์จะแสดงสถานะ เช่น เกจวัดระดับน้ำมัน
เช้ือเพลิง ไฟบอกตำแหน่งเกียร์  ตรวจไฟเลีย้วทุกดวง โดยการทดลองเปิดไฟเล้ียวที
ละข้าง ด้านหน้า – หลังและหลอดไฟเตือนท่ีหน้าปัดติดปกติ กดสวิทช์แตร มีเสียงดัง
ปกติ บีบเบรกหน้าไฟเบรกหน้าติด เหยียบเบรกหลัง ไฟเบรกหลังติด 
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8. การตรวจสอบแบตเตอรี ่
 

สามารถตรวจสอบได้ดังนี ้
 

8.1. ตรวจสภาพแบตเตอรี่ ถอดแบตเตอรี่ออกจากตัวรถ เพ่ือตรวจสอบสภาพของ
แบตเตอรี่ว่ามีการร่ัวซึมของน้ำกรดหรือไม่ มีรอยแตกร้าวหรือไม่ ตรวจระดับน้ำกลั่นต้องอยู่ขีด 
UPPER LEVELกับLOWER LEVEL ถ้าน้ำกลั่นตำกว่าขีด LO ให้เติมน้ำกลั่นจนถึงขีด UP 

 
8.2. ตรวจความถ่วงจำเพาะของน้ำกรดในแต่ละช่องเซลล์ ด้วยไฮโดรมิเตอร์ ค่าความ

ถ่วงจำเพาะเมื่อแบตเตอรี่ไฟเต็มไม่ควรตำกว่า 1.260 ถ้าต่ำกว่าให้นำไปประจุไฟด้วยเครื่อง
ประจุไฟ 

 
8.3. ตรวจวัดแรงเคลื่อน ด้วยโวลต์มิเตอร์ ตังย่านการวัดไป DC 50 V สายบวกของ

มิเตอร์ต่อกับขั้วบวกแบตเตอรี่ สายลบของมิเตอร์ต่อกับขั้วลบของแบตเตอรี่ อ่านค่าแรงเคลื่อน
จะต้องไม่ตำกว่า 12V. ถ้าต่ำกว่าให้นำไปประจุไฟด้วยเครื่องประจุไฟ  DCV50 

 
 
 
 
 
 
 
 
 

ภาพแสดงการตรวจสอบแบตเตอรี่ 
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                 รถจักรยานยนต์ 
เรื่อง 

การบำรุงรักษา
รถจักรยานยนต์ 

หัวข้อวิชา     การบำรุงรักษารถจักรยานยนต์ 

งานย่อยที่  17 เวลา 5   นาที 

 
คำถาม 

จงทำเครื่องหมาย X (กากบาท)ลงในกระดาษคำตอบ โดยเลือกข้อท่ี ถูกท่ีสุด เพียงข้อเดียว 
1. ค่าออกเทน มีในน้ำมันเช้ือเพลิงใด 
ก. ดีเซล  
ข. เบนซิน 
ค. แก๊สโซออล ์ 
ง. ถูกทั้งข้อ ข และ ค 
2. น้ำมันเครื่องท่ีเหมาะกับเคร่ืองยนต์เบนซิน API จะใช้อะไรเป็นสัญลักษณ์ 
ก. C  
ข. S 
ค. A  
ง. I 
3. นำมันเครื่องท่ีเหมาะกับเคร่ืองยนต์ดีเซล API จะใช้อะไรเป็นสัญลักษณ์ 
ก. I  
ข. A 
ค. C  
ง. S 
4. โซ่ขับเคลื่อนขนาด 428 สามารถทนแรงดึงได้เท่าไร 
ก. 1,600 Kg.  
ข. 1,900 g. 
ค. 1,800 Nm.  
ง. 1,900 Kg. 
5. ระยะฟรีเบรกมากกว่า ค่ามาตรฐานตามคู่มือรถจักรยานยนต์ จะมีผลอย่างไรเม่ือใช้เบรก 
ก.เบรกทำงานเร็ว  
ข.เบรกทำงานช้า 
ค.เบรกทำงานปกติ  
ง. เบรกไม่ทำงาน 

 



 
    QA ๓๒๒๕ 

 
ใบทดสอบ 

หลักสูตร         ช่างซ่อมรถจักรยานยนต์  หน้า
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                 รถจักรยานยนต์ 
เรื่อง 

การบำรุงรักษา
รถจักรยานยนต์ 

หัวข้อวิชา     การบำรุงรักษารถจักรยานยนต์ 

งานย่อยที่  17 เวลา 5   นาที 

6. เมื่อน้ำหล่อเย็นในระบบไม่ถึงระดับขีดบน ควรเติมน้ำอะไร
ก.น้ำอะไรก็ได้  
ข.น้ำประปา 
ค. น้ำกลั่น  
ง. น้ำอัดลม 
7. เมื่อกดโช้คอัพลงแล้วปล่อยจะเกิดอากาศเต้น ไม่หยุดเป็นเพราะสาเหตุใด 
ก. เป็นอาการปกติ  
ข. สปริงอ่อน 
ค. สปริงแข็ง  
ง. น้ำมันโช้คอัพหมดสภาพ 
8. เมื่อสตาร์ทเครื่องยนต์ ระบบไฟแสงสว่างทำงาน มีไฟอะไรติดบ้าง 
ก. ไฟหน้า ไฟท้าย ไฟเรือนไมล์  
ข. ไฟหน้า ไฟเบรก ไฟท้าย 
ค. ไฟหน้า ไฟท้าย ไฟเลี้ยว  
ง. ถูกทุกข้อ 
9. วงจรไฟประเภทใด เป็นระบบไฟสัญญาณ 
ก. ไฟท้าย  
ข. ไฟหน้า 
ค. ไฟเบรก  
ง. ไฟเรือนไมล์ 
10. แบตเตอรี่ใหม่ ยังไม่ได้เติมน้ำยาอิเล็กโตรไลต์ จะเติมน้ำอะไร 
ก. น้ำกลั่น  
ข. น้ำกรด 100 % 
ค. น้ำกรดกำมะถันเจือจาง  
ง. ถูกทุกข้อ 

เฉลย  1. ง            2. ข           3.  ค          4.  ง           5.  ข 
        6. ค           7. ง            8.  ก          9.  ค          10. ค 
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                 รถจักรยานยนต์    
เรื่อง 

การขับขี่รถจักรยานยนต์
อย่างปลอดภัย 

หัวข้อวิชา     การขับขี่รถจักรยานยนต์อย่างปลอดภัย 

งานย่อยที่  18 เวลา ท. 7 : ป.7 ช่ัวโมง 

                                                                                                  

วัตถุประสงค์ 
เพ่ือให้ผู้ศึกษาได้เข้าใจถึงวิธีการขับขี่จักรยานยนต์ได้อย่างถูกต้อง  ซึ่งประกอบด้วย

เน้ือหาวิธีการขับขี่รถจักรยานยนต์  การวางท่าทาง การจูงรถ การต้ังขา การเปลี่ยนเกียร์ การออก
รถ การเลี้ยว การแซง การเปล่ียนช่องทางเดินรถ  การหยุดรถ การขับขีท่างโค้ง  และสามารถ
นำไปปรับใช้เพ่ือการขับขี่ท่ีปลอดภัยได้      

วิธีการฝึก    
         ภาคทฤษฏี ใช้การบรรยาย ,  ถาม – ตอบ และการสาธิต                           

หัวข้อสำคัญ  
1. ลักษณะการวางท่าทางท่ีสำคัญ 
2. การเลี้ยว 
3. การแซง 
4. การเปลี่ยนช่องทางเดินรถ 
5. ทางตัดมุม 
6. การหยุดรถจักรยานยนต์(การเบรกหรือการห้ามล้อ) 

อุปกรณ์ช่วยฝึก/สื่อการฝึก     
   คอมพิวเตอร์พร้อมเครื่องฉายหรือจอภาพขนาดใหญ่และเคร่ืองรถจักรยานยนต์   

                       

การมอบหมายงาน     
  อ่านในใบข้อมูล  เสร็จแล้วทำการทดสอบ 

การวัดผล  
  วัดผลจากการทำแบบทดสอบ 

 
หนังสืออ้างอิง            

คู่มือซ่อมบริษัทยามาฮ่า , คูมื่อซ่อมบริษัทฮอนด้า , คู่มือซ่อมบริษัทซูซูกิ ,  
คู่มือซ่อมบริษัทคาวาซากิ 
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หลักสูตร         ช่างซ่อมรถจักรยานยนต์  หน้า
356 หน่วยการฝึก ช่างซ่อมและบำรุงรักษา 

                 รถจักรยานยนต์    
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ลักษณะการวางท่าทางท่ีสำคัญ
การขับขี่รถจักรยานยนต์อย่างคล่องแคล่วน้ัน จะต้องทำให้ร่างกายและรถได้  
สมดุล โดยจะต้องฝึกให้เป็นนิสัย ท่าทางการขับขี่รถจักรยานยนต์ มีจุดสำคัญ 7 แห่ง ของร่างกาย

ประกอบด้วย  
 1. ตา  จะต้องพยายามแผ่สายตาออกไปให้ กว้างท้ังสองข้างเท่า ๆ กัน เพ่ือจะได้มองเห็นสิ่งกีดขวาง

หรือรถท่ีสวนมาได้ รวมท้ังการคาดคะเนสิ่งแวดล้อมที่อยู่ข้างหน้าว่าจะเกิดอะไรขึ้น จะได้ป้องกัน
อุบัติเหตุได้ทันที ข้อสำคญัคือ ไม่ควรปล่อยจิตใจให้เหม่อลอยและเหลียวมองข้าง เพราะจะเหมือน
คนตาบอดขับขี่รถนั่นเอง 

 2. บ่าจะต้องทำให้เปน็ธรรมชาติ ไม่ควรเกร็งเพ่ือช่วยให้สามารถบังคับรถได้คล่องตัวในสภาพถนนต่าง ๆ  
 3. ศอก ไม่ควรกางหรือหุบศอกในขณะขับขี่รถ จักรยานยนต์ เพราะเมื่อเกิดอุบัติเหตุหรือกระแทกจะทำ

ให้ไม่สามารถบังคับรถได้ และทำให้เสียการทรงตัวในเวลาเบรค  
 4. มือ การใช้มือจับแฮนด์ ควรใช้น้ิวหัวแม่มือรับส่วนใต้ของคันเร่งและเบรคมือ สำหรับมุมของข้อมอื

ควรวางในมุมที่มีการเคลื่อนไหวท่ีคล่องตัว เมื่อมีการเบรคกระทันหันจะได้เบรคได้ทันท่วงที  
 5. สะโพก ควรเลือกตำแหน่งท่ี น่ัง โดยจะไม่ทำให้กำลังไปอยู่ท่ีแขนหรอืบ่ามากเกินไป ไม่ควรน่ังล้ำมา

ข้างหน้าหรือข้างหลัง ถ้าตำแหน่งท่ีน่ังไม่ดีการเคลื่อนไหวทันทีทันใดจะทำได้ยาก จึงต้องระวังในการ
น่ังให้ถูกตำแหน่งเพ่ือความปลอดภัย  

 6. เข่า ควรวางแนบไปกับถังน้ำมันและควรแนบไปกับเบาะให้กระชับ เม่ือสภาพถนนไม่ดีหรือในช่วง
เลี้ยวโค้ง เพ่ือช่วยในการทรงตัวให้สมดุล  

 7. เท้า  จะต้องช้ีไปทางด้านหน้าโดยวางบน แท่นเกียร ์แท่นเบรค ช่วงขาควรท้ิงน้ำหนักไว้ท่ีเบรคและ
ให้ขนานไปกับระดับพ้ืนถนน เพ่ือจะได้เหยียบเบรคหรือเปลี่ยนเกียร์ได้ทันทีและม่ันคง 

 
 
 
 
 
 

 
 

 



 
    QA ๓๒๒๒ 

 
ใบข้อมูล 

หลักสูตร       ช่างซ่อมรถจักรยานยนต์  หน้า
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                 รถจักรยานยนต์    
การขับขี่รถจักรยานยนต์

อย่างปลอดภัย 
หัวข้อวิชา     การขับขี่รถจักรยานยนต์อย่างปลอดภัย 

งานย่อยที่  18 เวลา ท. 7 : ป.7 ช่ัวโมง 

การเลี้ยว 
1. การเลี้ยวขวา 
1.1 เข้าเลนขวาแต่เน่ิน ๆ  
1.2 เปิดสญัญาณไฟเลี้ยวขวาดูความปลอดภัยให้แน่ใจแลว้เข้าจุดกึ่งกลางถนน  
1.3 ดูรถที่อยู่รอบ ๆ ด้าน เมือ่เห็นว่าปลอดภัยแล้วเลี้ยวขวาผ่านเส้นแบ่งกลางถนนไปสู่เลนซ้าย  
1.4 ยกเลิกการใช้สัญญาณเมือ่เลี้ยวขวาเรียบร้อย  
1.5 ถ้าเลี้ยวเขา้ทางขนานที่มีหลายเลน ต้องเข้าเลนกลางก่อนแล้วจึงเปลี่ยนไปเลนซ้าย เม่ือ

สามารถทำได้ 
1.6 ข้อควรคำนึงเมื่อเลี้ยวขวา 

- ใหร้ะวังรถทางตรงท่ีแล่นมาเพราะเรามักจะมองเห็นได้ไม่ชัดเน่ืองจากรถแล่นเร็ว 
- สีแ่ยกใดที่ไม่มีการควบคุมจราจร จะต้องเพิ่มความระมัดระวังรถที่จะแล่นมาจากทางขวา 
ทางซ้าย ทางตรง ต้องให้รถเหล่าน้ีผ่านไปก่อน 
- ต้องให้คนข้ามทางผ่านไปก่อน 
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อย่างปลอดภัย 
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งานย่อยที่  18 เวลา ท. 7 : ป.7 ช่ัวโมง 

 
 2.การเลี้ยวซ้าย 
2.1 พยายามเข้าช่องทางซ้ายมือไว้  
2.2 ให้สญัญาณเล้ียวซ้ายแต่เนิ่น ๆ  
2.3 พิจารณาทางด้านซ้ายและทางด้านขวาอีกคร้ังเพ่ือความปลอดภัย  
2.4 เบนรถเข้าชิดซ้ายอย่างนุ่มนวล  
2.5 เลี้ยวซ้ายชิดขอบถนนด้านซ้าย ระวังรถท่ีแล่นตามมาจากทางขวามือหรือคนข้ามถนน 
2.6 เลกิใช้สญัญาณไฟเมื่อเลีย้วเรียบร้อย 
2.7 ข้อควรคำนึงเมื่อเลี้ยวซ้าย  
1) เม่ือเลี้ยวแลว้อย่าเข้าเลนขวาทันทีทันใด  
2) ต้องระวังในการตีวงเลี้ยวชิดขอบถนนด้านซ้าย เพราะอาจจะชนคนเดินเท้าและระวังอย่าขับ

รถจักรยานยนต์ไปใกล้ล้อหลงัซ้ายของรถ ท่ีกำลังจะเลี้ยวซ้าย จะต้องขับขี่ให้อยู่ห่างพอท่ีจะให้
คนขับรถยนต์มองเห็นได้ 

3) ให้ระวังรถที่แล่นมาทางด้านขวา ท้ังด้านหน้าและขวามือ  
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การแซง 

เม่ือผู้ขับขี่รถจักรยานยนต์ต้องการจะเปล่ียนเส้นทางเดินรถ โดยเร่งเคร่ืองยนต์เพ่ือท่ีจะขับขี่ขึ้น
หน้ารถคันท่ีขบัอยู่ข้างหน้า จะต้องดูความปลอดภัยและการเตรียมพร้อมของตนเองและรถทีข่ับบน
ท้องถนน รวมไปถึงความชำนาญในการขับขี่ด้วย หากไม่มีความพร้อมดังกล่าวน้ีแล้ว การขับแซงจะ
เป็นการกระทำที่อันตรายมาก ไม่ควรขับแซงถ้าไม่อยู่ในสภาพท่ีขับแซงได้  

  1. การเตรียมในการแซง  

1.1 ต้องม่ันใจว่าถนนช่วงน้ันอนุญาตให้แซงได้  

1.2 ถ้ามีรถคันหลังกำลังจะแซงหรือแซงขึ้นมาแล้ว ไมค่วรแซงซ้อนคันเพราะจะเป็นอันตราย
อย่างย่ิง  

1.3 ต้องประเมินความสามารถและความเรว็ในการแซง โดยดูว่ารถท่ีว่ิงสวนมา 

อยู่ในระยะใกล้ไกลเพียงใด และม่ันใจว่าเม่ือแซงขึ้นไปแลว้มีช่องให้หลบเข้าเลนซ้ายหรอืไม่  

1.4 ต้องดูความเป็นไปได้ว่า รถท่ีว่ิงอยู่ข้างหน้าจะเล้ียวขวาหรือเปลี่ยนมาว่ิงบนเลนขวา  
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2. ขั้นตอนในการขับแซง 

2.1 ต้องมองให้แน่ใจว่าไม่มรีถอ่ืนอยู่ข้างหลังหรือ
กำลังแซง  

2.2 ขับเตรียมไปเรื่อย ๆ พรอ้มกับให้สญัญาณไฟ
เพ่ือเปล่ียนเลนแล้วค่อย ๆ เร่งเครื่อง  

2.3 ดูรถที่ขับตามมาในเลนขวา เมื่อปลอดภัยจึง
แซงออกไป  

2.4 ให้สญัญาณเล้ียวซ้ายไว้ เพ่ือให้รถท่ีถูกแซง
เห็น  

2.5 มองเลนซา้ย เมื่อเห็นว่าปลอดภัยให้เบนเข้า
ไป 

2.6 ยกเลิกการใช้สัญญาณ  

 3. บรเิวณที่ห้ามแซง 

กฎจราจรห้ามมิให้ขับขี่รถจักรยานยนต์ในสถานที่ต่อไปน้ี 

ท่ีมีป้ายห้ามแซง                                              ท่ีทางโค้ง 
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การเปลี่ยนช่องทางเดินรถ 

ก่อนที่จะเปลี่ยนช่องทางเดินรถ ( เปลี่ยนเลน) ต้องมองกระจกมองหลังเพ่ือดูว่ามีรถคันอ่ืนตามใน
ระยะกระช้ันชิดหรือไม่ เมื่อเห็นว่าปลอดภัยแล้วจึงให้สญัญาณไฟควรเว้นระยะให้รถท่ีขับตามทราบก่อน 
จึงค่อยเปลี่ยนเลน และนอกจากนี้ควรให้ความร่วมมือหากเห็นว่ารถคันหน้าให้สัญญาณเลี้ยวซ้าย – เลีย้ว
ขวา ควรระมัดระวังชะลอความเร็วหรือหลีกเลี่ยงการใช้ช่องทางที่รถคันหน้ากำลังจะ เบนไป  

  1. ข้อห้ามในการเปลี่ยนช่องทางเดินรถ  

การขับขี่รถจักรยานยนต์ต้องยึดช่องทางเดินรถของตน เองอย่างเคร่งครัด ถ้าจะเลี้ยวหรือกลับรถ 
จะต้องเปลี่ยนไปเข้าช่องทางท่ีจะไปล่วงหน้าแต่เน่ิน ๆ ห้ามมิให้เปลี่ยนช่องทางเม่ือถึงจุดที่จะเลี้ยวทันที  

  

 

 

 

 

 

 

 2. การพิจารณาการเปลี่ยนเลนของรถคันหน้า  

หากเห็นรถคันหน้าให้สญัญาณเลี้ยวซ้าย – เลี้ยวขวา หรือใด ๆ ก็ตาม เราจะต้องให้ความร่วมมือ
ด้วยการเพิ่มความระมัดระวังลดความเร็วของรถลงหรือ หลีกเลี่ยงการใช้ช่องทางที่รถคันหน้ากำลังจะ
เบนไป  
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ทางตัดมุม 

การเข้าช่องเลี้ยวซ้ายผ่านตลอดหรือทางตัดมุมใหท้ำดังนี้  
•เข้าช่องเดินรถซ้ายไว้แต่เนิ่น ๆ  
•ให้สญัญาณเลีย้วซ้าย ดูความปลอดภัยแล้วเข้าช่องชิดซ้าย  
•เข้าช่องเลี้ยวซ้ายผ่านตลอดหรือทางตัดมุม  
•ชะลอเพ่ือดูให้แน่ใจว่าปลอดภัยจากรถทางตรง   
 
 ข้อควรคำนึงเมื่อเข้าทางตัดมุม  
เมื่อเข้าเลนซ้ายผู้ขับขี่รถจักรยานยนต์ต้องระมัดระวังรถจักรยานยนต์หรือรถยนต์
และหากมีคนข้ามถนนต้องให้คนข้ามข้ามผ่านไปก่อน 
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การหยุดรถจักรยานยนต์ ( การเบรกหรือห้ามล้อ)
ผู้ขับขี่รถ จักรยานยนต์ ต้องใช้ความเร็วให้เหมาะสมกับสภาพของถนนและการจราจร 

เพ่ือให้ความสามารถหยุดรถได้อย่างสบายและน่ิมนวล โดยไม่ต้องเบรคกระทันหัน สาเหตุหน่ึงท่ี
ทำให้รถจักรยานยนต์เสียการทรงตัวและล้มคว่ำก็คือ การเบรคอย่างกระทันหันนั่นเอง 

 1.วิธีการเบรค 
1.1 ให้รถต้ังตรงผ่อนคันเร่งให้สุดแล้วจึงเบรคโดยไม่บีบคลัทช์ 
1.2 หลีกเล่ียงการเบรคอย่างกระทันหัน 
1.3 ใช้วิธีการแตะเบรคหลาย ๆ ครั้ง เพ่ือส่งสัญญาณให้รถข้างหลังทราบ 
1.4 เมื่อรถกำลงัจะหยุดจึงบีบคลัทช์ ( เพ่ือไม่ให้เครื่องยนต์ดับ) การหยุดรถจักรยานยนต์ควรมอง

รอบ ๆ ถนนให้ดีก่อน เม่ือเห็นว่าปลอดภัยแล้วจึงดับเคร่ืองยนต์ 
 2. การเบรค ( ห้ามล้อ) มี 3 แบบดังน้ี 

2.1 การเบรคล้อหน้า  
1) บีบเบรคมืออย่างนิ่มนวล  
2) บีบเบรคโดยใช้แรงให้เหมาะสมกับความเร็วของรถ  
3) เพ่ือให้มีแรงในการบีบเบรค ควรใช้น้ิวต้ังแต่ 3 นิ้วขึ้นไป 

 2.2 การเบรคล้อหลัง  
1) มีวิธีการเหมือนการเบรคล้อหน้า  
2) ห้ามเบรคกระทันหันหรือกดเท้าเพ่ือเบรคอย่างแรงจะทำให้ล้อล็อคได้  

2.3 การเบรคเคร่ือง  เป็นการผ่อนคันเร่งเพ่ือเบาเครื่องยนต์  
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การหยุดรถอยา่งมีประสิทธิภาพ  

หลักการใช้เบรกรถ จักรยานยนต์ก็คือ การใช้เบรกทั้ง 3 แบบประสานกันอย่างมี ประสิทธิภาพ        
( ใช้เบรกหน้า เบรกหลังและเบรกด้วยเครื่องยนต์พร้อม ๆ กัน )เพ่ือให้ระยะเบรกสั้นสุด  
เบรกหน้าของรถจักรยานยนต์จะมีแรงหยุดมากกว่าเบรกหลังเหตุผลก็คอื น้ำหนัก ของ
รถจักรยานยนต์ ( ตัวรถและผู้ขับขี่) โดยปกติจะตกอยู่ท่ีล้อหน้ากับล้อหลังเท่า ๆ กัน แต่เมื่อเบรก
แรง ๆ แล้วน้ำหนักจะเคลื่อนมาตกอยู่ท่ีล้อหน้า  

 
 
 
 

 
ในเวลาเบรก ถา้ใช้แรงเบรกล้อหน้ากับล้อหลังเท่า ๆ กัน น้ำหนักท่ีตกไปที่ล้อหน้าจะ

เพ่ิมขึ้น ทำให้การเบรกล้อหน้าไม่ได้ผลเพียงพอ ทำให้ระยะทางกว่าที่รถจะหยุดได้ยาวข้ึน ในทาง
ตรงกันข้ามล้อหลังซ่ึงมีน้ำหนกัตกอยู่น้อยการเบรกจะให้ผลเกินความจำ เป็น ล้อจะถูกลอ็คและ
ทำให้เสียการทรงตัวได้ และถ้าล้อถูกล็อค ระยะทางท่ีใช้หยุดรถจะยาวขึ้น สามารถทำให้รถพุ่งชน
สิ่งกีดขวางได้ จากเหตุผลดังกล่าวในสภาพถนนปกติแล้วการเบรกล้อหน้าจะต้องใช้แรงมากกว่า
เล็ก น้อย ในสภาพท่ีถนนลื่นต้องใช้เบรกล้อหลังแรงขึ้นเลก็น้อย ซึ่งเป็นหลักของการหยุดรถที่ดี  

การล็อคของล้อคือ การท่ีล้อไม่หมุนเลยในขณะที่ขับขี่อยู่ เมื่อล้อรถถูกลอ็คจะลื่นง่ายเป็น
เหตุให้เสียการทรงตัวและล้มได้   

 3. ทำไมจึงเบรคล้อหน้าแรง ๆ ไม่ได้ในกรณีท่ีถนนล่ืน  
เม่ือฝนตกพื้นถนนเปียกจะทำให้ถนนล่ืน แรงเสยีดทานระหว่างล้อกับพ้ืนจะลดน้อยลง ถ้าเบรกอย่าง

แรงล้อจะถูกลอ็คทันที รถจักรยานยนต์น้ันโดยปกติล้อหน้าจะถูกล็อค 
ได้ยากกว่าล้อหลัง แต่เวลาถนนลื่นท้ังล้อหน้าและล้อหลังจะล็อคได้ง่าย  
กรณีท่ีล้อหน้าเกิดอาการล็อค เมื่อเทียบกับลอ้หลังถูกล็อคแล้ว ล้อหน้าล็อคจะทำให้เสียการทรงตัว
และล้มคว่ำได้ง่ายกว่าล้อหลังล็อค ซึ่งเป็นอันตรายมาก นอกจากน้ี ในกรณีท่ีล้อหน้าถกูล็อคและลื่น
ไถลไป การบังคับการทรงตัวโดยใช้แฮนด์ จะไม่สามารถบังคับได้เลย  
จากเหตุผลดังกล่าว ทำให้ต้องพยายามหลีกเลี่ยงที่จะใช้เบรกหน้าในกรณท่ีีถนนล่ืน  
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คำถาม 

จงทำเครื่องหมาย X (กากบาท)ลงในกระดาษคำตอบ โดยเลือกข้อท่ี ถูกท่ีสุด เพียงข้อเดียว 
1.การขับขี่อย่างปลอดภัย สิ่งที่ควรคำนึงถึงเป็นลำดับแรกคืออะไร 

  ก.สิ่งศักด์ิสิทธ์ิ     
ข.เจ้าหน้าท่ีตำรวจ 
ค.ยานพาหนะ       
ง.จิตสำนึกเรื่องการขับขี่ฯ 

2.การขับขี่อย่างปลอดภัยบนท้องถนน การแต่งกาย หรือเสื้อผ้าท่ีสวมใสใ่นการขับขี่ควรเป็นเช่นไร 
ก.สีท่ีสวมใส่ตามสมัยนิยม    
ข.สีสดใส  ใส่ตามสบาย  ผ้าเบาบาง 
ค.สีสดใส กระซับ เน้ือผ้าเบาบาง   
ง.สีสดใส กระซับผ้าหนาพอประมาณ หรือเป็นหนัง 

3.เครื่องแต่งกายที่ถูกต้องในการขับขี่แบบปลอดภัย เป็นแบบใด 
ก.เสื้อผ้ารัดกุม  แว่นเรย์แบน  หมวกนิรภัย  
ข.หมวกแก๊ป รองเท้าหุ้มข้อ  เสื้อผ้ารัดกุม ถงุมือ รองเท้าฟองน้ำ 
ค.เสื้อผ้ารัดกุม  แว่นกันฝุ่น  หมวกนิรภัย ถงุมือ  
ง.หมวกแก๊ป กางเกงยืนส์  แว่นกันฝุ่น ถุงมือ รองเท้าหุ้มข้อ 

4.ถุงมือที่เราสวมใส่ มีประโยชน์อย่างไร 
ก.สวมใสส่วยงาม  กระซับ    
ข.ป้องกันนิ้วมือ  กันแดด  กนัฝุ่น 
ค.ป้องกันน้ำ  กันฝุ่นและน้ิวมือ   
ง.ให้ความอบอุ่น ในฤดูหนาว ซับเหง่ือ ป้องกันน้ิว 

5.ทำไมจึงต้องมีการตรวจเช็ครถก่อนการขับขี่  และมีผลดีอย่างไร 
ก.เพ่ือตรวจเช็คข้อพกพร่องของรถ   
ข.เพ่ือตรวจเช็คความพร้อมก่อนการใช้งาน 
ค.เพ่ือป้องกันอุบัติเหตุท่ีอาจเกิดขึ้นกับรถ และผู้ขับขี ่
ง.ถูกทุกข้อ 

 
 



 
    QA ๓๒๒๒ 

 
ใบทดสอบ 

หลักสูตร         ช่างซ่อมรถจักรยานยนต์  หน้า
366 หน่วยการฝึก ช่างซ่อมและบำรุงรักษา 

                 รถจักรยานยนต์    
เรื่อง 

การขับขี่รถจักรยานยนต์
อย่างปลอดภัย 

หัวข้อวิชา     การขับขี่รถจักรยานยนต์อย่างปลอดภัย 

งานย่อย18 เวลา 5  นาท ี

 
6.หมวกนิรภัย แบ่งออกได้เป็นกี่ชนิด 

ก.  2  ชนิด      
ข.  3  ชนิด 
ค.  4  ชนิด      
ง.   5  ชนิด 

7.ระบบบังคับเล้ียวที่ดี ควรเป็นเช่นไร 
ก.คอรถต้องแน่น      
ข.คอรถหลวมหมุนได้อิสระ 
ค.คอรถไม่หลวมคลอน สายบังคับไม่ตึงหมุนซ้าย – ขาวได้ดี 
ง.ข้อ ก , ข  ถกู  
8.ศูนย์ล้อที่ดีควรมีลักษณะอย่างไร 
ก.ซี่ลวดล้อหน้า / หลังตึงพอเหมาะ   
ข.ขอบล้อหน้า / หลังไม่บิดเบี้ยว 
ค.ยาง และดอกยางไม่ปริแตก หน้ายางไม่ส่าย  
ง.ถูกทุกข้อ 

9.หัวใจสำคัญของการตรวจเช็ครถก่อนการขับขี่นอกจากเครื่องยนต์ที่สมบูรณ์แล้วคืออะไร 
ก.เบรค  ยาง ไฟหน้า กระจกมองหลัง   
ข.ระบบไฟ เบรก ยาง และน้ำมัน 
ค.เบรค  คลัทช์  คันเร่ง  ยาง    
ง.เบรค  แตร  น้ำมัน  ไฟท้าย 

10.ท่าทางที่เหมาะสมในการขับขี่ ให้เกิดความปลอดภัย ควรปฎิบัติอย่างไร 
ก.ปลายเท้าช้ีไปด้านหน้า ตามองล้อ สะโพก   พอเหมาะ  
ข.ตามองไกลเข่ากระซับ สะโพกอยู่ในระยะพอเหมาะ 
ค.ไหล่ปล่อยตามธรรมชาติ ศอกกระซับลำตัว  
ง.ข้อ ข , ค  ถกู 
 

 

 
 



 
    QA ๓๒๒๒ 

 
ใบทดสอบ 

หลักสูตร         ช่างซ่อมรถจักรยานยนต์  หน้า
367 หน่วยการฝึก ช่างซ่อมและบำรุงรักษา 

                 รถจักรยานยนต์    
เรื่อง 

การขับขี่รถจักรยานยนต์
อย่างปลอดภัย 

หัวข้อวิชา     การขับขี่รถจักรยานยนต์อย่างปลอดภัย 

งานย่อยที่  18 เวลา 5  นาท ี

6.หมวกนิรภัย แบ่งออกได้เป็นกี่ชนิด 
ก.  2  ชนิด      
ข.  3  ชนิด 
ค.  4  ชนิด      
ง.   5  ชนิด 

7.ระบบบังคับเลี้ยวที่ดี ควรเป็นเช่นไร 
ก.คอรถต้องแน่น      
ข.คอรถหลวมหมุนได้อิสระ 
ค.คอรถไม่หลวมคลอน สายบังคับไม่ตึงหมุนซ้าย – ขาวได้ดี 
ง.ข้อ ก , ข  ถกู  

8.ศูนย์ล้อที่ดีควรมีลักษณะอย่างไร 
ก.ซี่ลวดล้อหน้า / หลังตึงพอเหมาะ   
ข.ขอบล้อหน้า / หลังไม่บิดเบี้ยว 
ค.ยาง และดอกยางไม่ปริแตก หน้ายางไม่ส่าย  
ง.ถูกทุกข้อ 

9.หัวใจสำคัญของการตรวจเช็ครถก่อนการขับขี่นอกจากเครื่องยนต์ที่สมบูรณ์แล้วคืออะไร 
ก.เบรค  ยาง ไฟหน้า กระจกมองหลัง   
ข.ระบบไฟ เบรก ยาง และน้ำมัน 
ค.เบรค  คลัทช์  คันเร่ง  ยาง    
ง.เบรค  แตร  น้ำมัน  ไฟท้าย 

10.ท่าทางที่เหมาะสมในการขับขี่ ให้เกิดความปลอดภัย ควรปฎิบัติอย่างไร 
ก.ปลายเท้าช้ีไปด้านหน้า ตามองล้อ สะโพก   พอเหมาะ  
ข.ตามองไกลเข่ากระซับ สะโพกอยู่ในระยะพอเหมาะ 
ค.ไหล่ปล่อยตามธรรมชาติ ศอกกระซับลำตัว  
ง.ข้อ ข , ค  ถกู 
เฉลย     1       2      3       4         5       6        7          8        9       10 
            ง      ง       ค       ข        ง        ข        ค         ง         ข        ง 

 
 



 
    QA ๓๒๒๑ 

 
ใบเตรียมการสอน 

หลักสูตร         ช่างซ่อมรถจักรยานยนต์  หน้า
368 หน่วยการฝึก ช่างซ่อมและบำรุงรักษา 

                  รถจักรยานยนต์ 
เรื่อง 

พรบ.จราจรทางบก  
พรบ.คุ้มครองผู้ประสบภัยฯ 

หัวข้อวิชา     พรบ.จราจรทางบก 
                 พรบ.คุ้มครองผู้ประสบภัยจากรถ 

งานย่อยที่  19 เวลา ท. 7 : ป. - ช่ัวโมง 
                                                                                                  

วัตถุประสงค์ 
 

1. เพ่ือให้ผู้รับการฝึกสามารถบอกข้อกำหนดทางกฎหมายเกี่ยวกับพระราชบัญญัติคุ้มครอง
ผู้ประสบภัยจากรถ ได้ 

 
วิธีการฝึก    
 
         ภาคทฤษฏี ใช้การบรรยาย ,  ถาม – ตอบ  
 
อุปกรณ์ช่วยฝึก/สื่อการฝึก     

   คอมพิวเตอร์พร้อมเครื่องฉายหรือจอภาพขนาดใหญ่และเคร่ืองรถจักรยานยนต์   
                       
การมอบหมายงาน     

  อ่านในใบข้อมูล  เสร็จแล้วทำการทดสอบ 
 
การวัดผล  

  วัดผลจากการทำแบบทดสอบ 
 
 
หนังสืออ้างอิง            

สำนักงานคณะกรรมการกฤษฎีกา 
 

 
 
 
 
 
 
 



 
    QA ๓๒๒๒ 

 
ใบข้อมูล 

หลักสูตร         ช่างซ่อมรถจักรยานยนต์  หน้า
369 หน่วยการฝึก ช่างซ่อมและบำรุงรักษา 

                  รถจักรยานยนต์ 
เรื่อง พรบ.จราจรทางบก 

พรบ.คุ้มครองผู้ประสบภัยฯ 
หัวข้อวิชา     พรบ.จราจรทางบก 
                 พรบ.คุ้มครองผู้ประสบภัยจากรถ 

งานย่อยที่  19 เวลา ท. 7 : ป. - ช่ัวโมง 

พระราชบัญญัติ
คุ้มครองผู้ประสบภัยจากรถ 

พ.ศ. ๒๕๓๕ 
------------------------------------------- 

ภูมิพลอดุลยเดช ป.ร. 
ให้ไว้ ณ วันท่ี ๒ เมษายน พ.ศ. ๒๕๓๕ 

เป็นปีท่ี ๔๗ ในรัชกาลปัจจุบัน 
พระบาทสมเด็จพระปรมินทรมหาภูมิพลอดุลยเดช มีพระบรมราชโองการโปรด

เกล้า ฯ ให้ประกาศว่า 
โดยท่ีเป็นการสมควรมีกฎหมายว่าด้วยการคุ้มครองผู้ประสบภัยจากรถ 
จึงทรงพระกรุณาโปรดเกล้า ฯ ให้ตราพระราชบัญญัติขึ้นไว้โดยคำแนะนำและ

ยินยอมของสภานิติบัญญัติแห่งชาติ ทำหน้าท่ีรัฐสภา ดังต่อไปน้ี 
มาตรา ๑ พระราชบัญญัติน้ีเรียกว่า “พระราชบัญญัติคุ้มครองผู้ประสบภัยจากรถ 

พ.ศ. ๒๕๓๕” 
มาตรา ๒(๑) พระราชบัญญัติน้ีให้ใช้บังคับเม่ือพ้นกำหนดสามร้อยหกสิบวันนับแต่วัน

ประกาศในราชกิจจานุเบกษาเป็นต้นไป 
มาตรา ๓ บรรดาบทกฎหมายกฎ และข้อบงัคับอ่ืนที่มีบัญญัติไว้แล้วในพระราช 

บัญญัติน้ีหรือซึง่ขัดหรือแย้งกับบทแห่งพระราชบัญญัติน้ี ให้ใช้พระราชบัญญัตินี้แทน 
มาตรา ๔ ในพระราชบัญญัติน้ี 
“รถ”(๒) หมายความว่า รถตามกฎหมายว่าด้วยรถยนต์ รถตามกฎหมายว่าด้วยการ

ขนส่งทางบกรถยนตร์ทหารตามกฎหมายว่าด้วยรถยนตร์ทหาร และหมายความรวมถึงรถอ่ืน
ตามท่ีกำหนดในกฎกระทรวง 

-------------------------------------------------------------------------------- 
(๑) ประกาศครั้งแรกในราชกิจจานุเบกษา เล่ม ๑๐๙/ตอนท่ี ๔๔/หน้า ๔๕/๙ เมษายน ๒๕๓๕

และต่อมามาตรา ๒ แก้ไขเพิ่มเติมโดยพระราชบัญญัติคุ้มครองผู้ประสบภัยจากรถ (ฉบับท่ี ๒) พ.ศ. ๒๕๓๕ 
(๒) มาตรา ๔ นิยามคำว่า “รถ” เพ่ิมเติมโดยพระราชบัญญัติคุ้มครองผู้ประสบภัยจากรถ(ฉบับท่ี 

๔) พ.ศ. ๒๕๕๐ 
 
 
 



 
    QA ๓๒๒๒ 

 
ใบข้อมูล 

หลักสูตร         ช่างซ่อมรถจักรยานยนต์  หน้า
370 หน่วยการฝึก ช่างซ่อมและบำรุงรักษา

                  รถจักรยานยนต์ 
เรื่องพรบ.จราจรทางบก 

พรบ.คุ้มครองผู้ประสบภัยฯ
หัวข้อวิชา พรบ.จราจรทางบก พรบ.คุ้มครองผู้ประสบภัยฯ 

งานย่อยที่  18 เวลา ท. 7 : ป. - ช่ัวโมง 
 

“เจ้าของรถ” หมายความว่า ผู้ซึ่งมีกรรมสิทธ์ิในรถหรือผู้มีสิทธิครอบครองรถตาม
สัญญาเช่าซื้อ และหมายความรวมถึงผู้นำรถท่ีจดทะเบียนในต่างประเทศเข้ามาใช้ในราชอาณาจักร
เป็นการช่ัวคราวด้วย 

“ผู้ประสบภัย” หมายความว่า ผู้ซึ่งได้รับอันตรายต่อชีวิต ร่างกายหรืออนามัย
เน่ืองจากรถที่ใช้หรืออยู่ในทางหรือเน่ืองจากส่ิงท่ีบรรทุกหรอืติดต้ังในรถน้ัน และหมายความรวมถึง
ทายาทโดยธรรมของผู้ประสบภัยซึ่งถึงแก่ความตายด้วย 
“ความเสียหาย” หมายความว่า ความเสียหายต่อชีวิต ร่างกายหรืออนามัยอันเกิดจากรถ 

“ผู้ซึ่งอยู่ในรถ” หมายความว่า ผู้ซึ่งอยู่ในหรือบนหรือส่วนใดส่วนหนึ่งของรถและ
หมายความรวมถึงผู้ซึ่งกำลังขึ้นหรือกำลังลงจากรถน้ันด้วย 

“บริษัท” หมายความว่า บริษัทตามกฎหมายว่าด้วยการประกันวินาศภัยท่ีได้รับ
ใบอนุญาตให้ประกอบกิจการประเภทประกันภัยรถ 

“ค่าเสียหายเบ้ืองต้น”(๓) หมายความว่า ค่ารักษาพยาบาล ค่าใช้จ่ายอันจำเป็น
เกี่ยวกับการรักษาพยาบาล ค่าปลงศพค่าใช้จ่ายเก่ียวกับการจัดการศพ รวมท้ังค่าเสียหายและ
ค่าใช้จ่ายที่จำเป็นอย่างอ่ืนเพ่ือบรรเทาความเดือดร้อนของผู้ประสบภัยในเบ้ืองต้น ทั้งน้ี ตาม
รายการและจำนวนเงินที่กำหนดในกฎกระทรวงท่ีออกตามมาตรา ๒๐ วรรคสอง” 

“เครื่องหมาย”(๔) (ยกเลิก) 
 “คณะกรรมการ”(๕) หมายความว่า คณะกรรมการคุ้มครองผู้ประสบภัยจากรถ 
“นายทะเบียน” หมายความว่า อธิบดีกรมการประกันภัยหรือผู้ซึ่งอธิบดีกรมการ

ประกันภัยมอบหมายโดยประกาศในราชกิจจานุเบกษา 
“กองทุน” หมายความว่า กองทุนทดแทนผูป้ระสบภัย 
“รัฐมนตรี” หมายความว่า รัฐมนตรีผู้รักษาการตามพระราชบัญญัตินี้ 
มาตรา ๕(๖)ใหร้ัฐมนตรีว่าการกระทรวงพาณิชย์รักษาการตามพระราชบัญญัติน้ีและ

ให้มีอำนาจออกกฎกระทรวงและประกาศเพื่อปฏิบัติการตามพระราชบัญญัติน้ี 
------------------------------------------------------------------------------ 

(๓) มาตรา ๔ นิยามคำว่า “ค่าเสียหายเบื้องต้น” แก้ไขเพิ่มเติมโดยพระราชบัญญัติคุ้มครองผู้ประสบภัยจากรถ (ฉบับที่ ๔) พ.ศ. 
๒๕๕๐ 
(๔) มาตรา ๔ นิยามคำว่า “เคร่ืองหมาย” ยกเลิกโดยพระราชบัญญัติคุ้มครองผู้ประสบภัยจากรถ (ฉบับท่ี ๔) พ.ศ. ๒๕๕๐ 
(๕) มาตรา ๓ นิยามคำว่า “คณะกรรมการ” เพิ่มโดยพระราชบัญญัติคุ้มครองผู้ประสบภัยจากรถ (ฉบับที่ ๓) พ.ศ. ๒๕๔๐ 
(๖) มาตรา ๕ แก้ไขเพ่ิมเติมโดยพระราชบัญญัติคุ้มครองผู้ประสบภัยจากรถ (ฉบับท่ี ๓) พ.ศ.๒๕๔๐

 
 



     
    QA ๓๒๒๒ 

 
ใบข้อมูล 

หลักสูตร         ช่างซ่อมรถจักรยานยนต์  หน้า
371 หน่วยการฝึก ช่างซ่อมและบำรุงรักษา 

                  รถจักรยานยนต์ 
เรื่อง 

พรบ.จราจรทางบก  
พรบ.คุ้มครองผู้ประสบภัยฯ 

หัวข้อวิชา     พรบ.จราจรทางบก 
                 พรบ.คุ้มครองผู้ประสบภัยจากรถ 

งานย่อยที่  19 เวลา ท. 7 : ป. - ช่ัวโมง 
 

กฎกระทรวงและประกาศนั้น เมื่อได้ประกาศในราชกิจจานุเบกษาแล้วให้ใช้บังคับได้ 
มาตรา ๖(๗) ใหมี้คณะกรรมการคณะหน่ึง เรยีกว่า “คณะกรรมการคุ้มครองผู้ประสบภัย

จากรถ” ประกอบด้วยปลัดกระทรวงพาณิชย์เป็นประธาน ผู้แทนกระทรวงกลาโหมผู้แทน
กระทรวงการคลัง ผู้แทนกระทรวงคมนาคม ผูแ้ทนกระทรวงสาธารณสุข ผู้แทนทบวงมหาวิทยาลัย 
ผู้แทนกรมป้องกันและบรรเทาสาธารณภัย* ผู้แทนกรมตำรวจ ผู้ซึ่งคณะกรรมการคุ้มครองผู้บริโภค
ตามกฎหมายว่าด้วยการคุ้มครองผู้บริโภคมอบหมายหน่ึงคนผู้แทนสมาคมนายหน้าประกันภัย 
ผู้แทนสมาคมประกันวินาศภัย ผู้แทนสมาคมโรงพยาบาลเอกชนผู้แทนแพทยสภาและผู้ทรงคุณวุฒิ
อีกไม่เกินสี่คนซึ่งคณะรัฐมนตรีแต่งต้ัง เป็นกรรมการ อธิบดีกรมการประกันภัยเป็นกรรมการและ
เลขานุการ และผู้อำนวยการสำนักนายทะเบียนคุ้มครองผูป้ระสบภัยจากรถเป็นกรรมการและ
ผู้ช่วยเลขานุการ 

การแต่งต้ังกรรมการผู้ทรงคุณวุฒิตามวรรคหน่ึง ให้พิจารณาจากบุคคลซึ่งมีความรู้
ความเช่ียวชาญทางด้านการประกันภัย เศรษฐศาสตร ์การแพทย์ หรือกฎหมาย 

มาตรา ๖ ทวิ(๘) ให้คณะกรรมการมีอำนาจและหน้าที่ดังต่อไปน้ี 
(๑) ให้คำแนะนำแก่รัฐมนตรใีนการออกกฎกระทรวงตามมาตรา ๗ และมาตรา ๒๐ 

และประกาศตามมาตรา ๑๐ 
(๒) กำหนดมาตรฐานกลางของรายการและจำนวนเงินค่ารักษาพยาบาล และค่าใช้จ่าย

อันจำเป็นเกี่ยวกับการรักษาพยาบาลท่ีบริษัทหรือกองทุนต้องจ่ายให้แก่ผู้ประสบภัย 
(๓) พิจารณาปัญหาเกี่ยวกับการจ่ายค่าเสียหายเบ้ืองต้นและหรือเงินอ่ืนตาม

พระราชบัญญัติน้ีหรือเกี่ยวกับรายการและจำนวนเงินค่ารักษาพยาบาลและค่าใช้จ่ายอันจำเป็น
เกี่ยวกับการรักษาพยาบาลตามท่ีนายทะเบียนขอความเห็นหรือตามที่ผูป้ระสบภัยร้องขอ 

(๔) ปฏิบัติการอ่ืนตามที่กำหนดไว้ในพระราชบัญญัติน้ีหรือตามท่ีรัฐมนตรมีอบหมาย 
มาตรา ๖ ตร(ี๙) กรรมการผู้ทรงคุณวุฒิมีวาระอยู่ในตำแหน่งคราวละสองปีกรรมการ

ผู้ทรงคุณวุฒิซึง่พ้นจากตำแหน่งอาจได้รับแต่งต้ังอีกได้ 
-------------------------------------------------------------------------------- 

(๗) มาตรา ๖ แก้ไขเพิ่มเติมโดยพระราชบัญญัติคุ้มครองผู้ประสบภัยจากรถ (ฉบับที่ ๓)พ.ศ. ๒๕๔๐ 
(๘) มาตรา ๖ ทวิ เพ่ิมโดยพระราชบัญญัติคุ้มครองผู้ประสบภัยจากรถ (ฉบับท่ี ๓) พ.ศ.๒๕๔๐ 
(๙) มาตรา ๖ ตรี เพิ่มโดยพระราชบัญญัติคุ้มครองผู้ประสบภัยจากรถ (ฉบับท่ี ๓) พ.ศ.๒๕๔๐ 
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นอกจากการพ้นจากตำแหน่งตามวาระ กรรมการผู้ทรงคุณวุฒิพ้นจากตำแหน่ง 
เมื่อ 

(๑) ตาย 
(๒) ลาออก 
(๓) คณะรัฐมนตรีให้ออก 
(๔) เป็นบุคคลล้มละลาย 
(๕) เป็นคนไรค้วามสามารถหรือคนเสมือนไร้ความสามารถ 
(๖) ได้รับโทษจำคุโดยคำพิพากษาถึงท่ีสุดให้จำคุก เว้นแต่เป็นโทษสำหรับความผิดที่ได้

กระทำโดยประมาทหรือความผิดลหุโทษ 
มาตรา ๖ จัตวา(๑๐) ในกรณีท่ีกรรมการผู้ทรงคุณวุฒิพ้นจากตำแหน่งก่อนครบวาระ ให้

คณะรัฐมนตรแีต่งต้ังบุคคลในประเภทเดียวกันตามมาตรา ๖ เป็นกรรมการผู้ทรงคุณวุฒิแทน
และใหผู้้ซึ่งได้รบัแต่งต้ังอยู่ในตำแหน่งเท่ากับวาระที่เหลืออยู่ของกรรมการผู้ทรงคุณวุฒิซึ่งตน
แทน 

ในกรณีท่ีมีการแต่งต้ังกรรมการผู้ทรงคุณวุฒิเพ่ิมขึ้นในระหว่างที่กรรมการผู้ทรงคุณวุฒิซึ่ง
แต่งต้ังไว้แล้วยังมีวาระอยู่ในตำแหน่ง ให้ผูซ่ึ้งได้รับแต่งต้ังเพ่ิมขึ้นนั้นอยู่ในตำแหน่งเท่ากับวาระ
ท่ีเหลืออยู่ของกรรมการผู้ทรงคุณวุฒิซึ่งแต่งต้ังไว้แล้วน้ัน 

มาตรา ๖ เบญจ(๑๑) ในกรณีทีก่รรมการผู้ทรงคุณวุฒิดำรงตำแหน่งครบวาระแล้วแต่ยังมไิด้
มีการแต่งต้ังกรรมการผู้ทรงคุณวุฒิขึ้นใหม ่ให้กรรมการผูท้รงคุณวุฒิซึ่งพ้นจากตำแหน่งตาม
วาระปฏิบัติหน้าท่ีไปพลางก่อนจนกว่ากรรมการผู้ทรงคุณวุฒิซึ่งได้รับแต่งต้ังใหม่จะเข้ารับหน้าท่ี 

มาตรา ๖ ฉ(๑๒) การประชุมคณะกรรมการต้องมีกรรมการมาประชุมไม่น้อยกว่ากึ่งหน่ึงของ
จำนวนกรรมการท้ังหมด จึงเป็นองค์ประชุในการประชุมคราวใด ถ้าประธานกรรมการไม่มา
ประชุมหรือไม่สามารถปฏิบัติหน้าท่ีได้ ให้กรรมการซึ่งมาประชุมเลือกกรรมการคนหน่ึงเป็น
ประธานในท่ีประชุมมติในที่ประชุมให้ถือเสยีงข้างมาก กรรมการคนหน่ึงมีเสียงหน่ึงในการ
ลงคะแนนถ้าคะแนนเสียงเท่ากัน ให้ประธานในท่ีประชุมออกเสียงเพ่ิมขึ้นอีกเสียงหน่ึงเป็นเสียง
ช้ีขาด 

(๑๐) มาตรา ๖ จัตวา เพิ่มโดยพระราชบัญญัติคุ้มครองผู้ประสบภัยจากรถ (ฉบับท่ี ๓) พ.ศ.๒๕๔๐ 
(๑๑) มาตรา ๖ เบญจ เพ่ิมโดยพระราชบัญญัติคุ้มครองผู้ประสบภัยจากรถ (ฉบับท่ี ๓) พ.ศ.๒๕๔๐ 
(๑๒) มาตรา ๖ ฉ เพิ่มโดยพระราชบัญญัติคุ้มครองผู้ประสบภัยจากรถ (ฉบับที่ ๓) พ.ศ.๒๕๔๐ 
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มาตรา ๖ สัตต(๑๓) ให้คณะกรรมการมีอำนาจแต่งต้ังคณะอนุกรรมการคณะหนึ่งหรือ
หลายคณะเพ่ือพิจารณาหรือปฏิบัติการตามท่ีคณะกรรมการมอบหมายการประชุมของ
คณะอนุกรรมการให้นำความในมาตรา ๖ ฉ มาใช้บังคับโดยอนุโลม 

มาตรา ๖ อัฏฐ(๑๔) ในการดำเนินงานตามพระราชบัญญัตินี้ ให้คณะกรรมการและ
คณะอนุกรรมการมีอำนาจเรียกให้บริษัท สถานพยาบาล หรือบุคคลใดท่ีเกี่ยวข้องมาให้ถ้อยคำ
หรือส่งเอกสารหลักฐานเพ่ือประกอบการพิจารณาได้ค่าใช้จ่ายในการดำเนินงานของ
คณะกรรมการและคณะอนุกรรมการให้ใช้จ่ายจากกองทุน 

 
หมวด ๑ 

การประกันความเสียหาย 
--------------------- 

มาตรา ๗ ภายใต้บังคับมาตรา ๘ เจ้าของรถซ่ึงใช้รถหรือมีรถไว้เพ่ือใช้ต้องจัดให้มี
การประกันความเสียหายสำหรับผู้ประสบภัยโดยประกันภัยกับบริษัท 

จำนวนเงินเอาประกันภัย ให้กำหนดตามชนิด ประเภท และขนาดของรถ แต่ต้องไม่
น้อยกว่าจำนวนเงินท่ีกำหนดไว้ในกฎกระทรวง 

มาตรา ๘ รถดังต่อไปน้ีไม่ต้องจัดให้มีการประกันความเสียหายตามมาตรา ๗ 
(๑) รถสำหรับเฉพาะองค์พระมหากษัตริย์ พระราชินี พระรัชทายาท และรถสำหรับ

ผู้สำเร็จราชการแทนพระองค์ 
(๒) รถของสำนักพระราชวังที่จดทะเบียนและมีเครื่องหมายตามระเบียบท่ี

เลขาธิการพระราชวังกำหนด 
(๓) รถของกระทรวง ทบวง กรม เทศบาล องค์การบริหารส่วนจังหวัด สุขาภิบาล

กรุงเทพมหานคร เมืองพัทยา และราชการส่วนท้องถิ่นท่ีเรียกช่ืออย่างอ่ืน และรถยนต์ทหารตาม
กฎหมายว่าด้วยรถยนต์ทหาร 

(๔) รถอ่ืนตามที่กำหนดในกฎกระทรวง 
------------------------------------- 

(๑๓) มาตรา ๖ สัตต เพ่ิมโดยพระราชบัญญัติคุ้มครองผู้ประสบภัยจากรถ (ฉบับท่ี ๓) พ.ศ.๒๕๔๐ 
(๑๔) มาตรา ๖ อัฏฐ เพ่ิมโดยพระราชบัญญัติคุ้มครองผู้ประสบภัยจากรถ (ฉบับท่ี ๓) พ.ศ.๒๕๔๐ 

 
 



     
    QA ๓๒๒๒ 

 
ใบข้อมูล 

หลักสูตร         ช่างซ่อมรถจักรยานยนต์  หน้า
374 หน่วยการฝึก ช่างซ่อมและบำรุงรักษา 

                  รถจักรยานยนต์ 
เรื่อง 

พรบ.จราจรทางบก  
พรบ.คุ้มครองผู้ประสบภัยฯ 

หัวข้อวิชา     พรบ.จราจรทางบก 
                 พรบ.คุ้มครองผู้ประสบภัยจากรถ 

งานย่อยที่  - เวลา ท. 7 : ป. - ช่ัวโมง 
 

มาตรา ๙ รถทีจ่ดทะเบียนในต่างประเทศและนำเข้ามาใช้ในราชอาณาจักรเป็นการช่ัวคราวโดย
เจ้าของรถไม่มีภูมิลำเนาหรือถิ่นที่อยู่ในราชอาณาจักร เจ้าของรถต้องจัดให้มีการประกันความเสียหาย
สำหรับผู้ประสบภัย ท้ังน้ี ตามจำนวนเงิน หลักเกณฑ์ วิธีการและเง่ือนไขที่กำหนดในกฎกระทรวง 

มาตรา ๑๐(๑๕) บริษัทต้องรับประกันความเสียหายตามมาตรา ๗ หรือมาตรา ๙แล้วแต่กรณี ทั้งน้ี 
ตามหลักเกณฑ์และวิธีการท่ีรัฐมนตรีประกาศกำหนดโดยคำแนะนำของคณะการ ประกาศดังกล่าวจะ
กำหนดให้ข้อความในกรมธรรม์ประกันภัยหรืออัตราเบ้ียประกันภัยแตกต่างกันตามชนิด ประเภทหรือ
ขนาดของรถ หรือลักษณะของผู้เอาประกันภัยก็ได้ให้บริษัทรายงานการรับประกันความเสียหายตาม
วรรคหน่ึงต่อนายทะเบียนตาม 

หลักเกณฑ์และวิธีการท่ีนายทะเบียนประกาศกำหนด(๑๖) 

มาตรา ๑๐ ทวิ(๑๗) ให้จัดต้ัง “บริษัทกลางคุม้ครองผู้ประสบภัยจากรถจำกัด” ขึ้นมีวัตถปุระสงค์
ดังต่อไปนี้ 

(๑) ให้บริการเกี่ยวกับการรับคำร้องขอและการจ่ายค่าสินไหมทดแทน หรือเงินต่างๆ ตาม
พระราชบัญญัติน้ี และดำเนินกิจการตามท่ีบริษัทหรือสำนักงานกองทุนทดแทนผู้ประสบภัยจะได้
มอบหมาย 

(๒) ประกอบธุรกิจประกันวินาศภัยเฉพาะการประกันภัยรถตามพระราชบัญญัตินี้ตามทีไ่ด้รับ
อนุมัติจากคณะรัฐมนตร ี

(๓) ดำเนินกิจการอ่ืนตามที่กำหนดในหนังสือบริคณห์สนธิ 
บริษัททุกบริษัทต้องเข้าช่ือซื้อหุ้นในการจัดต้ัง การเพ่ิมทุน และดำเนินการใดๆตามหลักเกณฑ์ท่ี

รัฐมนตรีประกาศกำหนด เพ่ือให้บรรลุวัตถปุระสงค์ของบริษัทกลางคุ้มครองผู้ประสบภัยจากรถ จำกัด 
ในการจัดต้ังบริษัทกลางคุ้มครองผู้ประสบภัยจากรถ จำกัด ให้รัฐมนตรีกำหนดระยะเวลาให้

บริษัทเข้าช่ือซื้อหุ้น และเมื่อครบกำหนดระยะเวลาดังกล่าวแล้ว ให้อธิบดีกรมการประกันภัยรวบรวมหุ้น
ท่ีมีผู้เข้าช่ือซ้ือหุ้นไว้แล้วเพ่ือกำหนดจำนวนหุ้นจัดทำหนังสือบริคณห์สนธิและข้อบงัคับ และกำหนด
รายช่ือผู้เป็นคณะกรรมการและพนักงานสอบบัญชีชุดแรกของบริษัทกลางคุ้มครองผู้ประสบภัยจากรถ 
จำกัด ตลอดจนข้อความและข้ันตอนอ่ืนท่ีจำเป็นต้องมีในการจดทะเบียนบริษัทส่งไปจดทะเบียนบริษัท 
และใหผู้้มีอำนาจดำเนินการเกี่ยวกับการจดทะเบียนบริษัท 

๑๕ มาตรา ๑๐ แก้ไขเพิ่มเติมโดยพระราชบัญญัติคุ้มครองผู้ประสบภัยจากรถ (ฉบับท่ี ๓) พ.ศ. ๒๕๔๐ 
๑๖ มาตรา ๑๐ วรรคสอง เพิ่มโดยพระราชบัญญัติคุ้มครองผู้ประสบภัยจากรถ (ฉบับท่ี ๔) พ.ศ. ๒๕๕๐ 
๑๗ มาตรา ๑๐ ทวิ เพิ่มโดยพระราชบัญญัติคุ้มครองผู้ประสบภัยจากรถ (ฉบับท่ี ๓) พ.ศ.๒๕๔๐ 
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ตามประมวลกฎหมายแพ่งและพาณิชย์ดำเนินการต่อไปตามบทกฎหมายที่เกี่ยวข้อง และให้ถือว่าบริษัท
กลางคุ้มครองผู้ประสบภัยจากรถ จำกัด เป็นบริษัทจำกัดตามประมวลกฎหมายแพ่งและพาณิชย์และเป็น
บริษัทประกันวินาศภัยตามกฎหมายว่าด้วยประกันวินาศภัยนับแต่ได้จดทะเบียนดังกล่าว 

ในระหว่างที่บริษัทกลางคุ้มครองผู้ประสบภัยจากรถ จำ กดั ยังมิได้มีการรับประกันวินาศภัย มิให้นำ
บทบัญญัติเกี่ยวกับการต้องมีหลักทรัพย์ และเงินสำรองวางไว้กับนายทะเบียน และการต้องดำรงไว้ซึ่ง
เงินกองทุนตามกฎหมายว่าด้วยประกันวินาศภัยมาใช้บังคับ 

การแก้ไขเปลี่ยนแปลงหนังสือบริคณห์สนธิและข้อบังคับของบริษัทกลางคุ้มครองผู้ประสบภัยจากรถ 
จำกัด จะต้องได้รับความเห็นชอบจากรัฐมนตรีก่อน 

การแต่งต้ังกรรมการผู้จัดการของบริษัทกลางคุ้มครองผู้ประสบภัยจากรถ จำกัดจะต้องได้รับความ
เห็นชอบจากอธิบดีกรมการประกันภัยก่อน และในกรณีท่ีปรากฏหลักฐานต่ออธิบดีกรมการประกันภัยว่า
กรรมการผู้จัดการมีพฤติการณ์ท่ีไม่สุจริตในการปฏิบัติหน้าท่ี ให้อธิบดีกรมการประกนัภัยโดยความ
เห็นชอบของรัฐมนตรีมีอำนาจถอดถอนกรรมการผู้จัดการออกจากตำแหน่งได้ และให้อธิบดีกรมการ
ประกันภัยมีอำนาจแต่งต้ังกรรมการผู้จัดการช่ัวคราวจนกว่าบริษัทกลางคุ้มครองผู้ประสบภัยจากรถ 
จำกัด จะแต่งต้ังกรรมการผู้จัดการคนใหม ่

ทุกรอบสามเดือนบริษัทต้องออกเงินสมทบเพ่ือเป็นค่าใช้จ่ายของบริษัทกลางคุ้มครองผู้ประสบภัย
จากรถ จำกัด ตามสัดส่วนของเบ้ียประกันภัยท่ีบริษัทได้รับจากการรับประกันภัยตามพระราชบัญญัติน้ี 
ในแต่ละสามเดือนที่ผ่านมา ในอัตราและวิธีการท่ีรัฐมนตรีประกาศกำหนด 

เงินสมทบท่ีบรษัิทจ่ายน้ันให้นำไปหักเป็นค่าใช้จ่ายในการคำนวณภาษีเงินได้ตามประมวลรัษฎากรได้ 
บริษัทต้องมอบหมายการรับคำร้องขอและการจ่ายค่าสินไหมทดแทนหรอืเงินต่างๆ ตาม

พระราชบัญญัติน้ีให้แก่บริษัทกลางคุ้มครองผู้ประสบภัยจากรถ จำกัด ดำเนินการแทนบริษัทด้วย และให้
บริษัททุกบริษัทปฏิบัติเกี่ยวกับการมอบอำนาจและการจัดสรรเงินเพ่ือสำรองจ่ายค่าสินไหมทดแทนแทน
บริษัทตามหลกัเกณฑ์ท่ีคณะกรรมการของบริษัทกลางคุ้มครองผู้ประสบภัยจากรถ จำกัด กำหนด 

มาตรา ๑๐ ตร(ี๑๘) บริษัทใดฝ่าฝืนหรือไม่ปฏิบัติตามมาตรา ๑๐ มาตรา ๑๐ ทวิให้รฐัมนตรีมีอำนาจสั่ง
เพิกถอนใบอนุญาตประกอบธุรกิจประกันวินาศภัยในส่วนที่เกี่ยวกับการประกันภัยรถยนต์ของบริษัทนั้น
ได้ 

ให้บริษัทท่ีเพิกถอนใบอนุญาตตามวรรคหน่ึงต้องผูกพันตามกรมธรรม์ประกันภัยรถยนต์ที่บริษัทได้
ออกให้แก่ผู้เอาประกันภัยต่อไปจนกว่ากรมธรรม์ประกันภัยรถยนต์ดังกล่าวจะหมดอายุ 

(๑๘) มาตรา ๑๐ ตรี เพิ่มโดยพระราชบัญญัติคุ้มครองผู้ประสบภัยจากรถ (ฉบับท่ี ๓) พ.ศ.๒๕๔๐ 
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มาตรา ๑๑ ภายใต้บังคับมาตรา ๘ ห้ามมิให้ผู้ใดใช้รถที่ไม่ได้จัดให้มีการประกัน
ความเสียหายตามมาตรา ๗ หรือมาตรา ๙ 

มาตรา ๑๒(๑๙) เจ้าของรถหรือผู้ใช้รถต้องเก็บรักษาหลักฐานแสดงการมีประกัน
ความเสียหายตามมาตรา ๗ หรือมาตรา ๙ ไว้ให้พร้อมที่จะแสดงต่อเจ้าพนักงานได้ทุกเวลาที่ใช้รถ 
เว้นแต่กรณีรถคันดังกล่าวได้จดทะเบียนหรือชำระภาษีประจำปีสำหรับรถตามมาตรา ๑๙ แล้ว 

มาตรา ๑๓(๒๐) ในกรณีท่ีบริษัทหรือเจ้าของรถบอกเลิกกรมธรรม์ประกันภัยก่อนครบ
กำหนดการคุ้มครองไม่ว่าด้วยเหตุใด บริษัทต้องแจ้งการบอกเลิกน้ันให้นายทะเบียนทราบการแจ้ง
การบอกเลิก ให้เป็นไปตามหลักเกณฑ์และวิธีการท่ีนายทะเบียนประกาศกำหนด 

มาตรา ๑๔ การประกันตามมาตรา ๗ และมาตรา ๙ ต้องมีข้อกำหนดให้มีการจ่าย
ค่าเสียหายเบ้ืองต้นตามพระราชบัญญัติน้ีด้วยเม่ือมีการกำหนดจำนวนเงินเอาประกันภัยตาม
มาตรา ๗ วรรคสองแล้วหลักเกณฑ์ วิธีจ่ายและระยะเวลาการจ่ายค่าสินไหมทดแทน
นอกเหนือจากค่าเสียหายเบื้องต้น ให้เป็นไปตามที่รัฐมนตรปีระกาศกำหนด(๒๑) 

มาตรา ๑๕ กรมธรรม์ประกันภัยหรือเอกสารประกอบหรือแนบท้ายกรมธรรม์
ประกันภัยซึ่งมีข้อความระบุถึงความรับผิดของบริษัทแตกต่างไปจากท่ีกำหนดไว้ในบทแห่ง
พระราชบัญญัติน้ี บริษัทจะยกเป็นข้อต่อสู้เพ่ือปฏิเสธความรับผิดต่อผู้ประสบภัยในการชดใช้
ค่าเสียหายเบ้ืองต้นมิได้ 

มาตรา ๑๖ บรษัิทจะยกเอาเหตุแห่งความไม่สมบูรณ์หรือการฝ่าฝืนเงื่อนไขของ
กรมธรรม์ประกันภัยระหว่างบริษัทกับเจ้าของรถ หรือการได้บอกเลิกกรมธรรม์ประกันภัยกับ
เจ้าของรถ เพ่ือปฏิเสธความรับผิดต่อผู้ประสบภัยในการชดใช้ค่าเสียหายเบ้ืองต้นมิได้ เว้นแต่
บริษัทได้มีหนังสือแจ้งการบอกเลิกกรมธรรม์ประกันภัยใหเ้จ้าของรถและนายทะเบียนทราบ
ล่วงหน้า 

 
------------------------------------------------------------------- 

 
(๑๙) มาตรา ๑๒ แก้ไขเพิ่มเติมโดยพระราชบัญญัติคุ้มครองผู้ประสบภัยจากรถ (ฉบับท่ี ๔) พ.ศ. ๒๕๕๐ 
(๒๐)มาตรา ๑๓ แก้ไขเพิ่มเติมโดยพระราชบัญญัติคุ้มครองผู้ประสบภัยจากรถ (ฉบับที่ ๔) พ.ศ. ๒๕๕๐ 
(๒๑) มาตรา ๑๔ วรรคสอง เพิ่มโดยพระราชบัญญัติคุ้มครองผู้ประสบภัยจากรถ (ฉบับท่ี ๓) พ.ศ. ๒๕๔๐ 
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การบอกเลิกกรมธรรม์ประกนัภัยให้มีผลเมือ่ครบกำหนดสามสิบวันนับแต่วันท่ีบริษัทได้มี
หนังสือแจ้งการเลิกกรมธรรมป์ระกันภัยไปยังผู้เอาประกันภัยตามภูมิลำเนาที่ทราบคร้ังสุดท้าย โดย
ทางไปรษณีย์ลงทะเบียนตอบรับ 

มาตรา ๑๗ บรษัิทจะยกเอาความทุจริตหรือความประมาทเลินเล่ออย่างร้ายแรงของผู้เอา
ประกันภัยมาเป็นข้อต่อสู้เพ่ือปฏิเสธความรับผิดในการจ่ายค่าเสียหายเบื้องต้นให้แก่ผู้ประสบภัยมิได้ 

มาตรา ๑๘ ในกรณีที่รถซ่ึงเจ้าของรถได้เอาประกันภัยไว้กับบริษัทได้โอนไปยังบุคคลอ่ืน
โดยผลของกฎหมายว่าด้วยมรดกหรือโดยบทบัญญัติแห่งกฎหมายอ่ืน ให้ผู้ได้มาซึ่งรถดังกล่าวมีฐานะ
เสมือนเป็นผู้เอาประกันภัยตามกรมธรรม์ประกันภัยน้ัน และบริษัทต้องรับผิดตามกรมธรรม์
ประกันภัยดังกล่าวต่อไปตลอดอายุของกรมธรรม์ประกันภัยท่ียังเหลืออยู่ 

มาตรา ๑๙(๒๒) ในการรับจดทะเบียนรถยนต์หรือการรับชำระภาษีรถยนต์ประจำปีตาม
กฎหมายว่าด้วยรถยนต์และกฎหมายว่าด้วยการขนส่งทางบก ให้นายทะเบียนตามกฎหมายดังกล่าวมี
อำนาจหน้าท่ีในการตรวจสอบว่ามีการประกันความเสียหายตามมาตรา ๗ แล้ว จึงจะรับจดทะเบียน
รถยนต์หรือรับชำระภาษีรถยนต์ประจำปีได้ 

ในกรณีท่ีไม่ปรากฏว่ามีการประกันความเสียหายตามมาตรา ๗ ให้นายทะเบียนตาม
กฎหมายดังกล่าวจัดให้มีการทำประกันความเสียหายตามมาตรา ๗ โดยให้นายทะเบียนตามกฎหมาย
ดังกล่าวมีสิทธิเรียกค่าตอบแทนได้ไม่เกินร้อยละห้าแล้วให้เจ้าของรถได้รับส่วนลดร้อยละเจ็ดจาก
ค่าตอบแทนทีน่ายทะเบียนตามกฎหมายน้ันได้รับจากบริษัทในอัตราร้อยละสิบสองหรือตามอัตราที่
รัฐมนตรีประกาศกำหนด ท้ังนี้ ตามระเบียบที่คณะรัฐมนตรีกำหนด 

เงินค่าตอบแทนร้อยละห้าท่ีนายทะเบียนตามกฎหมายดังกล่าวได้รับ ไม่ต้องนำส่ง
กระทรวงการคลังเป็นรายได้ของแผ่นดิน และสามารถนำ ไปใช้จ่ายได้ตามระเบียบที่
กระทรวงการคลังได้ให้ความเห็นชอบ 

 
หมวด ๒ 

ค่าสินไหมทดแทน(๒๓) 

--------------------------------------------------------------------------------- 
 

(๒๒) มาตรา ๑๙ แก้ไขเพิ่มเติมโดยพระราชบัญญัติคุ้มครองผู้ประสบภัยจากรถ (ฉบับที่ ๔) พ.ศ. ๒๕๕๐ 
(๒๓) ชื่อหมวด ๒ “ค่าสินไหมทดแทน” แก้ไขเพิ่มเติมโดยพระราชบัญญัติคุ้มครองผู้ประสบภัยจากรถ (ฉบับท่ี ๓) พ.ศ. ๒๕๔๐ 
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มาตรา ๒๐ เมือ่มีความเสียหายเกิดขึ้นแก่ผูป้ระสบภัยจากรถท่ีบริษัทได้รบั
ประกันภัยไว้ ให้บริษัทจ่ายค่าเสียหายเบ้ืองต้นแก่ผู้ประสบภัยเมื่อได้รับคำร้องขอจากผู้ประสบภัย 

ความเสียหายที่จะให้ได้รับคา่เสียหายเบ้ืองต้น จำนวนเงินค่าเสียหายเบ้ืองต้นการ
ร้องขอรับค่าเสียหายเบ้ืองต้นและการจ่ายคา่เสียหายเบื้องต้นให้แก่ผู้ประสบภัยตามวรรคหน่ึง ให้
เป็นไปตามหลักเกณฑ์ วิธีการและอัตราที่กำหนดในกฎกระทรวง 

มาตรา ๒๑ ในกรณีที่บริษัทไม่จ่ายค่าเสียหายเบ้ืองต้นตามมาตรา ๒๐ ให้แก่
ผู้ประสบภัย หรือจ่ายค่าเสียหายเบ้ืองต้นให้แก่ผู้ประสบภัยไม่ครบจำนวนท่ีต้องจ่ายให้
ผู้ประสบภัยแจ้งการไม่ได้รับชดใช้ค่าเสียหายเบื้องต้นหรือการได้รับค่าเสียหายเบ้ืองต้นไม่ครบ
จำนวนจากบริษัทต่อสำนักงานกองทุนทดแทนผู้ประสบภยัตามวิธีการท่ีกำหนดในกฎกระทรวง 

มาตรา ๒๒ การได้รับชดใช้ค่าเสียหายเบื้องต้นตามมาตรา ๒๐ ไม่ตัดสิทธิ
ผู้ประสบภัยท่ีจะเรียกร้องค่าสินไหมทดแทนเพ่ิมเติมตามประมวลกฎหมายแพ่งและพาณิชย์ 

มาตรา ๒๓(๒๔) ความเสียหายที่เกิดแก่ผู้ประสบภัยจากรถในกรณีดังต่อไปน้ีให้จ่าย
ค่าเสียหายเบ้ืองต้นให้แก่ผู้ประสบภัยจากเงินกองทุน 

(๑) รถนั้นมิได้จัดให้มีการประกันความเสียหายตามมาตรา ๗ หรือมาตรา ๙ และ
เจ้าของรถไม่จ่ายค่าเสียหายเบ้ืองต้นให้แก่ผูป้ระสบภัย หรือจ่ายค่าเสียหายเบื้องต้นให้แก่
ผู้ประสบภัยไม่ครบจำนวน 

(๒) รถนั้นมิได้อยู่ในความครอบครองของเจ้าของรถในขณะท่ีเกิดเหตุเพราะถูก
ยักยอก ฉ้อโกง กรรโชก ลักทรพัย์ รีดเอาทรัพย์ ชิงทรัพย์ หรือปล้นทรัพย์ และได้มีการร้องทุกข์
ต่อพนักงานสอบสวน 

(๓) รถนั้นไม่มผีู้แสดงตนเป็นเจ้าของรถและมิได้จัดให้มีการประกันความเสียหาย
ตามมาตรา ๗ หรือมาตรา ๙ 

(๔) รถนั้นมีผูข้บัหลบหนีไปหรือไม่อาจทราบได้ว่าความเสียหายเกิดจากรถคันใด 
(๕) บรษัิทไม่จ่ายค่าเสียหายเบ้ืองต้นตามมาตรา ๒๐ ให้แกผู่้ประสบภัย หรือจ่าย

คา่เสียหายเบ้ืองต้นให้แก่ผู้ประสบภัยไม่ครบจำนวน หรือ 
(๖) รถตามมาตรา ๘ ท่ีมิได้จดัให้มีการประกันความเสียหายตามมาตรา ๗ 
------------------------------------------------------------------------------- 

 
(๒๔) มาตรา ๒๓ แก้ไขเพิ่มเติมโดยพระราชบัญญัติคุ้มครองผู้ประสบภัยจากรถ (ฉบับที่ ๔) พ.ศ. ๒๕๕๐ 
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มาตรา ๒๔ ในกรณีที่รถต้ังแต่สองคันขึ้นไปก่อให้เกิดความเสียหายแก่ผู้ประสบภัยซึ่งอยู่ในรถ 
ให้บริษัทท่ีรับประกันภัยรถแต่ละคันจ่ายค่าเสียหายเบ้ืองต้นให้แกผู่้ประสบภัยซึ่งอยู่ในรถคันท่ีเอา
ประกันภัยไว้กับบริษัท 

ในกรณีตามวรรคหน่ึง แต่ผู้ประสบภัยมิใช่เป็นผู้ซึ่งอยู่ในรถ ให้บริษัทดังกล่าวร่วมกันจ่าย
ค่าเสียหายเบ้ืองต้นให้แก่ผู้ประสบภัยทุกคนโดยเฉลี่ยจ่ายในอัตราส่วนท่ีเท่ากัน 

สำหรบักรณีตามมาตรา ๒๓ ให้สำนักงานกองทุนทดแทนผูป้ระสบภัยจ่ายหรือร่วมจ่าย
ค่าเสียหายเบ้ืองต้นให้แก่ผู้ประสบภัยตามวรรคหนึ่งหรือวรรคสอง แล้วแต่กรณี 

มาตรา ๒๕ ให้บริษัทหรือสำนักงานกองทุนทดแทนผู้ประสบภัยจ่ายค่าเสียหายเบื้องต้นตาม
มาตรา ๒๐ มาตรา ๒๓ หรือมาตรา ๒๔ ให้แก่ผู้ประสบภัยให้เสร็จสิ้นภายในเจ็ดวันนับแต่วันท่ีได้
รับคำร้องขอ ท้ังนี้ โดยไม่ต้องรอการพิสูจน์ความรับผิด 

ให้ถือว่าค่าเสียหายเบ้ืองต้นเป็นส่วนหนึ่งของเงินค่าสินไหมทดแทนตามประมวลกฎหมายแพ่ง
และพาณิชย์ 

มาตรา ๒๖(๒๕) ในกรณีท่ีเจ้าของรถหรือบริษัทไม่จ่ายค่าเสียหายเบ้ืองต้นให้แก่ผู้ประสบภัยหรือ
จ่ายค่าเสียหายเบ้ืองต้นให้แก่ผู้ประสบภัยไม่ครบจำนวนตามมาตรา ๒๓ (๑)หรือ (๕) แล้วแต่กรณี
หรือกรณีท่ีเกิดความเสียหายแก่ผู้ประสบภยัเพราะเหตุตามมาตรา ๒๓ (๓)หรือ (๔) เม่ือสำนักงาน
กองทุนทดแทนผู้ประสบภัยได้จ่ายค่าเสียหายเบ้ืองต้นให้แก่ผู้ประสบภัยตามมาตรา ๒๕ แล้วให้นาย
ทะเบียนเรียกเงินตามจำนวนท่ีได้จ่ายไปคืนจากเจ้าของรถหรือบริษัทแลว้แต่กรณี รวมทั้งเงินเพ่ิมใน
อัตราร้อยละย่ีสิบของจำนวนค่าเสียหายเบ้ืองต้นท่ีจ่ายจากกองทุนส่งเข้าสมทบกองทุนอีกต่างหาก
เว้นแต่กรณีท่ีความเสียหายเกิดแก่ผู้ประสบภัยเพราะเหตุตามมาตรา ๒๓ (๔) และเจ้าของรถหรือ
บริษัทไม่ทราบถึงเหตุน้ันโดยสุจริตหรือเจ้าของรถท่ีกรมธรรม์หมดอายุแต่ยังไม่เกินสามสิบวันโดย
เจ้าของรถไม่มีเจตนาหลีกเลี่ยงการทำประกันภัย หรือในกรณีอ่ืนที่รัฐมนตรีประกาศกำหนด นาย
ทะเบียนอาจงดหรือลดเงินเพ่ิมลงได้ 

หลักเกณฑ์ในการเรียกเงินคืน การงดและลดเงินเพ่ิม ให้เป็นไปตามท่ีรัฐมนตรีประกาศกำหนด 
มาตรา ๒๗ การขอรับค่าเสียหายเบื้องต้นตามพระราชบัญญัตินี้ ผู้ประสบภัยต้องร้องขอ

ภายในหนึ่งร้อยแปดสิบวันนับแต่วันท่ีมีความเสียหายเกิดขึ้น 
มาตรา ๒๘ ในกรณีตามมาตรา ๒๓ (๑) และ (๓) ให้นายทะเบียนยึดรถท่ีก่อให้เกิดความ

เสียหายไว้ได้หากมิได้มีการยึดรถนั้นไว้ตามกฎหมายอ่ืนอยู่ก่อนแล้ว จนกว่าเจ้าของ 
(๒๕) มาตรา ๒๖ แก้ไขเพิ่มเติมโดยพระราชบัญญัติคุ้มครองผู้ประสบภัยจากรถ (ฉบับท่ี ๔) พ.ศ. ๒๕๕๐ 
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            รถจะได้จ่ายค่าเสียหายเบ้ืองต้นให้แก่ผูป้ระสบภัยจนครบจำนวน หรือจ่ายค่าเสียหายเบ้ืองต้นคืน
กองทุนภายในเจ็ดวันนับแต่วันท่ีได้รับคำสั่งจากนายทะเบียน และหากมกีารยึดรถน้ันตามกฎหมายอ่ืนอยู่
ก่อนแล้ว ใหก้รมการประกันภัยมีสิทธิขอเขา้เฉล่ียในทรัพย์นั้นหากมีการขายทอดตลาด 

มาตรา ๒๙ รถที่ยึดไว้ตามมาตรา ๒๘ ให้นายทะเบียนมีอำนาจขายทอดตลาดได้ในกรณี
ดังต่อไปนี้ 

(๑) กรณีท่ีเจ้าของรถตามมาตรา ๒๓ (๑) ไม่จ่ายเงินค่าเสียหายเบื้องต้นท่ีจ่ายจากกองทุนแทน
ตน คืนให้แก่กองทุนภายในเจ็ดวันนับแต่วันได้รับคำสั่งจากนายทะเบียน 

(๒) กรณีท่ีไม่ปรากฏตัวเจ้าของรถที่ก่อให้เกดิความเสียหาย และนายทะเบียนได้ประกาศหา
ตัวเจ้าของรถโดยปิดประกาศไว้ ณ ท่ีทำการของนายทะเบียนซึ่งได้ยึดรถท่ีก่อให้เกิดความเสียหายไว้ 
และประกาศในหนังสือพิมพ์รายวันท่ีจำหน่ายในท้องถิ่นทีเ่กิดเหตุอย่างน้อยสองวันติดต่อกัน แต่
เจ้าของรถไม่ปรากฏตัวต่อนายทะเบียน ซึ่งได้ยึดรถน้ันไว้ภายในสามสิบวันนับแต่วันแรกที่ประกาศใน
หนังสือพิมพ์ 

มาตรา ๓๐ วิธีการยึดรถตามมาตรา ๒๘ และการขายทอดตลาดรถตามมาตรา๒๙ ให้ปฏิบัติ
ตามประมวลกฎหมายวิธีพิจารณาความแพ่งโดยอนุโลมเงินท่ีได้จากการขายทอดตลาดรถตามมาตรา 
๒๙ ให้หักเป็นค่าใช้จ่ายในการยึดและการขายทอดตลาด และจ่ายเป็นคา่เสียหายเบ้ืองต้นให้แก่
ผู้ประสบภัยหรือจ่ายคืนให้แก่กองทุน แล้วแต่กรณี ถ้ามีเงนิเหลือเท่าใดให้คืนแก่เจ้าของรถ ในกรณีที่
ไม่มีผู้แสดงตนเป็นเจ้าของรถท่ีกอ่ให้เกิดความเสียหาย ให้กรมการประกันภัยเก็บรักษาเงินน้ันไว้ตาม
ระเบียบท่ีรัฐมนตรีกำหนดโดยประกาศในราชกิจจานุเบกษา และถ้าเจ้าของรถไม่เรียกเงินน้ันคืน 
ภายในห้าปีนับจากวันท่ีขายทอดตลาดให้เงินนั้นตกเป็นของกองทุน 

มาตรา ๓๑(๒๖) ในกรณีท่ีความเสียหายเกิดขึ้นจากการกระทำของบุคคลภายนอกหรือเกิดขึ้น
เพราะความจงใจหรือความประมาทเลินเล่ออย่างร้ายแรงของเจ้าของรถ ผู้ขับขี่รถ ผู้ซึ่งอยู่ในรถ หรือ
ผู้ประสบภัย เมื่อบริษัทได้จ่ายค่าเสียหายเบ้ืองต้นหรือค่าสินไหมทดแทนหรือเมื่อสำนักงานกองทุน
ทดแทนผู้ประสบภัยได้จ่ายค่าเสียหายเบ้ืองต้นให้แก่ผู้ประสบภัยหรือเมื่อหน่วยงานตามมาตรา ๘ (๑) 
(๒) (๓) หรือเจ้าของรถตามมาตรา ๘(๔) ได้จ่ายเงินคืนกองทุนตามมาตรา ๓๒ ไปแล้วเป็นจำนวนเงิน
เท่าใดให้บริษัท หรือสำนักงานกองทุนทดแทนผู้ประสบภัยหรือหน่วยงานตามมาตรา ๘ (๑) (๒) (๓) 
หรือเจ้าของรถตามมาตรา ๘ (๔) แล้วแต่กรณี มีสทิธิ 

ไล่เบ้ียเอาแก่บุคคลดังกล่าวหรือมีสิทธิเรียกให้ผู้ประสบภัยคืนเงินดังกล่าวได้ 
(๒๖) มาตรา ๓๑ แก้ไขเพิ่มเติมโดยพระราชบัญญัติคุ้มครองผู้ประสบภัยจากรถ (ฉบับที่ ๓) พ.ศ. ๒๕๔๐ 
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วรรคสอง(๒๗) (ยกเลิก) 
มาตรา ๓๒(๒๘) ในกรณีท่ีนายทะเบียนได้จ่ายค่าเสียหายเบ้ืองต้นให้แก่ผู้ประสบภัย

สำหรับความเสียหายที่เกิดจากรถตามมาตรา ๘ ซึ่งไม่ได้เอาประกันความเสียหายตามมาตรา ๗ให้
หน่วยงานผู้เป็นเจ้าของรถตามมาตรา ๘ (๑) (๒) (๓) หรือเจ้าของรถตามมาตรา ๘ (๔)แล้วแต่
กรณี ส่งเงินตามจำนวนที่ได้จ่ายจากเงินกองทุนคืนให้แก่กองทุน 

การจ่ายเงินคืนกองทุนสำหรับรถตามมาตรา ๘ (๑) (๒) หรอื (๓) ให้เป็นไปตาม
หลักเกณฑ์และวิธีการท่ีกระทรวงการคลังกำหนด 

หมวด ๓ 
กองทุนทดแทนผู้ประสบภัย 

มาตรา ๓๓ ให้จัดต้ังกองทุนขึ้นเรียกว่า “กองทุนทดแทนผูป้ระสบภัย” มี
วัตถุประสงค์เพ่ือเป็นทุนสำหรับจ่ายค่าเสียหายเบื้องต้นให้แกผู่้ประสบภัยเม่ือมีกรณีตามมาตรา
๒๓ และเป็นคา่ใช้จ่ายอ่ืนในการดำเนินการตามพระราชบัญญัติน้ี 

กองทุนประกอบด้วย 
(๑) เงินทุนประเดิมท่ีรัฐบาลจัดสรรให้ 
(๒)(๒๙) เงินท่ีบริษัทจ่ายสมทบตามหลักเกณฑ์ท่ีกำหนดตามมาตรา ๓๖ และเงินเพ่ิมท่ี

ได้รับตามมาตรา ๓๖ ทวิ 
(๓) เงินอุดหนุนท่ีรัฐบาลจัดสรรให้จากงบประมาณรายจ่ายประจำปี 
(๔) เงินหรือทรัพย์สินท่ีได้มาตามมาตรา ๒๘ มาตรา ๓๐ มาตรา ๓๑ หรอืมาตรา๓๒ 
(๕) เงินหรือทรัพย์สินท่ีมีผู้อุทิศให้ 
(๖) ดอกผลของเงินกองทุน 
(๗) เงินท่ีได้จากการขายทรัพย์สินท่ีได้มาตาม (๔) และ (๕) 
(๘) เงินรายได้อ่ืนๆ 
เงินและทรัพย์สินดังกล่าวให้เป็นของกรมการประกันภัยเพ่ือใช้ประโยชน์ตาม

วัตถุประสงค์ของกองทุน โดยไม่ต้องนำส่งกระทรวงการคลังเป็นรายได้แผ่นดิน 
------------------------------------------------------------------------------------- 

(๒๗) มาตรา ๓๑ วรรคสอง ยกเลิกโดยพระราชบัญญัติคุ้มครองผู้ประสบภัยจากรถ (ฉบับท่ี ๔) พ.ศ. ๒๕๕๐ 
(๒๘) มาตรา ๓๒ แก้ไขเพิ่มเติมโดยพระราชบัญญัติคุ้มครองผู้ประสบภัยจากรถ (ฉบับท่ี ๓) พ.ศ. ๒๕๔๐ 
(๒๙) มาตรา ๓๓ (๒) แก้ไขเพิ่มเติมโดยพระราชบัญญัติคุ้มครองผู้ประสบภัยจากรถ (ฉบับท่ี ๓) พ.ศ. ๒๕๔๐ 
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มาตรา ๓๔(๓๐) ให้มีสำ นักงานกองทุนทดแทนผู้ประสบภัยขึ้นในกรมการประกันภัยเพ่ือ
ดำเนินการเก่ียวกับกองทุน 

สำนักงานกองทุนทดแทนผู้ประสบภัยอาจจัดสรรเงินกองทุนไม่เกินร้อยละสามสิบห้าของ
ดอกผลของเงินกองทุนต่อปีเพ่ือเป็นค่าใช้จ่ายในการบริหารงานและค่าใช้จ่ายอ่ืนของ 

สำนักงานกองทุนทดแทนผู้ประสบภัย(๓๑) 

การเบิกจ่าย การเก็บรักษา การจัดการกองทุน ค่าใช้จ่ายในการดำเนินงานและอัตราเบ้ีย
ประชุมของคณะกรรมการและคณะอนุกรรมการ และค่าใช้จ่ายอ่ืนของสำนักงานกองทุนทดแทน
ผู้ประสบภัยใหเ้ป็นไปตามระเบียบท่ีรัฐมนตรีกำหนดโดยความเห็นชอบของกระทรวงการคลัง 

มาตรา ๓๕ (๓๒)เมื่อมีกรณีตามมาตรา ๒๓ เกดิขึ้นและผู้ประสบภัยไม่อาจขอรับค่าเสียหาย
เบ้ืองต้นจากเจ้าของรถท่ีมิได้จัดให้มีการประกันความเสียหายหรือบริษัทได้ ให้สำนักงานกองทุน
ทดแทนผู้ประสบภัยจ่ายค่าเสียหายเบ้ืองต้นให้แกผู่้ประสบภัยจากกองทุนเมื่อผู้ประสบภัยได้นำ
หลักฐานสำเนาบันทึกประจำวันของพนักงานสอบสวนมาแสดงพร้อมกับการย่ืนคำขอ 

การร้องขอรับค่าเสียหายเบ้ืองต้นจากกองทุนและการจ่ายค่าเสียหายเบ้ืองต้นจากกองทุน 
ให้เป็นไปตามหลักเกณฑ์ วิธีการและเง่ือนไขที่กำหนดในกฎกระทรวง 

มาตรา ๓๖(๓๓) ให้บริษัทจ่ายเงินสมทบให้แกก่องทุนทุกรอบสามเดือน ในอัตราไม่เกินร้อย
ละสิบของเบ้ียประกันภัยท่ีได้รับจากผู้เอาประกันภัยในแต่ละสามเดือน เงินสมทบที่บรษัิทจ่ายนั้น
ให้นำไปหักเป็นค่าใช้จ่ายในการคำนวณภาษีเงินได้ตามประมวลรัษฎากรได้ 

การเรียกเก็บและการจ่ายเงินสมทบจากบรษัิท ให้เป็นไปตามหลักเกณฑ์และวิธีการท่ี
กำหนดในกฎกระทรวง 

มาตรา ๓๖ ทวิ(๓๔) บริษัทใดไม่จ่ายเงินสมทบให้แก่กองทุนให้ถูกต้องและครบถ้วนตาม
มาตรา ๓๖ ต้องเสียเงินเพ่ิมในอัตราร้อยละสองต่อเดือนของเงินสมทบท่ีไม่ได้จ่าย 

 
---------------------------------------------------------------------------------- 

 
(๓๐) มาตรา ๓๔ แก้ไขเพิ่มเติมโดยพระราชบัญญัติคุ้มครองผู้ประสบภัยจากรถ (ฉบับที่ ๓) พ.ศ. ๒๕๔๐ 
(๓๑) มาตรา ๓๔ วรรคสอง แก้ไขเพ่ิมเติมโดยพระราชบัญญัติคุ้มครองผู้ประสบภัยจากรถ (ฉบับท่ี ๔) พ.ศ. ๒๕๕๐ 
๓๒ มาตรา ๓๕ วรรคหนึ่ง แก้ไขเพ่ิมเติมโดยพระราชบัญญัติคุ้มครองผู้ประสบภัยจากรถ (ฉบับท่ี ๔) พ.ศ. ๒๕๕๐ 
(๓๓) มาตรา ๓๖ แก้ไขเพิ่มเติมโดยพระราชบัญญัติคุ้มครองผู้ประสบภัยจากรถ (ฉบับที่ ๓) พ.ศ. ๒๕๔๐ 
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หมวด ๔
บทกำหนดโทษ 

 

มาตรา ๓๗(๓๕) เจ้าของรถผู้ใดไม่ปฏิบัติตามมาตรา ๗ หรือมาตรา ๙ ต้องระวางโทษ
ปรับไม่เกินหน่ึงหม่ืนบาท 

 

มาตรา ๓๘(๓๖) บริษัทใดไม่ปฏบัิติตามมาตรา ๑๐ มาตรา ๑๐ ทวิ หรือมาตรา ๓๖
ต้องระวางโทษปรับต้ังแต่ห้าหมื่นบาทถึงสองแสนห้าหมื่นบาท 

 

มาตรา ๓๙(๓๗) ผู้ใดฝ่าฝืนมาตรา ๑๑ ต้องระวางโทษปรับไม่เกินหนึ่งหมื่นบาท 
 

มาตรา ๔๐(๓๘) เจ้าของรถหรือผู้ใช้รถผูใ้ดไม่ปฏิบัติตามมาตรา ๑๒ หรือบรษัิทใดไม่
ปฏิบัติตามมาตรา ๑๓ ต้องระวางโทษปรับไม่เกินหนึ่งพันบาท 

 

มาตรา ๔๑(๓๙) บริษัทใดไม่ปฏบัิติตามหรือฝ่าฝืนประกาศท่ีออกตามความใน 
 

มาตรา ๑๔ วรรคสอง ต้องระวางโทษปรับต้ังแต่หน่ึงหม่ืนบาทถึงห้าหมื่นบาท 
 

มาตรา ๔๒ ผูใ้ดติดหรือแสดงเคร่ืองหมายอันเกิดจากการกระทำความผิดตาม 
 

มาตรา ๔๑ กบัรถคันหน่ึงคันใด ต้องระวางโทษเช่นเดียวกับการกระทำความผิด
ตามมาตรา ๔๑ ถ้าผู้กระทำความผิดตามวรรคหน่ึงเป็นผู้กระทำความผิดตามมาตรา ๔๑ ให้ 
ลงโทษตามมาตราน้ีแต่กระทงเดียว 

 

มาตรา ๔๓(๔๐) (ยกเลิก) 
-------------------------------------------------------------------------------- 

(๓๔) มาตรา ๓๖ ทวิ เพ่ิมโดยพระราชบัญญัติคุ้มครองผู้ประสบภัยจากรถ (ฉบับท่ี ๓) พ.ศ.๒๕๔๐ 
(๓๕) มาตรา ๓๗ แก้ไขเพิ่มเติมโดยพระราชบัญญัติคุ้มครองผู้ประสบภัยจากรถ (ฉบับที่ ๓) พ.ศ. ๒๕๔๐ 
(๓๖) มาตรา ๓๘ แก้ไขเพิ่มเติมโดยพระราชบัญญัติคุ้มครองผู้ประสบภัยจากรถ (ฉบับที่ ๔) พ.ศ. ๒๕๕๐ 
(๓๗) มาตรา ๓๙ แก้ไขเพิ่มเติมโดยพระราชบัญญัติคุ้มครองผู้ประสบภัยจากรถ (ฉบับที่ ๓) พ.ศ. ๒๕๔๐ 
(๓๘) มาตรา ๔๐ แก้ไขเพิ่มเติมโดยพระราชบัญญัติคุ้มครองผู้ประสบภัยจากรถ (ฉบับที่ ๔) พ.ศ. ๒๕๕๐ 
(๓๙) มาตรา ๔๑ แก้ไขเพิ่มเติมโดยพระราชบัญญัติคุ้มครองผู้ประสบภัยจากรถ (ฉบับที่ ๔) พ.ศ. ๒๕๕๐ 
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มาตรา ๔๔(๔๑) บริษัทใดฝ่าฝืนหรือไม่ปฏิบัติตามกฎกระทรวงที่ออกตามมาตรา๒๐ 
หรือไม่ปฏิบัติตามมาตรา ๒๕ หรือเจ้าของรถหรือบริษัทใดไม่ปฏิบัติตามมาตรา ๒๖ ต้องระวาง
โทษปรับต้ังแต่หนึ่งหมื่นบาทถึงห้าหม่ืนบาท 

มาตรา ๔๕(๔๒) ผู้ใดย่ืนคำขอรบัชดใช้ค่าเสียหายเบ้ืองต้นหรือค่าสินไหมทดแทนตาม
พระราชบัญญัติน้ีโดยทุจริต หรือแสดงหลักฐานอันเป็นเท็จเพ่ือขอรับค่าเสียหายเบ้ืองต้นหรือค่า
สินไหมทดแทนตามพระราชบัญญัตินี้ ต้องระวางโทษจำคุกไม่เกินห้าปีหรือปรับไม่เกินหน่ึงแสน
บาทหรือทั้งจำทั้งปรับ 

มาตรา ๔๖ บรรดาความผิดตามพระราชบัญญัติน้ีท่ีมีโทษปรับสถานเดียวให้นาย
ทะเบียนมีอำนาจเปรียบเทียบปรับได้ และเมื่อได้ชำระค่าปรับตามจำนวนที่เปรียบเทียบภายใน
สามสิบวันแล้ว ให้ถือว่าคดีเลกิกันตามประมวลกฎหมายวิธีพิจารณาความอาญา 

บทเฉพาะกาล 
------------------------------------------- 

มาตรา ๔๗ ให้เจ้าของรถซึ่งใช้รถหรือมีรถไว้เพ่ือใช้อยู่ในวันท่ีพระราชบัญญัติน้ีใช้
บังคับดำเนินการจัดให้มีการประกันความเสียหายสำหรับผู้ประสบภัยตามพระราชบัญญัตินี้ให้
เสร็จสิ้นภายในหนึ่งร้อยแปดสิบวันนับแต่วันท่ีพระราชบัญญัตินี้ใช้บังคบั และก่อนพ้นระยะเวลา
ดังกล่าวมิให้ถือว่าเจ้าของรถน้ันไม่ปฏิบัติตามมาตรา ๗ หรือมาตรา ๙ 

ให้บทบัญญัติมาตรา ๒๓ (๕) มีผลใช้บังคับกับรถท่ีเจ้าของรถได้จัดให้มีการประกัน
ความเสียหายไว้แล้วตามมาตรา ๗ หรือมาตรา ๙ 

ภายใต้บังคับวรรคสอง บทบัญญัติมาตรา ๒๓ ยังมิให้ใช้บังคับจนกว่าจะพ้นกำหนด
สามร้อยหกสิบวันนับแต่วันท่ีพระราชบัญญัติน้ีใช้บังคับ 

ผู้รับสนองพระบรมราชโองการ 
อานันท์ ปันยารชุน 

นายกรัฐมนตร ี
-------------------------------------------------------------------- 

(๔๐) มาตรา ๔๓ ยกเลิกโดยพระราชบัญญัติคุ้มครองผู้ประสบภัยจากรถ (ฉบับท่ี ๔) พ.ศ.๒๕๕๐ 
(๔๑) มาตรา ๔๔ แก้ไขเพิ่มเติมโดยพระราชบัญญัติคุ้มครองผู้ประสบภัยจากรถ (ฉบับที่ ๔) พ.ศ. ๒๕๕๐ 
(๔๒) มาตรา ๔๕ แก้ไขเพิ่มเติมโดยพระราชบัญญัติคุ้มครองผู้ประสบภัยจากรถ (ฉบับที่ ๔) พ.ศ. ๒๕๕๐ 

 
 



 
    QA ๓๒๒๒ 

 
ใบข้อมูล 

หลักสูตร         ช่างซ่อมรถจักรยานยนต์  หน้า
385 หน่วยการฝึก ช่างซ่อมและบำรุงรักษา 

                  รถจักรยานยนต์ 
เรื่อง 

พรบ.จราจรทางบก  
พรบ.คุ้มครองผู้ประสบภัยฯ 

หัวข้อวิชา     พรบ.จราจรทางบก 
                 พรบ.คุ้มครองผู้ประสบภัยจากรถ 

งานย่อยที่  - เวลา ท. 7 : ป. - ช่ัวโมง 
 

หมายเหตุ:- เหตุผลในการประกาศใช้พระราชบัญญัติฉบับน้ี คือ เน่ืองจากปรากฏว่า
อุบัติเหตุอันเกิดจากรถได้ทวีจำนวนขึ้นในแต่ละปี เป็นเหตุให้มีผู้ได้รับบาดเจ็บและเสียชีวิตเป็น
จำนวนมากโดยผู้ประสบภัยดังกล่าวไม่ได้รับการชดใช้ค่าเสียหายหรือได้รับชดใช้ค่าเสียหายไม่คุ้ม
กับความเสียหายท่ีได้รับจริง และหากผู้ประสบภัยจะใช้สิทธิทางแพ่งเรียกร้องค่าเสียหายก็จะต้อง
ใช้เวลาดำเนินคดียาวนาน ดังน้ัน เพ่ือให้ผูป้ระสบภัยได้รบัการชดใช้ค่าเสียหายและได้รับ
ค่าเสียหายเบ้ืองต้นท่ีแน่นอนและทันท่วงที สมควรกำหนดให้มีกฎหมายว่าด้วยการคุ้มครอง
ผู้ประสบภัยจากรถ จึงจำเป็นต้องตราพระราชบัญญัติน้ี 

ภคินี/แก้ไข
๒๐/๒/๒๕๔๕

A+B (C)
พระราชบัญญัติคุ้มครองผู้ประสบภัยจากรถ (ฉบับที ่๒) พ.ศ. ๒๕๓๕(๔๓) 

หมายเหตุ:- เหตุผลในการประกาศใช้พระราชบัญญัติฉบับน้ี คือ เน่ืองจาก
พระราชบัญญัติคุ้มครองผู้ประสบภัยจากรถ พ.ศ. ๒๕๓๕ มีบทบัญญัติไม่เหมาะสมบางประการ 
และยังมีปัญหาในการบังคับใช้และการปฏิบัติตาม สมควรขยายระยะเวลาการใช้บังคับออกไป
ก่อน เพ่ือดำเนินการแก้ไขปัญหาดังกล่าว จึงจำเป็นต้องตราพระราชบัญญัตินี้ 

ภคินี/แก้ไข
๒๐/๒/๒๕๔๕

A+B (C)
พระราชบัญญัติคุ้มครองผู้ประสบภัยจากรถ (ฉบับที ่๓) พ.ศ. ๒๕๔๐(๔๔) 

มาตรา ๑๙ ให้บริษัทกลางคุ้มครองผู้ประสบภัยจากรถ จำกัด จัดให้มีสถานท่ี
ดำเนินการเพ่ือให้บริการครบทุกจังหวัดรวมท้ังกรุงเทพมหานครให้แล้วเสร็จภายในหนึ่งปีนับแต่
วันท่ีพระราชบัญญัติน้ีใช้บังคบั ส่วนการจัดให้มีสถานที่ดำเนินการเพ่ิมเติมต่อไปให้สอดคล้องกับ
ปริมาณความต้องการของการให้บริการแก่ผู้ประสบภัยจากรถ ให้เป็นไปตามท่ีอธิบดีกรมการ
ประกันภัยกำหนดโดยคำแนะนำของคณะกรรมการ 

มาตรา ๒๐ ให้รัฐมนตรีว่าการกระทรวงพาณิชย์รักษาการตามพระราชบัญญัติน้ี 
------------------------------------------------------------- 

(๔๓)ราชกจิจานุเบกษา เล่ม ๑๐๙/ตอนท่ี ๑๑๑/หน้า ๑/๔ พฤศจิกายน ๒๕๓๕ 
(๔๔) ราชกิจจานุเบกษา เล่ม ๑๑๔/ตอนท่ี ๗๒ ก/หน้า ๒๓/๑๖ พฤศจิกายน ๒๕๔๐ 

 



 
    QA ๓๒๒๒ 

 
ใบข้อมูล 

หลักสูตร         ช่างซ่อมรถจักรยานยนต์  หน้า
386 หน่วยการฝึก ช่างซ่อมและบำรุงรักษา 

                  รถจักรยานยนต์ 
เรื่อง 

พรบ.จราจรทางบก  
พรบ.คุ้มครองผู้ประสบภัยฯ 

หัวข้อวิชา    พรบ.จราจรทางบก 
                 พรบ.คุ้มครองผู้ประสบภัยจากรถ 

งานย่อยที่  - เวลา ท. 7 : ป. - ช่ัวโมง 
 

หมายเหตุ:- เหตุผลในการประกาศใช้พระราชบัญญัติฉบับน้ี คือ โดยท่ีกฎหมายว่าด้วยการ
คุ้มครองผู้ประสบภัยจากรถท่ีใช้อยู่ในปัจจุบันมีบทบัญญัติหลายประการที่ยังไม่เหมาะสมและ
สอดคล้องกับสภาวการณ์ทางเศรษฐกิจและสังคมในปัจจุบนั ซึ่งมีผลกระทบต่อประชาชนโดยตรง
เช่น บทบัญญติัเกี่ยวกับองค์ประกอบและอำนาจหน้าท่ีของคณะกรรมการคุ้มครองผู้ประสบภัย
จากรถ แบบและข้อความในกรมธรรม์ประกันภัยและอัตราเบี้ยประกันภัย สมควรแก้ไขเพิ่มเติม
บทบัญญัติในเรื่องดังกล่าว รวมทั้งเพ่ิมเติมบทบัญญัติเกี่ยวกับการกำหนดให้บริษัทประกันภัยต้อง
จ่ายค่าสินไหมทดแทนนอกเหนือจากค่าเสียหายเบ้ืองต้นให้แกผู่้ประสบภัยจากรถตามที่รัฐมนตรี
ประกาศกำหนด การจัดให้มีบริษัทคุ้มครองผู้ประสบภัยจากรถกลางขึ้นเพ่ือให้บริการเกี่ยวกับการ 

รับประกันภัยและการจ่ายคา่สินไหมทดแทนแทนบริษัทและสำนักงานงานกองทุนทดแทน
ผู้ประสบภัย การกำหนดค่าใช้จ่ายในการบริหารสำนักงานกองทุนทดแทนผู้ประสบภยัและการ
กำหนดอัตราเงินสมทบ ระยะเวลา และหลกัเกณฑ์การจ่ายเงินสมทบที่บริษัทต้องจ่ายให้แก่
กองทุนทดแทนผู้ประสบภัย รวมทั้งปรับปรุงบทกำหนดโทษให้เหมาะสมยิ่งขึ้น จึงจำเป็นต้องตรา
พระราชบัญญัติน้ี 

ภคินี/แก้ไข
๒๐/๒/๒๕๔๕

A+B (C)
สุมลรัตน์/อรรถชัย/เกษร/จัดทำ

๔/๐๓/๒๕๔๖
*พระราชกฤษฎีกาแก้ไขบทบัญญัติให้สอดคล้องกับการโอนอำนาจหน้าท่ีของส่วนราชการให้

เป็นไปตามพระราชบัญญัติปรับปรุงกระทรวง ทบวง กรม พ.ศ. ๒๕๔๕ พ.ศ. ๒๕๔๕(๔๕) 

มาตรา ๔๘ ในพระราชบัญญัติคุ้มครองผู้ประสบภัยจากรถ พ.ศ. ๒๕๓๕ ให้แก้ไขคำว่า 
“ผู้แทนกรมการปกครอง” เป็น “ผูแ้ทนกรมป้องกันและบรรเทาสาธารณภัย” 

หมายเหตุ :- เหตุผลในการประกาศใช้พระราชกฤษฎีกาฉบับน้ี คือ โดยท่ีพระราชบัญญัติ
ปรับปรุงกระทรวง ทบวง รม พ.ศ. ๒๕๔๕ ได้บัญญัติให้จัดต้ังส่วนราชการขึ้นใหม่โดยมีภารกิจใหม่ 
ซึ่งได้มีการตราพระราชกฤษฎีกาโอนกิจการบริหารและอำนาจหน้าที่ของส่วนราชการให้เป็นไปตาม
พระราชบัญญัติปรับปรุงกระทรวง ทบวง กรม น้ันแล้ว และเนื่องจากพระราชบัญญัติดังกล่าวได้
บัญญัติให้โอนอำนาจหน้าท่ีของส่วนราชการ รัฐมนตรีผู้ดำรงตำแหน่งหรือผู้ซึ่งปฏิบัติหน้าท่ีในส่วน 

(๔๕) ราชกิจจานุเบกษา เล่ม ๑๑๙/ตอนท่ี ๑๐๒ ก/หน้า ๖๖/๘ ตุลาคม ๒๕๔๕

 



 
    QA ๓๒๒๒ 

 
ใบข้อมูล 

หลักสูตร         ช่างซ่อมรถจักรยานยนต์  หน้า
387 หน่วยการฝึก ช่างซ่อมและบำรุงรักษา 

                  รถจักรยานยนต์ 
เรื่อง 

พรบ.จราจรทางบก  
พรบ.คุ้มครองผู้ประสบภัยฯ 

หัวข้อวิชา     พรบ.จราจรทางบก 
                 พรบ.คุ้มครองผู้ประสบภัยจากรถ 

งานย่อยที่  - เวลา ท. 7 : ป. - ช่ัวโมง 
 

ราชการเดิมมาเป็นของส่วนราชการใหม่ โดยให้มีการแก้ไขบทบัญญัติต่าง ๆ ให้สอดคลอ้งกับ
อำนาจหน้าท่ีที่โอนไปด้วย ฉะนั้น เพ่ืออนุวัติให้เป็นไปตามหลักการท่ีปรากฏในพระราชบัญญัติ
และพระราชกฤษฎีกาดังกล่าว จึงสมควรแก้ไขบทบัญญัติของกฎหมายให้สอดคล้องกับการโอน
ส่วนราชการ เพ่ือให้ผู้เกี่ยวข้องมีความชัดเจนในการใช้กฎหมายโดยไม่ต้องไปค้นหาในกฎหมาย
โอนอำนาจหน้าท่ีว่าตามกฎหมายใดได้มีการโอนภารกิจของส่วนราชการหรือผู้รับผิดชอบตาม
กฎหมายนั้นไปเป็นของหน่วยงานใดหรือผู้ใดแล้ว โดยแก้ไขบทบัญญัติของกฎหมายให้มีการ
เปลี่ยนช่ือส่วนราชการ รัฐมนตรี ผู้ดำรงตำแหน่งหรือผู้ซึ่งปฏิบัติหน้าที่ของส่วนราชการให้ตรงกับ 
การโอนอำนาจหน้าท่ี และเพ่ิมผู้แทนส่วนราชการในคณะกรรมการให้ตรงตามภารกิจที่มีการตัด
โอนจากส่วนราชการเดิมมาเป็นของส่วนราชการใหม่รวมทั้งตัดส่วนราชการเดิมท่ีมีการยุบเลิก
แล้วซึ่งเป็นการแก้ไขให้ตรงตามพระราชบัญญัติและพระราชกฤษฎีกาดังกล่าวจึงจำเป็นต้องตรา
พระราชกฤษฎีกา น้ี 

วชิระ/ปรับปรุง
๒๐ พฤศจิกายน ๒๕๔๙

พระราชบัญญัติคุ้มครองผู้ประสบภัยจากรถ (ฉบับที ่๔) พ.ศ. ๒๕๕๐(๔๖) 

มาตรา ๒๐ สทิธิเรียกร้องค่าเสียหายเบ้ืองต้นหรือค่าสินไหมทดแทนที่มีอยู่ก่อนวันท่ี
พระราชบัญญัติน้ีใช้บังคับให้คงมีอยู่ต่อไป ท้ังน้ี ภายใต้หลักเกณฑ์ วิธีการ เงื่อนไขและระยะเวลา
ท่ีใช้บังคับอยู่ในขณะนั้น 

มาตรา ๒๑ บรรดากฎกระทรวงท่ีออกตามความในมาตรา ๑๓ แห่งพระราชบัญญัติ
คุ้มครองผู้ประสบภัยจากรถ พ.ศ. ๒๕๓๕ และยังใช้บังคับอยู่ในวันท่ีพระราชบัญญัตินี้ประกาศใน
ราชกิจจานุเบกษา ใหยั้งคงใช้บังคับได้ต่อไปเท่าท่ีไม่ขัดหรือแย้งกับบทบัญญัติแห่งพระราชบัญญัติ
คุ้มครองผู้ประสบภัยจากรถ พ.ศ. ๒๕๓๕ ซึง่แก้ไขเพ่ิมเติมโดยพระราชบัญญัติน้ี จนกว่าจะได้มี
ประกาศท่ีออกตามมาตรา ๑๓ แห่งพระราชบัญญัติคุ้มครองผู้ประสบภัยจากรถ พ.ศ. ๒๕๓๕ ซ่ึง
แก้ไขเพ่ิมเติมโดยพระราชบัญญัติน้ีใช้บังคบั 

มาตรา ๒๒ ให้รัฐมนตรีว่าการกระทรวงพาณิชย์รักษาการตามพระราชบัญญัติน้ี 
หมายเหตุ :- เหตุผลในการประกาศใช้พระราชบัญญัติฉบับนี้ คือ โดยท่ีในปัจจุบันปรากฏ

ว่ามีผู้ประสบภัยจากรถบางประเภทท่ียังไม่ได้รับการคุ้มครองตามพระราชบัญญัติคุ้มครอง
ผู้ประสบภัย 

(๔๖) ราชกิจจานุเบกษา เล่ม ๑๒๔/ตอนท่ี ๑๙ ก/หน้า ๔/๕ เมษายน ๒๕๕๐ 

 



 
    QA ๓๒๒๒ 

 
ใบข้อมูล 

หลักสูตร         ช่างซ่อมรถจักรยานยนต์  หน้า
388 หน่วยการฝึก ช่างซ่อมและบำรุงรักษา 

                  รถจักรยานยนต์ 
เรื่อง 

พรบ.จราจรทางบก  
พรบ.คุ้มครองผู้ประสบภัยฯ 

หัวข้อวิชา     พรบ.จราจรทางบก 
                 พรบ.คุ้มครองผู้ประสบภัยจากรถ 

งานย่อยที่  - เวลา ท. 7 : ป. - ช่ัวโมง 
 

 
จากรถ พ.ศ. ๒๕๓๕ ทำให้ผู้ประสบภัยไม่ได้รับการชดใช้ค่าเสียหายเบ้ืองต้นที่แน่นอน

และทันท่วงที นอกจากนี้ ยังมีบทบัญญัติบางประการท่ีไม่เหมาะสมและสอดคล้องกับสภาวการณ์
ทางเศรษฐกิจและสังคมในปัจจุบัน เช่น บทบัญญัติเกี่ยวกับหลักฐานการมีประกันความเสียหาย 
การแจ้งการบอกเลิกกรมธรรม์ การใช้จ่ายเงินกองทุน การจ่ายค่าเสียหายเบ้ืองต้นจากเงินกองทุน
และการเรียกคา่เสียหายเบ้ืองต้นคืน สมควรแก้ไขเพ่ิมเติมบทบัญญัติในเรื่องดังกล่าว รวมท้ัง
ปรับปรุงบทกำหนดโทษให้เหมาะสมย่ิงขึ้น จึงจำเป็นต้องตราพระราชบัญญัติน้ี 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 
 

 
 
 



           
     QA ๓๒๒5  

 
ใบทดสอบ 

หลักสูตร         ช่างซ่อมรถจักรยานยนต์  หน้า
389 หน่วยการฝึก ช่างซ่อมและบำรุงรักษา 

                  รถจักรยานยนต์ 
เรื่อง 

พรบ.จราจรทางบก  
พรบ.คุ้มครองผู้ประสบภัยฯ 

หัวข้อวิชา     พรบ.จราจรทางบก 
                 พรบ.คุ้มครองผู้ประสบภัยจากรถ 

งานย่อยที่  - เวลา ท. 7 : ป. - ช่ัวโมง 

 
 
จงเติมคำในชอ่งว่างให้ถูกตอ้ง 
 

1. “เจ้าของรถ” หมายความว่า  .......................................................................... 
................................................................................................................................................ 

2. “ผู้ประสบภัย” หมายความว่า .......................................................................... 
................................................................................................................................................ 

3. “ความเสียหาย” หมายความว่า .......................................................................... 
................................................................................................................................................  

4. “ผูซ้ึ่งอยู่ในรถ” หมายความว่า .......................................................................... 
................................................................................................................................................ 

5. “บริษัท” หมายความว่า .......................................................................... 
................................................................................................................................................ 

6. “ค่าเสียหายเบื้องต้น” หมายความว่า .......................................................................... 
................................................................................................................................................ 

7. กองทุนทดแทนผู้ประสบภัย  กองทุนประกอบด้วย ( ตอบ ๔ ข้อ) 
(1) …………………………………………………………………………………………………………... 
(2)  …………………………………………………………………………………………………………...  
(3) …………………………………………………………………………………………………………... 
(4) …………………………………………………………………………………………………………... 

 
 
 
 
 

 
 

 



 
    QA ๓๒๒5 

 
ใบทดสอบ 

หลักสูตร         ช่างซ่อมรถจักรยานยนต์  หน้า
390 หน่วยการฝึก ช่างซ่อมและบำรุงรักษา 

                  รถจักรยานยนต์ 
เรื่อง 

พรบ.จราจรทางบก  
พรบ.คุ้มครองผู้ประสบภัยฯ 

หัวข้อวิชา     พรบ.จราจรทางบก 
                 พรบ.คุ้มครองผู้ประสบภัยจากรถ 

งานย่อยที่  - เวลา ท.7 : ป. - ช่ัวโมง 

 
เฉลย 

 
1. “เจ้าของรถ” หมายความว่า ผู้ซึ่งมีกรรมสิทธ์ิในรถหรือผู้มีสิทธิครอบครองรถตาม

สัญญาเช่าซื้อ และหมายความรวมถึงผู้นำรถท่ีจดทะเบียนในต่างประเทศเข้ามาใช้ในราชอาณาจักร
เป็นการช่ัวคราวด้วย 

2. “ผู้ประสบภัย” หมายความว่า ผู้ซึ่งได้รับอันตรายต่อชีวิต ร่างกายหรืออนามัย
เน่ืองจากรถท่ีใช้หรืออยู่ในทางหรือเน่ืองจากส่ิงท่ีบรรทุกหรอืติดต้ังในรถน้ัน และหมายความรวมถึง
ทายาทโดยธรรมของผู้ประสบภัยซึ่งถึงแก่ความตายด้วย 

3. “ความเสียหาย” หมายความว่า ความเสียหายต่อชีวิต ร่างกายหรืออนามัยอันเกิด
จากรถ 

4. “ผู้ซ่ึงอยู่ในรถ” หมายความว่า ผู้ซึ่งอยู่ในหรือบนหรือส่วนใดส่วนหน่ึงของรถและ
หมายความรวมถึงผู้ซึ่งกำลังขึ้นหรือกำลังลงจากรถน้ันด้วย 

5. “บริษัท” หมายความว่า บริษัทตามกฎหมายว่าด้วยการประกันวินาศภัยท่ีได้รับ
ใบอนุญาตให้ประกอบกิจการประเภทประกันภัยรถ 

6. “ค่าเสียหายเบื้องต้น” หมายความว่า ค่ารักษาพยาบาล ค่าใช้จ่ายอันจำเป็น
เกี่ยวกับการรักษาพยาบาล ค่าปลงศพค่าใช้จ่ายเก่ียวกับการจัดการศพ รวมท้ังค่าเสียหาย 

7. กองทุนทดแทนผู้ประสบภัย   กองทุนประกอบด้วย 
(1) เงินทุนประเดิมท่ีรัฐบาลจัดสรรให้ 
(2) เงินท่ีบริษัทจ่ายสมทบตามหลักเกณฑ์ที่กำหนด 
(3) เงินอุดหนุนท่ีรัฐบาลจัดสรรให้จากงบประมาณรายจ่ายประจำปี 
(4) เงินหรือทรพัย์สินท่ีได้มาตามมาตรา ๒๘ มาตรา ๓๐ มาตรา ๓๑ หรือมาตรา๓๒ 
(5) เงินหรือทรพัย์สินท่ีมีผู้อุทิศให้ 
(6) ดอกผลของเงินกองทุน 
(7) เงินที่ได้จากการขายทรัพย์สินท่ีได้มาตาม (๔) และ (๕) 
(8) เงินรายได้อ่ืนๆ 

 
 

 

  
      


